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Na osnovu ¢l. 6 i 98 Uredbe o organizaciji, poslovanju i
wpravljanju Jugoslovvepskﬂm Zeleznicama propisuje se

UPUTSTVO ZA PARNO GREJANJE VOZOVA
' BROJ 56

Ovo Uputstvo stupa na snagu danom objavljivanja u
»Sluzbenom glasniku GDJZ¢, od koga dana prestaje da va
Uputstvo za parno grejanje vozova od 1936 g. za svim izme-
mama i dopunama.

GDJZ br. 1836/58
Pula, 7 III 1958 g.

Generalni direktor Pretsednik
Jugoslovenskih Zeleznica Upravnog odbora GDJZ.
B. Bogavac, s. T. Lj. Dunderovié, s. r.

(Objavljeno u »Sluzbenom glasniku GDJZ« br. 7/58)

v phetegeletdiacem




UPUTSTVO ZA PARNO GREJANJE VOZOVA
BROJ 56

Ovo Uputstvo propisuje pripremne radove pred poéetak
doba grejanja, postupak za vreme trajanja grejanja i radove
po svrietku doba grejanja vozova parom.

Cl 1

Doba grejanja

1. Doba grejanja vozova na prugama Jugoslovenskih zele-
znica traje od 15 oktobra do 30 aprila. Za to vreme vozovi se
greju kada je spoljna temperatura niZa od 10°C.

Prema potrebi, doba grejanja moZe poceti pre 15 oktobra
odnosno trajati i posle 30 aprila. O ovome odluéuje ZTP za
svoju teritoriju, a ukoliko je to potrebno izveStava i zaintere-
sovana ZTP-a.

2. U medunarcdnom saobracaju doba grejanja traje od
1 septembra do 31 maja, a na podruéju pojedinih Zzelezni¢kih
uprava produzuje se po potrebi i preko cele godine.

CLi2

Uredaj parnog grejanja

1. Uredaj parnog grejanja na kolima sastoji se iz glavnog
voda sa ¢eonim slavinama, ogranaka, grejalica, razvodnika,
ventila, otkapnika, kao i ostalih naprava koje pripadaju tom
sistemu.

Kod kola koja su opremljena metalnim poluspojkama par-
nog grejanja, ove poluspojke sadinjavaju sastavne delove ure-
daja, te moraju biti obelezene znakom sopstvenosti JZ skrace-
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nicom ZTP-a i brojem periodnog podmazivanja domovne
loZzionice.

2. Cetvoroosovna putni®ka i sluzbena kola normalnog
koloseka koja su odredena kao kursna kola za medunarodni
saobra¢aj moraju imati uredaj parnog grejanja niskog pritiska
sa glavnim vodom unutrasnjeg preénika 50 mm i njegovim
otkapnikom i moraju biti stalno opremljena metalnim polu-
spojkama sa standardnom spojnom glavom prema propisima
Pravilnika RIC.

3. Cetvoroosovna putni¢ka i sluzbena kola normalnog kolo-
seka za unutraSnji saobracaj, kao i éetvoroosovna postanska
kola i kola za spavanje i za ru¢avanje koja redovno saobracaju
u brzim vozovima, isto tako moraju imati uredaj parnog gre-
janja sa glavnim vodom unutrasnjeg pretnika od 50 mm i
njegovim otkapnikom i moraju biti stalno opremljena metalnim
poluspojkama sa standardnom spojnom glavom.

4. Dvo i troosovinska putni®ka, sluzbena i poStanska kola,
kao i sva salonska i inspekciona kola normalnog koloseka mogu

isto tako da budu stalno opremljena metalnim poluspojkama .

sa standardnom spojnom glavom. Ovo je obavezno za sluzbena
i postanska kola koja se uvr3éuju u ekspresne, brze i ubrzane
vozove. _

5. Kola normalnog i uzanih koloseka koja trajno saobra-
¢aju u zatvorenim garniturama, kao i kola nevezanih pruga
mogu biti stalno opremljena pcoluspojkama ili spojkama naro-
Citog nacdina izgradnje.

6. Teretna kola koja se u doba grejanja uvrituju u vozove
sa prevozom putnika, moraju imati glavni vod i ¢eone slavine
istih dimenzija kao i putnitka kola u tom wvozu. Ukoliko to
nije slu¢aj, teretna kola moraju doéi na kraju voza.

038
Pribor za parno grejanje

1. Pribor za parno grejanje sadinjavaju gumene spojke
{jedno-deone), ‘gumene poluspojke i zavrine slavine, kojim se
kola odnosno vozovi moraju snabdevati za vreme doba grejanja.

2. Gumenim spojkama ili gumenim poluspojkama moraju
se spajati vodovi parnog grejanja svih dvo i troosovinskih kola
koja nisu stalno opremljena drugim vrstama spojki.
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Umesto spojki mogu se upotrebljavati i gumene poluspojke

sa standardnom spojnom glavom, koje se takode smatraju kao

pribor.

3. ZavrSnim slavinama moraju se snabdevati putniéki i
teretni vozovi sa prevozom putnika, sastavljeni od dvo i tro-
osovinskih kola kod kojih su glavni vodovi parnog grejanja
spojeni gumenim spojkama. ZavrSna slavina name$ta se na
¢eonu slavinu poslednjih kola ukljutenih u vod parnog greja-
nja lokomotive ili kola sa parnim kotlom.

4. Svako gumeno crevo spojke parnog grejanja mora nositi
prsten od gume wu boji sa jutisnutim znakom proizvodaca.

godinom i mesecom izrade, znakom sopstvenosti i pofetnim

slovima odnosnog ZTP-a (BD, Lj, NS, Sa, Sk, Zg). Radi lakseg
razlikovanja starosti creva, boja gumenog prstena menja se
svake godine pri njihovoj izradi. Pocevsi od 1958 godine, pri-
menjivace se redom sledece boje: zelena, Zuta, plava i ervena.

5. Svaka loZionica obeleZi¢e svoje spojke i poluspojke par-
nog grejanja i zavrine slavine brojem za periodno podmazi-
vanje koji joj je dodeljen. Na metalnim delovima broj ée biti
utisnut, a na gumenim crevima ispisan belom masnom bojom.

CL 4

Pripremni radovi pred poéetak doba grejanja

1. Svako ZTP mora osigurati blagovremenu opravku kola
sa parnim kotlom i priborom za parno grejanje. Kola sa parnim
kotlom i pribor za parno grejanje moraju se opraviti, isprobati
i predati najkasnije do 15 avgusta.

Kola sa parnim kotlom i lokomotive za brze i putnicke
vozove moraju biti opremljena slavinama za prikljucivanje
metalnih i gumenih poluspojki.

Opravljni pribor za parno grejanje prima odredena loZio-
nica i ima ga razdeliti svojim ispostavama i stanicama najdalje
do 25 avgusta.

2. Pregled uredaja parnog grejanja sa skidanjem delova
i njihove opravke vrSe se prilikom investicione opravke kola.
Istom prilikom vr$i se i opravka odnosno zamena neispravnih
metalnih poluspojki kojim su kola opremljena.

Mesto i mesec kada je pregled izvrien bele¥e se iznad
glavnog parnog voda skracenicom radionice odnosno preduzeéa
i arap§kun brojevima. Naprimer: Mbr. 8,56 znadi da je opravka
uredajfa parnog grejanja izvrSena u Delavnici Zelezniskih vozil
u Mariboru u avgustu 1956 godine. Visina slova je ista koja je
odredena za ispisivanje investicione opravke kola.

3. Pre potetka doba grejanja loZionice odnosno preduzeéa
za opravku kola odredena od ZTP-a moraju blagovremeno pri-
st:uplti pregledu i probi uredaja parnog grejanja na svim put-
ni¢kim, sluzbenim, inspekcionim i salonskim kolima koja se
nalazg u osnovnim, sredstvima ZTP-a ili su mu u to vreme
dod_el]ena radi ispomaganja. Sve mane koje se ukazu pri probi
grejanja moraju se odmah na licu mesta otkloniti.

.4 Pregled i proba uredaja parnog grejanja moraju se
izvrSiti kod kursnih kola do 15 avgusta, a kod svih ostalih
kola do 1 septembra.

5. Kada se probom utvrdi da uredaj parnog grejanja deluje
potpuno ispravno, tada treba pored znaka pregleda parnog gre-
Janja propisanog u tafei 2 ovog ¢lana staviti krug bele boje
precnika 80 mm i u njemu upisati jedno ispod drugog mesto
i datum izvrsene probe. Mesto se oznatava brojem koji je
dodeljen radnom mestu za podmazivanje. Naprimer: 5 %7056
znati da je probu uredaja parnog grejanja izvrila loZionica
Ljubljana 5 avgusta 1956 godine.

6. Potev od 1 septembra loZionice i stanice uz saradnja
loZioni¢kih stru¢nih organa vriée poutavanje svih zaintereso-
vanih sluzbenika iz propisa Uputstva za parno grejanje vozova,
kao i iz poznavanja sklopova i nadina rada svih sistema gre-
janja koji su u upotrebi kako na sopstvenim tako i na stranim
kolima koja saobra¢aju na njihovom rejonu.

7. ZTP-a treba da se staraju o blagovremenom izvrienju
napred navedenih pripremnih radova.

Cl. 5
Postupak sa priborom za parno grejanje

1. Radna mesta tehnitko-kolske pregledne sluzbe pre po-
getka i za celo vreme doba grejanja moraju biti snabdevena
potrebnim materijalom i alatom za odrZavanje uredaja parnog
grejanja, kao i dovoljnim brojem potpuno ispravnih gumenih
spojki i gumenih poluspojki, a u prelaznim stanicama i u
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polaznim stanicama medunarodnih kurseva jo§ i potrebnim
brojem rezervnih metalnih poluspojki.

2. U stanicama u kojima nema loZionice ili radnog mesta
tehnitko-kolske pregledne sluzbe, a odredeno je od sirane
ZTP-a da moraju imati rezervu u priboru za parno grejanje
radi zamene oSteéenog pribora kod vozova, ovaj pribor mora
¢uvati sama stanica.

3. Za vreme doba grejanja loZionica, na ¢ijoj se teriforiji
nalazi domovna stanica putni¢ke garniture, snabdeva putnicka
kola sa priborom za parno grejanje, a ukoliko je potrebno da
se putnitke garniture opreme priborom za parno grejanje i
van doba grejanja, postupa se prema naredenju ZTP-a.

4, Domovne stanice moraju raspolagati odredenim brojem
zavrnih slavina radi snabdevanja svih polazeéih vozova kod
kojih su glavni vodovi parnog grejanja spojeni gumenim
spojkama.

5. Stanica predaje zavrSne slavine kondukterima kojima
su dodeljena pod nadzor zavrina kola odnosno poslednja kola
ukljuéena u vod parnog grejanja lokomotive ili kola sa parnim
kotlom, uz pismenu potvrdu.

Kod teretnih vozova, ako se sluzbena kola greju parom,
zavr$nu slavinu prima vozovoda.

6. Lozionitke ispostave, kao i stanice dobijaju potreban
pribor za parno grejanje od svojih loZionica na osnovu uredne
pismene potvrde. Koliko i kakvog pribora je potrebno svakoj
jedinici, odreduje na osnovu reda voinje i sastava vozova
loZionica sporazumno sa odnosnom stanicom.

7. Svaka lokomotiva koja obavlja vufu na prugama na
kojima se vozovi greju parom, mora nositi jednu rezervnu
kolsku gumenu spojku ili gumenu poluspojku parnog grejanja.
Ova spojka, odnosno poluspojka ¢e se kod vozova sa prevozom
putnika upotrebiti za zamenu neke spojke odnosno poluspojke
koja bi postala neispravna za vreme putovanja, a kod teretnih
vozova za spajanje parnog voda za grejanje sluzbenih kola.
Ako je lokomotiva sa zasebnim tenderom, mora nositi i jednu
rezervnu spojku za spoj lokomotive i tendera, osim u slutaju
da je ovaj spoj izveden metalnim spojkama.

8. Za primljeni pribor materijalno odgovara sluzbenik koji
je potpisao potvrdu o prijemu.

9. Neispravne spojke i poluspojke parnog grejanja koje ne
moZe sama da opravi, loZionica ¢e slati odredenom preduzecu
sa kojim je ZTP sklopio ugovor o njihovoj opravei. Da ne bi
loZionica vreme dok traje opravka oskudevala u gumenim spoj-
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kama, mora raspolagati izvesnom rezervom, kako u komplet-
nim spojkama tako i u golim gumenim ecrevima, trokrakim
kolenima — odlivnicima i ostalim sastavnim delovima.

10. Po zavrsetku doba grejanja a najdalje do 10 VI loZio-
nice podnose Masinskom odeljenju ZTP-a izve$taj o stanju
ispravnog i neispravnog pribora za parno grejanje. Na osnovu
ovako utvrdenog stanja, a imaju¢i u vidu sastav vozova pred-
viden nastupajuéim redom voznje, loZionice moraju blagovre-
meno planirati i svoje potrebe, a ZTP-a sprovoditi nabavke,
tako da potrebne koli¢ine za iduée doba grejanja budu ispora-
¢ene loZionicama najdalje do 25 avgusta.

ClL 6
Izvori pare za grejanje vozova

1. Voz greje vozna lokomotiva, a kod dugackih kompo-
zicija normalnog koloseka, kao i kod vozova sa dizel i elektrié-
nom vuéom, ako je to potrebno jo§ i kola sa parnim kotlom.
Kojim ¢ée se vozovima dodavati kola sa parnim kotlom, odre-
duje ZTP na osnovu reda voZnje i sastava vozova.

2. Obzirom na ograni¢eno dejstvo grejanja lokomotive i
kola sa parnim kotlom, lokomotivi se redovno dodeljuje za
grejanje kod medunarodnih ekspresnih vozova do 36 osovina;
kod ekspresnih, brzih i ubrzanih vozova u unutra$njem sao-
braéaju sastavljeni od fetvoroosovinskih kola sa metalnim po-
luspojkama do 28 osovina, a kod putni¢kih i meSovitih vozova
do 26 osovina.

Kolima sa parnim kotlom redovno se dodeljuje za grejanje
kod medunarodnih ekspresnih vozova do 24 osovine; kod eks-
presnih, brzih i ubrzanih vozova u unutrainjem saobraéaju
do 20 osovina, a kod putnic¢kih vozova do 18 osovina.

U sluéaju da su izmedu izvora pare i putniékih kola
uvriéena neka kola samo sa vodom parnog grejanja, onda se
pri odredivanju najveéeg broja grejanih osovina ova kola uzi-
maju u obzir sa polovinom od stvarnog broja njiliovih osovina.

Najveéi broj osovina koji se redovno moZe dodeliti jednom
izvoru pare naveden je u Tablici grejanja vozova u taéki 4
ovog ¢lana (kolona 2 i 3).

3. Ako su vozu dodata kola sa parnim kotlom, onda se
ovom dodeljuje za grejanje broj osovina naveden u tacki 2, a
lokomotiva greje ostala kola.

4
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4. U slu¢aju otpadanja jednog od napred pomenutih dvaju
izvora pare (izostanak kola sa parnim kotlom, kvar na v0znoj
lokomotivi i sl.), postupiée se kako sledi:

Kod medunarodnih ekspresnih vozova preostali izvor pare
preuzece grejanje celokupne garniture.

Kod ekspresnih, brzih i ubrzanih vozova u unutras$njem
saobrac¢aju lokomotiva ée u svakom slu¢aju preuzeti grejanje
cele garniture, a parni kotao samo u slu¢aju kad je spoljna
temperatura iznad 0°C, dok ¢e pri temperaturi od 0°C ili niZoj
grejati najviSe 32 osovine.

Kod putnié¢kih vozova pri temperaturi iznad 0°C loko-
motiva ¢e grejati ceo voz, a kola sa parnim kotlom najvise 28
' osovina; pri spoljnoj temperaturi od 0°C ili nizoj lokomotiva
¢e grejati najviSe 26 osovina, a kola sa parnim kotlom najvise
20 osovina,

Ukoliko ima viSe osovina nego $to preostali izvor pare
moze da greje, viSak osovina mora se iskljuéiti iz voda za gre-
janje. Zavrinu slavinu u ovom slutaju treba premestiti na po-
slednja kola ukljutena u vod grejanja.

Najveti broj osovina koji se moZe da dodeli lokomotivi
odnosno kolima sa parnim kotlom u sluéaju optadanja drugog
izvora pare naveden je u tablici grejanja vozova (kolona
4 do 7).

Tablica grejanja vozova

Najveél broj osovina koji se dodeljuje
jednom ‘zvoru prre

U slugaju otpa 'anja druglh
izvora pare, pri spoljnoj
Vrsta vozova Redovno temperaturi

0°C ill viSo1 | n Zoj od 0°C

lok~- | V/par. | loko- | V/rar, | loko- | V/par.
mofivi | kotlu | motivi | kotlu | motvi | koilu

1 2 3 4 5 6 7

ceo | ceo | ceo | ceo
Medunarodni ekspresni 36 | 24 voz | voz | vox | vez

Unutradnji ekspresni brzi i ubrzani 28 90 | ceo | ceo | ceo

norm. koloseka voz | voz VOZ 32

Putnicki i metoviti norm. kol. i svi ceo
vozovl uzan. kol, 26 | 18| oo, | 28 | 26 | 20

13
CL 7

Sastavljanje garnitura

1. Za vreme doba grejanja garniture vozova sa prevozom
putnika moraju se ranije sastavljati, tako da svaka garnitura
bude postavljena na odredeni kolosek pre vremena predvide-
nog za pocetak predgrejanja prema propisima ¢l 8,

2. Kola koja trajno saobracaju u zatvorenim garniturama
moraju biti tako okrenuta jedna prema drugim da kolena glav-
nog voda parnog grejanja budu sva s iste strane, kako bi se
izbeglo unakrsno vezivanje kolena spojkama. Ovo ne va%i za
kola koloseka 0,76 m, kod kojih su sva kolena s desne strane
gledajuéi u &elo kola.

3. Kola sa parnim kotlom uvriéuju se redovno na kraju
voza, a izuzetno, po odobrenju ZTP-a, mogu se i drukdije
uvrstiti u voz.

Cl 8
Priprema garniture pred polazak

1. Poito je garnitura voza sastavljena, duzno je za to odre-
deno osoblje da spoji sve vodove parnog grejanja spojkama
a vozno osoblje da mnamesti zavrSne slavine, tako da se glavni
vod parnog grejanja moze odmah spojiti sa lokomotivom, odno-
sno sa kolima sa parnim kotlom, é¢im dodu na voz ili s izvorom
pare narocitog postrojenja za zagrevanje garnitura.

2. Trajanje predgrejanja garnitura zavisi od spoljne tem-
perature, Pri spoljnoj temperaturi iznad 0°C grejanje garniture
mora otpoteti na 1/2 sata pre polaska voza; pri temperaturi od
0°C do —10°C na 1 sat; pri temperaturi od —10°C do —15°C
na 1'/2 sat; a pri temperaturi ispod —15°C na 2 sata. _

3. Ako se predgrejanje vrsi lokomotivom odn. kolima sa
parnim kotlom, napred propisana vremena predgrejanja gar-
nitura moraju biti obuhvaéena rasporedom sluzbe loZionice,

4. Kad se izvor pare (vozna lokomotiva, kola sa parnim
kotlom ili narotito postrojenje za zagrevanje) spoji sa glavnim
vodom parnog grejanja, i ruéice glavnih iskljuénih slavina i
podesavaca grejanja u svim odeljcima kola postave na shladno,
masinovoda, odn. loza¢ parnog kotla je duan da pusti paru
sa pritiskom od 1 atm. i da na zahtev odredenog sluZbenika
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tihnirg{g;kglske sluzbe ovaj pritisak postepeno poveéa do 2
atm, edeno osoblje za parno grejanij i iti
prolaz pare od kola do kol£ Lk

U sluaju da je neka spojka ilj j
: : ] Jka ili poluspojka prod ?
je osoblje tehnitko-kolske sluzbe zalmen%?‘.(iJ Jisprgm;i;?]a, 485

5. Kada kroz zavr$nu slavinu odnosno kroz ot
; z i vorenu Geo
sla\:mu po:slgdn_]ﬂl kola_ probije ¢&ista para, to je znak da I:;:
moze ctbpocvetl sa prebaqwanjem rucice glavnih ispusnih slavina
i %)Gdesavaca grejanja iz polozaja »hladno« u polozaj »toplo«
ito poéev od kra_]_a voza, tj. od prvog odeljka u kolima do za:
vrsne slavine. Pri ovome zavrina slavina mora se pritvoriti
i);i;;tésnc]){ fiosledn]a ¢eona slavina zatvoriti, a masinovodu odn
a Kola sa parnim kotlom treba ob iti :
poveca pritisak pare do 4!/2 atm. G
6. Kada kondenzovana voda potne i isti
; : 2 pocne jate da istide kroz od-
hy:ne ventile na sp?,]ka_n}a, a narotito pri jatem mrazu, treba
th,se.mta“smanleatl pritisak pare, dok kroz odlivnike ne’ pocne
s kxi'ujam Cista para. Stru]‘apje pare kroz odlivni ventil automat-
;s/ se rpre?klda kada pritisak koji deluje na ventil dostigne
2 gltxg l_xko to. ne nastupi, nego ventil i dalje propusta paru
z?a a je ne§1.stv1h neispravan. U ovom slu¢aju treba kasika-
fn gg:n eéut)kogn 1h1 cekncle;m ventil podignuti, a ako ovo ne po-
10BNE, reba celu spojku zameniti ispravnom i nalk -
viti odlivni ventil na skinutoj spo;f:?. B
: 7 Pri ra_du oko spoﬂu parnog grejanja ili njihovom me-
ﬁ-ﬁﬁl o;obljekll‘gora pazljivo postupati, da ga para ne bi po-
‘a. Pre skidanja spojke, ¢eone slavine koj j
moraju biti zatvorene, O T

8. Za vreme zagrevanja putnidkih i teretnih voz
" ‘ ova -
vozom putnika, treba bezuslovno ruéice podeavada ;aagc?g
grejanja u odeljcima stavljati vise puta u poloZaj shladno«
?r?o:gﬂ' seb_lgpndzgzovana voda ispustila iz grejalice. Podezavagi
Ju biti potpuno ispravni, tako da se ruéice i
bez naprezanja jednom rukom. oy
9. Prozori, _vrata 1 otvori za provetravanje u kolima za
vreme zagrevanja garniture moraju biti potpuno zatvoreni, za
Stc:in; odgovoran kondukter kojemu su kola dodeljena iyod
nadzor.,

10. Voz ne sme krenuti iz stanice dok i ij
3 ] k garnitura nije pro-
pisno zagrejana. Smatra se da je garnitura zagrejana i](ac{:; u
svim kolima temperatura iznosi najmanje -+ 16°C.
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11. Ako se pri zagrevanju garnitura primeti da neka gre-

~ jalica u kolima propusta paru ili da rudica podesavaca grejanja

ne radi, a opravka se ne moze izvrsiti do polaska voza, kola
sa takvim nedostacima ne smeju se ostaviti u vozu.

12. Pred polazak voza iz polazne stanice treba radi lakSeg
oticanja kondenzovane vode otvoriti zavrSne slavine, a za
vreme voznje drzati ih pritvorene.

13. Kursna i direktna kola koja na odvojnim stanicama
duze ¢ekaju na prikljutni voz, moraju se grejati lokomotivom
ili drugim izvorom pare do uvritenja u odredeni voz. Ovo
vazi i za polazne stanice kursnih i direktnih kola, gde se ova
kola moraju zagrejati pre njihovog polaska.

14. Na stanicama u kojima nema organa tehni¢ko-kolske
pregledne sluZbe rad na predgrejanju kola vrdi vozno osoblje

Cl 9
Postupak za vreme voinje

1. Za uredno grejanje voza u putu odgovaraju: masinovoda
vozne lokomotive, loza¢ kola sa parnim kotlom i vozno osoblje.

2. DuZnost je masinovode odn. loZa¢a kola sa parnim ko-
tlom da u vod parnog grejanja stalno pustaju paru pod priti-
skom od 3'/: atm., s tim da po potrebi povetaju pritisak do
41/s atm.

Za odredivanje pritiska pare u glavnom vodu merodavan
je manometar na lokomotivi odnosno u kolima sa parnim ko-
tlom. U slutaju da izmedu pokazivanja manometra na loko-
motivi i onoga u sluZbenim kolima postoji veéa razlika od 0,5
atm. manometar u sluZbenim kolima smatraée se neispravnim
i pregledat kola ée olistati sluzbena kola listicom oSte¢enja sa
napomenom da je manometar neispravan.

3. Duznost je voznog osoblja da paZljivo prati rad uredaja
parnog grejanja i da nadgleda ispravmost spojki i delovanje
njihovih odlivnih ventila.

4, Za vreme putovanja kondukteri putnitkih i meSovitih
vozova duZni su da s vremena na vreme po potrebi ispuStaju
kondenzovanu vodu iz grejalice prebacivanjem rucica podesa-
vada grejanja u poloZzaj »hladnok, s tim da ih vrate u polozaj
»toplo« ¢im SiStanje prestane.
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5. U sluéaju da kondukter na kolima koja su mu dodeljena
pod nadzor zapazi za vreme putovanja da para izlazi kroz od-
livni ventil spojke ili na kom druglom mestu, mora ovaj nedo-
statak na prvoj stanici otkloniti, a ako to ne moze sam uéiniti,
duZan je da zatraZi pomoé od pregledaéa kola ili masinovede.,

6. Zavrsni kondukter odnosno kondukter koji ima pod
nadzorom kola sa zavrinom slavinom parnog grejanja, mora
nadgledati ovu i ako za vreme voZnje primeti da para kroz
nju ne izlazi, duzan je da preko drugih konduktera i vozovode
izvesti o tome masinovodu, odn. loZaca parnog kotla. MaSino-
voda odn. loZaé parnog kotla mora u tom slu¢aju pojacati pri-
tisak pare u glavnom vodu na 42 atm. Ako ni tada para ne
probije, kondukter ée u prvoj stanici o tome izvestiti pregle-
daca kola, koji je duzan da neispravnost otkloni, U sludaju da
u stanici nema pregledaé¢a kola, neispravnost ée otkloniti ma-
Sinovoda vozne lokomotive. :

7. Vozno osoblje je duZno u usputnim stanicama u kojima
je bavljenje duze od 5 minuta da obilazi voz radi proveravanja
ispravnog rada uredaja parnog grejanja. Na ovim usputnim
stanicama kondukter koji ima pod nadzorom kola sa zavrsnom
slavinom parnog grejanja duzan je da otvori zavr$nu slavinu
radi lakSeg oticanja vode iz glavnog parnog voda.

8. U pogledu zatvaranja boénih ulaznih vrata i ¢&eonih
vrata na kolima kondukteri se moraju strogo pridrzavati &l. 136
taé. 5 i 12 Saobraéajnog pravilnika. Pored toga moraju voditi
ratuna da se ¢eona vrata ne ostavljaju otvorena i da se pro-
zori, vrata odeljaka i otvori za provetravanje ne otvaraju bez
potrebe.

9. Za sve vreme putovanja voza od polazne do krajnje
stanice grejanje se ne sme prekidati, U slutaju da vozna loko-
motiva postane nesposobna za sluZzbu, masinovoda voza duZan
Je da daje paru za grejanje dokle god je to moguce.

10. U stanicama u kojima se menja vozna lokomotiva ili
se neka kola otkatuju iz sastava voza, treba pre raskopéavanja
spojki zatvoriti obe odnosno sve Getiri teone slavine, U otka-
cenim kolima sve rudice podesava¢a parnog grejanja moraju
se postaviti u polozaj »hladno«.

11. U stanicama u kojima se dodaju kursna ili direktna
kola, ova moraju biti prethodno zagrejana, i po njihovom
uvrScenju ne treba éekati prolaz pare kroz ceo voz.

12. U sluéaju da se neka kola koja su u vozu bila spojena
gumenim spojkama parnog grejanja zbog kvara moraju izbaeiti

o ——— e
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iz voza, pripadajuéa spojka, mora se skinuti sa kolena i stanica
¢e je otpremiti lozionici sopstvenici propratnicom Kol-35 prvim
putniékim ili brzim vozom. Ako su izbatena kola oprem_i]en?
metalnim ili gumenim poluspojkama, one se ne smeju skidati,
nego se moraju ostaviti na svojim mestima i okaéiti o zakaéne
ku,l{e. - =Y

13. U slu¢aju da pregledaé kola, otpravnik vozova ili kor}-
dukter u nekoj usputnoj stanici ili za vreme voin;_|e voza pri-
mete da je neka spojka raskinuta ili par poluspojki raskopéan,
voz se mora zaustaviti i na mesto raskinute spojke odnosno
umesto raskopcanih poluspojki, ako se ova ne mogu ponovo
propisno skopé¢ati, treba namestiti rezervnu spojku odnosno
poiuspojku sa lokomotive.

U prvoj stanici u kojoj se nalazi rezervni pri}mr za parno
grejanje, masinovoda vozne lokomotive mora uz’etx uz pismenu
potvrdu prijema jednu ispravnu spojku, koju ée zad}‘zaj.l ke'm
rezervu na lokomotivi. Po povratku u loZionicu loZionica ée
ovu pozajmljenu spojku vratiti stanici od koje je uzeta. ;

14. U sludaju odteéenja metalnih poluspojki na stram‘m
kursnim kolima za vreme putovanja postupiée se isto onalko
kako je to propisano u prethodnoj tadki 11 u pogledu uspostav-
ljanja spoja glavnog parnog voda. Tehméko—kolgka s}qzba u
krajnjoj stanici kursa odnosno u izlaznoj prela_zxw] stanici mora
neispravne i nedostajuée poluspojke na stranim kolima zame-
niti odnosno nadoknaditi, pridrzavajuéi se propisa RIC-a,

15. Ako se na kolima koja pripadaju drugom ZTP—\; za-
meni neispravna metalna poluspojka, onda ¢e se kola i skinuta
poluspojka olistati listicama N', kao 3to je to propisano u
Pravilniku RIC za strana kola. Vraéanje ispravnih i neisprav-
nih poluspojki loZionicama izvriiée se odmah sa propratnicom
Kol-35 prvim putni¢kim ili brzim vozom. o i

16. U pretposlednjoj stanici moraju se otvoriti zavrine sla-
vine. Ovo ée utiniti kondukteri pod &ijim su nadzorom kola
koja nose zavrsnu slavinu. :

17. Na 10 minuta pre dolaska voza u krajnju stanicu kon
dukteri su duZni da sve ruéice pode3avada parnog grejanja u
svim kolima prebace u poloZaj »hladno«. ! _

18. Kondukteri su du?ni da sve zapaZene neispravnosti na
kolskom parnom grejanju saopite vozovodi, koji ¢e ove pri-
medbe upisati u svoju knjigu o predaji garniture, naznaéivsi
seriju, broj i sopstveni®ki znak kola u kojima je neispravnost
uredaja parnog grejanja zapaZena, kakva je neispravnost i
taéno mesto gde se ona nalazi.
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19. U sluéaju da je krivicom maSinovode ili loZa¥a kola sa
parnim kotlom garnitura voza nedovoljno zagrejana, vozovoda
mora o tome staviti primedbu u putni list i u prvoj stanici gde
voz ima bavljenje dati je na potpis maginovodi odnosno lozadu
kola sa parnim kotlom. Ako maginovoda ili lozagé odbije da pot-
piSe ovu primedbu, tada vozovoda mora i ovo navesti u putnom
listu i dati primedbu na potpis otpravniku vozova.

20. U stanicama gde nema za to odredenih radnika, ceo
posao oko parnog grejanja spada u duZnost pregledaca kola,
a u manjim stanicama gde nema ni pregledada kola, name-
Stanje i skidanje spojki parnog grejanja, kao i pracenje prolaza
pare kroz celu garnituru spadaju u duZnost voznog osoblja pod
nadzorom otpravnika vozova.

Cl. 10
Postupak po prispeéu voza u krajnju stanicu

1. Pri sagekivanju voza u krajnjoj stanici pregledaé¢ kola
duZan je da obrati painju da li je zavrsna slavina otvorena i
da li kroz nju izlazi para. Ako je slavina zatvorena ili kroz
otvorenu slavinu ne izlazi para, podneée prijavu svojoj loZionici
protiv odgovornog konduktera odnosno protiv maSinovede ili
lozata parnog kotla.

2. Pri dolasku wvoza u krajnju stanicu pregledaé¢ kola
utvrduje da li su sve spojke parnog grejanja na broju i u
ispravnom stanju. Utvrdeno stanje belezi u knjigu evidencije
© priboru za parno grejanje.

3. Pri pregledu unutrainjosti kola pregleda¢ kola mora
proveriti da li su sve rudice podefavada parnog grejanja po-
stavljene u poloZaj »hladno«. U slu¢aju da nade neke rudice u
poloZaju »toplo«, o tome podnosi pismenu prijavu loZionici.

4. Posto se uverio da su sve spojke ispravne, a rudice
podeSavaa parnog grejanja u polozaju »hladno¢, pregleda¢
kola ili odredeni sluzbenik ¢e dati znak maSinovodi odnosno
loza¢u parnog kotla da obustavi davanje pare u glavni parni
vod. Zatim ¢ée za to odredeni sluzbenik ili sam pregleda¢ kola
skopéati vazdusni vod vozne lokomotive sa glavnim vodom
parnog grejanja, kome ée prikljuéiti i onaj deo voza koji su
grejala kola sa parnim kotlom. Tada ée maSinovoda pustiti u
parni vod zbijeni vazduh i produvaée ga sve dotle dok kroz
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zavrsnu slavinu ne po¢ne da izlazi &st vazduh. U slucaju da
je spoljna temperatura ispod 0°C da je od trenutka obustav-
ljanja davanja pare do potetka izduvavanja voda  pro-
teklo toliko vremena da se glavni parni vod ohladio, mora se
najpre izvrgiti izduvavanje parom a odmah zatim zbijenim
om. '
VaZdlEI.h Kod vozova uzanog koloseka sa kotnicom sa raz're.d.en_!m
vazduhom izduvavanje voda parnog grejanja vrsi se zbug«plm
vazduhom iz stabilnog postrojenja, ukoliko takvo postoji u
staniei, u protivnom parom iz lokomotivskog koﬂa.‘ ;

6. Po izvrSenom izduvavanju voda parnog grejanja kon-
dukter zavrinih kola skida sa njih zavrsnu slavinu i predaje
je domicilnoj stanici uz pismenu potvrdu. Isto tako vozzovo@a
teretnog voza kod koga se sluzbena kola greju parom predaje
zavrsnu slavinu kojom je bio zaduZzen. LAk

7. Vozovoda je duzan da pregledaéu.kola prijavi sve ne-
ispravnosti uredaja parnog grejanja koje je prema pr_ethodpom
¢lanu 9 t. 18 upisao u svoju knjigu o predaji garniture i da
o tome obavesti otpravnika wvozova. 121

8. Pregleda¢ kola je duZan da potpise primedbe u knjizi
primo-predaje garniture i da sa njima upozna nadzornika pre-
gledaca kola. ‘ AN ;

9. Tehnitko-kolska sluzba mora sve prijavljene neisprav-
nosti otkloniti u $to kraéem roku, kako kola ne bi izostala iz
turnusa. o 3

U slutaju da je kvar na uredaju parnog grejanja veceg
obima ili takve prirode da ga tehni¢ko-kolska sluzba ne bi
mogla otkloniti za vreme redovnog ba}rljep]a garniture u do-
movnoj ili krajnjoj stanici, kola se imaju olistati i uputiti
odredenom preduzeéu za opravku kola.

ClL 11
Kontrola grejanja vozova

1. U cilju da se obezbedi propisno za-grgvanje vozova sa
prevozom putnika pre njihovog dolaska, u vetim po}aznun sta-
nicama, pored pregleda¢a kola, vozovode i c*:tpra\mmka VOZOVA,
koji su prema propisu ovog Uputstva duZni da uvtvrde da je
grejanje voza u redu, referent te@nli‘lfo-kolske sluzl')e_,’ nadz\gr-
nik pregledada kola ili drugi sluzbenik koga odredi sSef loZio-
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nice mora se starati o blagovremenom i propisnom predgre-
Janju garnitura, a Sef stanice odnosno njegov pomocénik ili drugi
sluzbenik koga Sef stanice odredi treba da nadgleda rad sta-
niénih sluzbenika u vezi sa postavljanjem i pripremanjem gar-
nitura i da povremeno kod pojedinih vozova proverava da li su
propisno zagrejani.

2. Kako pregleda¢ kola, tako i svi ostali slufbenics koji
utvrduju da li je garnitura zagrejana, moraju obratiti naroditu
PaZnju na poslednja kola prikljutena na jedan od izvora pare,
tj. na kola koja nose zavrinu slavinu, kao i na kola sa ureda-
jima grejanja toplim vazduhom, kod kojih se vazduh zagreva
parom iz glavnog voda parnog grejanja. ‘

3. U usputnim stanicama u kojima se voz po redu voinje
bavi duZe od 5 minuta, duzan je Sef stanice odnosno u njego-
vom otsustvu otpravnik vozova, da se uvere da li je voz dobro
zagrejan, obrativsi naroditu paZnju na poslednja kola, koja nose
zavrinu slavinu. O izvr$enom pregledu voza treba staviti pri-
medbu u putni list. Ako je utvrdeno nedovoljno grejanje a
vozovoda o tome nije stavio primedbu u putni list, podneée
protiv istog prijavu njegovoj domicilnoj stanici.

4. U slutaju da je voz nedovoljno zagrejan, zbog neke
neispravnosti treba ovu bezuslovno otkloniti. Ovo ée izvriiti
pregleda¢ kola, a ako njega nema u stanici, onda masinovoda
vozne lokomotive.

5. Imajuéi u vidu stanje spoljne temperature i ostale
uslove otpravnik vozova doneée po potrebi odluku o produZe-
nju bavljenja voza radi otklanjanja neispravnosti i zagrevanja
garniture.

6. Pregledaéi kola u usputnim stanicama moraju odmah
po prispeéu voza traZiti obavestenje vozovode, da li u knjizi
© predaji garniture postoji kakva primedba u pogledu ne-
ispravnosti na uredaju parnog grejanja, kako bi preduzeli po-
trebne mere za njihovo otklanjanje.

Ako se nadena neispravnost ne mo#e otkloniti za vreme
bavljenja voza, pregleda¢ kola mora neispravna kola olistati
plavom listicom TK-34 »u opravku«, na kojoj ¢e naznaéditi
kvar,

7. Vozopratno osoblje u toku putovanja posmatra grejanje
vozova, stara se da je isto u redu i eventualne neispravnosti
saopStava organima tehni¢ko-kolske sluZbe na usputnim stani-
cama, koji su du?ni da otklone smetnje.

8. Masinski instruktori (kontrolori) ZTP-a dufni su na
svom rejonu za vreme doba grejanja da svestrano kontrolidu
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rejanje vozova i strogo primenjivanje propisa ovog Uputstva
ﬁari)éii]:: od strane lgﬁgonfotivskog osoblja i tehni®ko-kolske
pregledne sluzbe. | . ‘ ;

9. Saobratajni kontrolori prilikom obilaska svog rejona
kontrolisa¢e stanje grejanja wvozova, naroéito prt_)verava]_u{n fia‘
li vozno osoblje, otpravnici vozova i ostali stanini sluzbenici
pravilno vrSe duznosti koje su im propisanes ovim Upptstyom

10. Kontrolu grejanja moraju isto tako wrsiti i revizori vo-
zova prilikom kontrole voznih isprava. O utvr('I.emm_n_epravﬂ-
nostima obavestie vozovodu koji ée preduzeti deljr_lje mere
da se nedostaci otklone, a osim toga podneée izveStaj pretpo-
stavljenom staresSini. : :

11. ZTP-a uveSée po potrebi periodiéno izveStavanje od
strane odredenih stanica o nepravilnostima u grejanju vozova.
Svaku prijavu, primedbu ili Zalbu putnika na uredz;o_ grejanje
vozova ZTP-a moraju uzeti u obzir, sluajeve islediti i krivce
uzeti na odgovornost. ]

12. U sluéaju izuzetno jakih mrazeva ili drugih vanrednih
okolnosti ZTP-a ée preduzimati odgovarajuée mere da se pro-
pisno grejanje vozova bezuslovno obezbedi.

CL 12
Postupak sa poluspojkama parnog grejanja na kursnim kolima

1. S obzirom da su naSa kursna kola stalno oeprerp;'ijena
metalnim poluspojkama parnog grejanja, to pregledf'n‘:n kola
na prelaznim stanicama moraju preko cele godine voditi taénu
evidenciju, kako pri izlasku tako i pri ulasku n.a§1h. kl._l?'snih
kola, da li se na njima nalaze ispravne poluspojke i Eije su
sopstvenosti. Ova se evidencija ima voditi u naroditoj knjizi

2. Pri prelazu nasih kursnih kola na pruge sus_;e_d.t_m uprave,
oStecene poluspojke moraju se opraviti ili zameniti ispravnim.
U slucaju zamene, kada se kola vrate u nasu pl:elazruu stapnc-u,
pregleda¢ kola ¢e ih olistati listicom N!, kako je to propisano
u ¢l 9, t. 13 ovog Uputstva, a poluspojku ée ostaviti na kolima.
U polaznoj stanici kursa tehni¢ko-kolska sluzba ée ovu polu-
spojku zameniti sopstvenom a olistanu vratiée prelgzno; sta-
nici. Kada je ova primi, vratiée neispravnu po_luspo;ku lt_ﬁio-
nici sopstvenici. Poluspojke ¢e se otpremati propratnicom
Kol-35, putnitkim ili brzim vozom.

WA\ hetegelericcom



22

3. U sluéaju neispravnosti ili nedostatka poluspojke na

nasim kursnim kolima prilikom povratka na nage
pruge, pre-
gleda¢ kola mora zahtevati od strane predajne upravegdappo--

stupi prema § 40, t. 7 RIC-a, tj. da oStefenu ili nedostajuéu
pqlwspmku zameni odnosno nadomesti ispravnom i da kola
olista listicom N. \

i Ako se ovakdVv sluéaj desi u letnje vreme, izvan doba gro-
janja za medunarodni saobraéaj, te organ predajne uprave ne
busie u moguénosti ili odbije da postupi po navedenom provisu
nas pregleda¢ kola ¢e traZiti da mu se u smislu propisa RIC-a
kpla’ predadu olistana listicom N, na kojoj mora biti upisano
ostetenje ili nedostatak, i o tome ée podneti prijavu TK-73.
Neispravna ili nedostajuéa poluspojka zamenite se odnosno
nadomestiti u polaznoj stanici kursa.

4. Ispravng strane metalne poluspojke koje je neka strana
uprava namestﬂa_ ha naSa kursna kola moraju se zameniti sop-
stvenim poluspojkama pri povratku kola u polazny stanicu

'gli;gsa a stranu vratiti upravi sopstvenici prema propisima
-a.

5. U pogledu postupka sa poluspojkama parnog grejanja
na stranim kursnim kolima moraju se strogo primenjivati pro-
pisi § 40, t. 7 RIC-a. Neispravne poluspojke koje se skinu sa
stranih kola u usputnim stanicama, otpremiée se istim vozom
qulonlci.u krajnjoj stanici kursa odnosno prelaznoj stamiei,
koja ¢e ih vratiti upravi sopstvenici prema propisima RIC-a.

.5. Is;_;ravne i neispravne ‘metalne poluspojke koje prela-
zZnoj 'stamci vrataju strane uprave na osnovu propisa RIC-a
u vezi sa rubrikom 8 Spiska adresa RIC-a, prelazna stanica do-
stavlja loZionicama sopstvenicama &jim su brojem za periodno
podmazivanje poluspojke obeleZene.

G113
Zavrsetak doba grejanja

1. Odmah po zavrsetku doba grejanja, tj. podev od 1 maja
u do_movn‘im stanicama garnitura i pojedinih putni®kih kols
tehméko-kolska sluzba mora sa svih kola poskidati gumene
SPOJilce i gumene poluspojke parnog grejanja i uputiti ih lo%io-
nicama sopstvenicama, ¢ijim su brgjem periodi¢nog podmazi-
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vanja obelezena. Isto tako stanice moraju vratiti gumene
spojke, gumene poluspojke i zavrine slavine loZionici od koje
su-ih dobile.

2. Lozionice su duZne da sve prikupljene spojke, polu-
spojke i zavrine slavine pazljivo pregledaju u pogledu njihove
sopstvenosti i ispravnosti. '

Pribor koji pripada drugim ZTP-ima ili drugim loZioni
cama istog ZTP-a moraju otpremiti loZionicama sopstvenicama
najdalje do 1 juna.

3. Svoj pribor za parno grejanje koji ne mogu same da
oprave, lozionice moraju otposlati najdalje do 15 juna onom
preduzeéu sa kojim je ZTP sklopilo ugovor o opravci.

Uz izvestaj o stanju ispravnog i neispravnog pribora za
parno grejanje (vidi ¢l. 5, t. 8 ovog Uputstva) loZionice moraju
u istom roku javiti MaSinskom odeljenju svog ZTP-a koliko
su i kakvog pribora ili njegovih delova uputile preduzeéima na
opravku. : '

Lozionice su duzne da opravdaju eventualni gubitak pri-
bora za parno grejanje kojim su raspolagale pred poéetak doba
grejanja. , 3

4, Uporedo sa prikupljanjem pribora za parno grejanje
tehni¢ko-kolska pregledna sluzba mora vrfiti i proveravanje
metalnih poluspojki na svim kolima svog ZTP-a, kao i rezervnih
poluspojki u jedinicama. Sve pronadene metalne poluspojke
koje nose oznaku drugog ZTP-a ili broj kola koja se nalaze u
osnovnim sredstvima drugog ZTP-a, Preduzeéa za postu, tele-
graf i telefone i Preduzeta kola za spavanje i za rucavanje,
moraju se bezuslovno vratiti njihovim sopstvenicima. Ova)
posao mora se zavriiti najdalje do 30 juna.

5. Gumene spojke, gumene poluspojke i gola gumena creva
za vreme leta ne smeju biti smeStena' u previse toplim pro-
storijama, niti izloZena dejstvu suncanih zrakova ili suhog
vazduha, Stoga ih treba po moguénosti smestiti u hladan po-
drum, zastiéen od dnevne svetlosti i od poZara.

U nedostatku podruma za smeStaj gumenih spojki i gu-
menih poluspojki treba izabrati §to hladniju zamraéenu pro-
storiju, u kojoj temperatura ne sme biti viSa od +20°C.

6. Za vreme zime rezervne gumene spojke i gumene polu-
spojke treba ¢uvati u prostorijama zaStiéenim od mraza.
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Gumene spojke i gumene poluspojke ne smeju biti bagene
na gomilu, ve¢ se moraju obesiti na narotite oslonce, ostav- -
ljajuéi izmedu njih mali razmak. Da bi se prostor S$to bolje
iskoristio, oslonce treba postaviti jedan iznad drugog u verti-
kalnom razmaku od pribliZzno 700 mm. ’ e

Gola gumena creva treba sloziti na Cistoj betonskej podloz:
u unakrsne redove, sa malim razmakom izmedu creva u sva-
kom pojedinom redu.

ClL 14
Stupanje na snagu
Ovo Uputstvo stupa na snagu danom objavljivanja u »Slu-

Zbenom glasniku GDJZ« od kog dana prestaje da vaZi Uput-
stvo za parno grejanje vozova od 1936 g. sa svim izmenama j

~ dopunama,

 GDJZ br. 1836/58
: Beograd, 7 III 1958 g.

Jugoslovenskih Zeleznica, Upravnog odbora GDJZ,
'B. Bqnvac, S. T. - Lj. Dunderovié, s. .
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