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Prva pruga kojz je puvezala Sarajevo kao kulturni,
ekonomski i politidki centar Bosne i Hercegovine sa mjestin.
koja se nalaze u unutrasnjosti je pruga uszanog kolosjeka
Zenica - Sarajevo koja je izgradjena 5.X 1882 godine. NeSto
kasnije, tj. 1.VIII 1891 godine uz velike teSkoée zavrSena
je uzana pruga iz pravca Mostara, a ujedno je izgradjen
krak /poseban kolosjek/ izmedju AlipaSin kiesta i Sarajeva
0,70.

Znatno kasnije je¢ izgrudjens uzana pruga Beograd -
Sarajevo i to 4,VII 1906 godine., Ulaskom ovih pruga u stanic.
Barajeve o,7 pristupilo se i izgradnji triangla na Cengié
Vili radi brZeg i ekonomidnijeg sacbradaja.

Zbog ovakvog razvojo Zeljeznidkog saobradéaja moraloe
se pristupiti postepenom prosirivanju cjelokupnib postroje<
‘nja za potrebe Zeljeznice u szrajevskom &voru. Ona su u pot-
punosti prodrla u gradski region. U neposrednoj blizini
Zeljeznidkih postrojenjs razvijao se je grad tako da su ova
postrojenja i objekti predstavljali smetnju za pravilno ur-
banisticéke oblikovanje grada.

Krajem 1966 godine, nszkon izgradnje pruge normalno;:
kolosjeka Sarajevo - Plode i u<idenjem uzane pruge Lasva -
AlipaSin kost znatno se smanjio obim rada sa putnicima i
robom u stanicama Sarajevo 0,76 i Alipadin hiost. Ilustrasi.
radi prikazaéemo rad stanice SBarajevo o,76 i Alipasin licst
u 1967 godini u odnosu nz izvrseni rad 1966 godine. Broj
otpremljenib putnika u 1963’? gedini u odnosu na 1966 godinu
iz staniece Sarajeve ©,76 iznosi 93%, kolifina otpremljencg
prtljaga i ckspresne robe 116%, a ukupan utovar i istovar
kolske i dendane robe iznosi svega 44 %.Rad stanice Alipasdin
Most 0,76 u 1967 godini prema 1966.g. iznosi: u ukupnom loko
radu sa kolskom i dendanom robom svega 35%, a u obimu pretvo-
varene kolske i dendane robe sa normalnog na uzani kolesjek
i obratnc 6o0%. Rad stanice Bistrik u ovom periodu pokazuje
tendenciju porasta. Detaljniji osvrt na obim rada stanica
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uzanog kolosjeka u évoru Sarajevo bile dat u posebnom poglav--
1ju. Iz navedenog proizilazi da sada Samo za uzanu prugu
Vigegrad - Sarajevo u podrudju Sarajevo postoje 3 stanice:
Bistrik, Sarajevo 0,7 i Alipa8in Most 0,76 sa kompletnim
postrojenjima i osobljem, a sa znatno smanjenim radom.

Zeljeznicka postrojenja u stanici Sarajevo 0,76 1
Alipa$in Most izgradjena su za potrebe znatno vedeg obima
rada u odnosu na danaSnji, tako da su sada veéina postroje-
nja neiskoriStena ili se neka djelimiéno koriste, a to se
narodito odnosi na stanicu Sarajevo 0,76 iz koje po novoj
organizaciji saobraéaja polaze samo vozovi sa prevozom put-
nika, a loko bruto futovar i istovar kolske i deniane robe/
doprema se i otprema za ovu stanicu posebnim vozovima iz
Alipadina liosta, dok se teretni vozovi pokreéu iz stanice
ALlipadin Most, koja pored loko rada sa robom vrsi i pretovsr
kola, a ujedno j& rasporedna stanica u odnosu na prugu Sars=
jevo - ViSegrad. Stanica Bistrik je otvorena za cjelokupan
putnidki saobraéaj, prtljag, ckspresnu i denanu robu.

PoBto na podrudju Sarajeva postoje 3 staniee uzunocg
kolosjeka sa znatno smanjenir radom u odnosu na raniji pericd
sa ogromnim raspolofivim i zzstarjelim kapacitetima, potreb-~
no je utvrditi cjelishodnost cvakve organizacije i predloZiti
nova rjeSenja u cilju koncentracije rada sa robom i putnieinz
u dvije stanice u sarajevskom dvoru, Nova organizaeija i kcu-
centracija rada sa robom i putnicima treba da ukaZe na nersh-
tabilna i suvifna postrojenjaz i objekte Sime €e se obezbje-
diti bolji ckonomski efekti u radnoj jediniei i preduzedu.
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2. OBIM RADA

e A
2.1. Obim rada sa rcbom .

U Zeljeznickom &voru Sarajevo posteoje 3 stanice
uzanog kolosjeka. Stanica Bistrik je otvorena za saobradaj
putnika, prtljaga i ekspresne robe, kao i za prijem i otpre-
mu denfanih poSiljaka bez ogranienja i kolskih podiljaka
voéa i povréa. 3tanica Sarajevo 0,76 je otvorena za sacbradaj
putnika, prtljaga i ekspresne robe, kao i za prijem i otpreco
kolskih i dendanih podiljaka, Prevoz prtljaga i ekspresne
robe za uzane na normalnm prugu i obratne vr8i se izmedju
stanice Barajevo 0,7 i Sarajevo Novo posebnim Zeljeznidkin
kamionom /postoji zabrana dircktne otpreme ove rcbe preko
ovih stanica/. Stanica AlipaSin Most 0,76 je otvorena za
prijem i otpremu kolskih podiljaka, a zatvorena je za denda-
ni sacbraéaj.

U slijedséin tabelams dat je prikaz cbima rada sta-
nica uzanog kolosjeka u évoru 3arajevo za 1964, 1965, 1966
i 1967 godinu u kojima se jasno vidi znatno smanjenje obin:
rada u stanicama Sarajeve o,76 i Alipafin Most nakon ukidanj:
uzanih pruga Sarajeve - Plode i LaSva ~ Sarajevo.

Rad stanice Sarajeve 0,76

Brog Otprem. Utovar © Istovar T  Ukupan
Godina otpremlj.prtlj.i denc. kols. Denc. Kols. rad sa
putniks eksp.ro- roba roba roba roba denc.i

be kg kol.robor

1954 284,510 983.546 18401 42295 21300 137815 219.811
1965 323.631 713.591 20550 38562 19554 1lGolo 194.676

1965:64 114% 73 % 1125% 9l% 92% 84% 897%
1966  322.095 407.860 27579 26055 18953 lo2300 174.867
1966365 loo% S57% 1345 68% 97% 88% 0%
1967  299.088 474.797 6440 10668 3630 56429 77.167
1967:66 93% 116% 2350 41%  19% S5% 445
1967:65 92% 67% 31% 28% 19% 49% 4o%%
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Rad stanice Bistrik

Godina Broj Otpre_m‘. Utovar t©. Istovar t©. Ukupan
i otpremlj. prtlj.d nc¢. kols. Denc. Kols. rad sa
% putnika eksp. roba roba roba roba dend. i

robe lg kol.robor

1964  167.593 51.151 516 348 1232 4054 6.150

1965 177.494 49.591 266 90 839 2141 3.336

1965:64 lob6% 97% 52k 26% 68% 53% S4%

1966 163.252 42,909 487 137 2316 2278 5.218

1966:65 4% 87% 183% 152% 27%% 1o6% 1563

1967 172.586 44,758  S4o 5 3112 2979 6.6%6

1967:65 97% Yo% 203% 6% 37% 1394 1995

1967:66 lo6% 1o4% 111% 4% 134% 131% 127%

Rad stanice AlipaSin Most 0,76

Gugin& gf-& g,:‘ :Jrkgs‘. Etﬂtfvzﬂgl::dﬁgg Kﬁe.bc‘;:ﬁc. gfﬂéé

% roba roba roba rcba %enc.i robeu robe u u qba
0l.r. oba sm,oba sm,., smjera

1964 405 42289 673 46930 90297 624941 65501 690,442

1965 83 4lo7c 575 43763 85491 662574 62987 725.561

1965:64 20% 97% 85% 93%  95% lo6% 965 lo5%

1966 388 36262 455 40189 77294 535067 49938 585.005

1966:65 467% 88% 79% 92% Q0%  81% 79% 81%

1967 53  lo374 233 16295 26955 317738 30649 348,387

1967:66 14% 29% S51% 41% 35%  59% 61% 60%

1967:65 ©4% 25% 41% 37% 32%  4B% 49% 48%

renog rada

U tabelama je dat posebno procentualni cdnos ostva-

izmedju 1967 1 1966 1 1967 i 1965 godine gdje se

vidi da Jje rad stanice Sarajevo 0,76 u broju otpremljenih
putnika u 1967 godini prema 1966 godini iznosio 93%, a 1967:65
godini 92%, a ukupan utovar i istovar dendane i kolske robe:
1967:66 godini iznosi samo 44%, a 1967:65 godini 40%.

o/e



- B -
i istovaru
Rad stanice Alipasin Most 0,76 u ukupnom utovaru/kolske i

denéane robe u 1967 godini prema 1966 godini iznesi 35%, a
1967:1965 god. 32%, dok je ukupan pretovar kolske i dendane
rebe sa normalnog na uzani kolosjek i obratno u 1967:1966.g.
iznosio 60%, a 1967:1965.g. 4Ex.

Rad stanice Bistrik poslednjih godina je pokazaivar
tendenciju porasta, tako ked broja otpremljenih putnika od-
nos izmedju 1967 i 1966.g. je 1lo6w a 1967:1965.3. 97%,dok
Je odnos izmedju ukupnog utovara i istovara dendane i kolske
robe u 1967:1966 god., 127%, a izmedju 1967 i 1965 godine
1997,

Pored toga, prevoz prtljega i ckspresne robe lzmedj
uzane i normalne pruge preko stanica Sarajeve 0,76 i Saraje-
vo Novo obavljan je u toku 1967 godine Zeljeznidkim kamionc:
i iznosio je:

Mjesec |BZ &%E%ﬁlﬁ%ugi S:SE‘.*Z-SFS%{RE

e koleta kg oleta | g
januar 417 12.720 292 lo.389 709 23.109
februar 509 14.122 331 15.82¢0 840 29.942

Ukupno
koleta | kg

ap 614 14.903 367 16,432 981 31.335
april 421 lo.121 371 19.270 792 29.391
naj 612 15.220 379 19.180 991 344400
Jjuni 667 14.920 389 19.849 lo56 34,769
Juli 317 lo.2%0 391 20.019 708 304249

avgust 511 13,720 40l  21.342 912  35.062
septembar 604 14.545 407 20,347 loll 34.892
oktobar 575 13.725 421 21.722 9% 35.447
novembar 593 12.580 %89 19.412 982 31.992
decembar 603 17.509 372 18.431 975 35.940

Ukupno: 6.443 164.315 4.5lo0  222.213 10.953 386.528
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2.2+ Obim robnog rada stanice Bistrik i AlipaSin Most
nakon ukidanja stanige Sarajeveo 0,76

Postojanjem same uzane pruge ViSegrad - Sarajevo -

Alipasin Mdst sa pretovarom nameée zakljudak da u gradskom
podrudju Sarajeva nema nikakvog opravdanja da pestoje 3
¥eljeznidke stapnice i to Bistrik, Sarajevo 0,7 i ilipaSin
Most, kao i periodu kada eu u eksploataciji pored owe pruge
bile i uzane pruge Zenica - Sarajevo i Sarajeve - Dubrovnik.

Odredjivanje broja sluZbenih mjesta za uzamu prugu
na podrudju Sarajeve bazira se na slijededem:

- da se ukine stanica Sarajevo 0,76,

- da stanica Bistrik bude otvorena za putnidki i
dendani saobraéaj kao i do sada, s tim §to ée se obim rada
sa putnicima i dendanocm brobom nesto poveéati. Potrebno je
obezbjediti neophodan magacinski prostor za denfanu robu.

- da stanica AlipaSin lost 0,76 obavlja, pored
pretovara. kolske i dendane robe sa uzanog na normalni
kolosjek,i obratno i loko rad na utovaru i istovaru kolske
robe za potrebe grada i denfane robe za ono gradsko podrudje
i radne organizacije koje gravitiraju stanici Alipasin lMost.
Pored toga, ova stanica bi za putniZki saobracéaj imala ulogu
tehnidke putnidke stanice za sastavljanje i rastavljanje
putnidkih garnitura, ¢iZéenje, odrzavanje, snsbdjevanje i
gariranje putnidkih kola,

- za putnidki saobrataj, prtljag i ekspresnu robu
unjesto stanice Sarajevo 0,76 izgraditi stajaliste sa sta-
jalidnom zgradom na Cengié Vili uz prugu /najpovoljmija je
lokacija na podrudju bivSe wojne rampe, odnosno kod odvojne
skretnice iz praveca AlipaSin Most prema Bistriku/. Na ovom
stajaliZtu treba izgraditi montaZni objekat za potrebe put-
nika, prtljaga i ekspresne robe, kac i pristupni put de
tramvajske stanice Cengié¢ Vila. Za ovo rjeSenje treba obez-
bjediti saglasnost Urbanistidkog zavoda grada Sarajeva.

o/s
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Prevoz putnika, prtljaga i ekspresne robe sa uzane na normal-
mu prugu i obratne od stajaliSta do stanice Sarajevo Novo
vr8io bi se kao i do sada i to putnika tramvajima, a prtlja
ga i ekspresne robe Zeljeznidkim kamionima.

Da bi se utvrdio obim rada sa robom u stanigama
Bistrik i Alipasin Most,nakon ukidanja stanice Sarajevo 0,75,
a na osnovu toga izvrSio proradun potrebnih magacinskih i
kolosje¢nih kapaciteta uzet je izvr3eni rad ovih stanica u
1966 godini za prugu Sarajevo - ViSegrad. IzvrSeni obim rada
stanice ©Parajevo 0,76 za ovu prugu utvrdjen je na osnovu
podataka iz magacinskih knjiga prispjeéa i otpravljanja i
to posebno za kolsku, denanu i ekspresnu robu, a pored toga
posebno je utvrdjen utovar i istovar robe za veée privredne
organizacije kake bi se mogla izvrSiti preraspodjela rada
sa ovom robom iz stanice Sarajevo na stanice AlipaSin Most 1
Bistrik u zavisnosti kojoj stanici roba gravitira.

Obim rada stanica u putnidkom saobradaju neée se
detaljnc obradjivati, podto stanica Bistrik zadrZava svoju
dosadasSnju ulogu u putniikom saobracaju, a umjeste stanice
Sarajevo 0,76 za potrebe putnika posebno ée se dimenzionirars
stajalisna zgrada, kao i za manipulaciju sa prtljagom i
ekspresnom robom.

2.3, Obim rada staniee AlipaSin Most nakon
ukidanja stanice Sarajevo 0,76

243.1. Obim prispjeéa_i_otpreme_dend.i eksp.robe -

Na osnovu sagledavanja izvrSenog utovara i istovara
dendane robe u stanici Sarajevo u 1966 godini moZe se konsta-
tovati da AlipaSinom Mostu gravitiraju slijedeée vede radne
.organizacije:

"Metal", "Feroelektro",."Patrija", "Dubrovaiki podrum" "Vele-
trgovina", Fabrika duvana, "Poljooprema", "Trinica", i"Bosna
auto”.

./. "
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Na osnovu rada iz 1966 godine w tabeli 1 prikazane
su ukupne kolifine otpravljanja denfane i ekspresne robe iz
Alipa3ina bosta, uzimajuéi u obzir i dio robe iz stanice
Sarejevo 0,7 koje iznose 2.755 toma, a iz tabele 2 se vidi
da prispjete deniane i ekspresne robe iznosi 1,845 tona.

Tabela 1. )
Otpravljanje dend.i eksp.robe iz Al.Mpsta mﬁp/ﬂ’_
"Metal" i "Feroelektro" l.440
"Patrija" "Dubrovaiki podrum, "Veletrgovina i
"Metal” 243
Fabrika durana 129
"Poljooprema® 60
Razna preduzeta l4o
1, Ukupno iz st.Sarajevo o,76/dend.roba/ 2,012
2. Stanica AlipaSin Mos% /dend.roba/ 288
.3, Ekspresna roba iz Sarajeva i Al.Mosta 355
11 I T A ———- - - S
Tabela 2.
Prispjeée dend.i ekspres.robe u St.AlipaSin Most Uf,‘éxlmo
"Feroelektro" i "Metal" 226,7
"Bosnaauto", "Poljooprema", "Centrotrans" i
"Jugopetrol” 27244
"Prinica", "Famos" i "Metal" 433,7
1. Ukupno prisjeée u stanici Sarajeve 0,76 lo34,7
2. L n v stanici Al.llost 455,0
3, Ekspresna roba iz Sarajeva i Al.Wosta 355,0

Ukeupno; 41 3.2.#.3/ __.o_ooo-

2.3.2 Obim_rada_sa_kolskom robom u Alip.iostu

Ukidanje stanice Sarajevo 0,76 sve kolske poSiljke
koje su se do sada utovarale ili istovarale u stanici Sara-
jevo 0,7 u buduée treba predvidjeti da to obavlja stanica
AlipaSin Most /radunajuéi da postoje realni izgledi da se

/s
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uskoro na podru¢ju Sarajeva organizuje dovoz i odvoz robe dc
stanica %eljeznidkim kamionima Sto bi znatno poboljfalo
kvalitet Zeljeznilkih usloga/.

Velidina obima utovara i istovara kolske rcobe kol
je ostvarena u 1966 godine u stanici Sarajevo ©,76 na mani-
pulativnim kolosjecima, a odnosi se na prugu Sarajevo = Vi-
Segrad uzeée se u obzir prilikom provjere kolosjeSnih kapa-
citeta, odnosno utevarno-istovarnih kolosjeka u staniei
AlipaSin Most, a taj rad iznosi:

utovar 12.012 tona ili 855 kola/god.
istovar 65.397 tona ili 5406 "
Pored toga, pojaviée se na manipulativnim kolesjecima i
kolska roba sa ukinutib industrijskibh kolosjeka koji se
danas odvajaju iz stanice Sarajevo 0,76 ili AlipaZin Most,
a njihov rad u 1966 godini je iznosio:

utovar 5.432 tone ili 467 kola

istovar 28.248 " ili 3052 ."
znadi da za utvrdjivanje potrebne duZine utovarmo-istovarnih
kolosjeka u staniei Alipadin Most treba uzeti slijedeéi obiw
loko rada sa kolskim poSiljkama.

utovar 17.444 tone ili  1.322 kola/god.

istovar 93,645 tona ili 8.458 L

2.3.3% Obim rada _na pretovaru_u_AlipaSin Mostu

Da bi se utvrdili potrebmi kapaciteti za pretovar
kao osnov uzele se obim pretovara ostvarem u 1967 godini
to:

a/ kolska roba
- pretovar sa normalnog na uzani kolosjek: 143.886 tona

sa 1lo0.237 istovarenih kola i 12.391 utovarena uza-

na kola.

- pretovar sa uzanog na normalni kolosjek: 173.852 tone sa
istovarenih 14.535 kola i utovarenih 14.451 kola
nermalnog kolosjeka.

A
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b/ dendsna roba
»¢ dencama roda

- pretovar sa nermalnog na uzani kolosjek iznosi 21.868 tona

upotrebljeno kola 6.652/2.952
- pretovareno sa uzanog ha normalni kolosjek 8,781 tan-
upotrebljeno kola 3.129/5.781

2.4, Obim rada stanice Bistrik nakon uki ia
stanice Sarajgyoc o

2.4,1 Obim rada sa_denSanom_i_ekspresnom rcbom

Veé je nppomenuto da ¢e naken ukidanja stanice Sarz
jevo 0,76 preraspodjelom rada jedan dio denfane i ekspresne
robe.koji je do sada prispjevao ili se otpremao preko stani
ce Sarajevo uzana, ubuduée preuzeti Alipasin Most, a drugi
dio stanica Bistrik.

U tabelama 3 i 4 posebno je prikazan ostvareni '~
prispjec¢a i otpravljanja dentane i ekspresne robe stanice
Bistrik u 1966 godine, a posebno obim rada iz stanice warzjc
vo koji gravitira odnosno koga bi preuzela stanica Bistrik.

Otpravljanje dendane i_ekspresne_robe
Tabela br. 3

Ctprena U%\;ggo
"Yeletrgovina","Angropron", "Bagat" 498,9 tona
"Svjetlost™, "V.MasleSa",Naprijed" 379,5 "
"Dijamant" i "Metal 258,0 "
"Granap", "Sava" i "Gradina" 2lo,o0 "
"Metal" i "Bosnaauto" 395,0 "
1. Ukupno iz stanice Sarajevo 0,76 1.741,4 tona
2. Stanica Bistrik,denéana roba 495,5 ¢
3, Ekspresna roba iz stanice Sarajeve 0,76

i Bistrika 396,7 "

Ukupns otprema dend.i eksp.robe iz

Bistrika 2.628,6 tona

-
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Prispjeée_dendane i_ekspresne_robe

Tabela 4.

Prispjedée Woapun
- tona
"Autoprom" i "Veletrgovina' 534,1
Razni primaoci 120,6
1. Ukupno iz st.Sarajevo 0,76 = denéana roba 654,7
2. Stanica Bistrik - dendana roba 2.811,4
3. Ekspresna roba iz Sarajeve 0,76 i Bistrika 70242
Ukupno dendane i ekspresne robe 4,168,3

et e B e E e T T e T}

Na osnevu prikazanog obima rada u tabelama 3 i 4
u posebnom poglavlju ¢e se proradunom utvrditi potrebni
prostor za robni magacin.

2el4.2. Cbim _rada sa_kolskom robom u Bistriku

Ve¢ je navedeno da je stanica Bistrik otvorena samo
za kolske poSiljke voéa i povréa a iz tabela na strani 4 se
vidi da je ukupan utovar i istovar ove robe u 1966 godini
iznosio 2.415 tona, a u 1967 godini 2.984 tone, Sto se i u
buduée moZe obavljati na prvom;manipulativnom: kolosjeku.

3. POTREBNI_KAPACITSTI NAGACINA I_RAMPT U_STANIC

ALTPASIN LOST I BISIRIKU

Utvrdjeni obim rada sa dendanom i ekspresnom robom
u stanicama AlipaSin Most i Bistrik ukljudujuéi robu iz sta-
nice Sarajevo 0,76 koji je ostvaren u 1966 godini posluziée
" kao osnov za proradun potrebne povrSine magacina i rampi -
ovim stanicama, odnosno za provjeru u kojoj mjeri postojeé_i
magacini mogu zadovoljiti predvidjeni obim rada.

W/
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Frilikom utvrdjivanja ovih kapaciteta polazi se od
toga da ée doéi do organizacije ZAS-a u &voru Sarajevo, Sto
mera imati uticaja na manje zadrZavanje robe u magacinu,
odnosno da se neka roba iz prispjeéa direktno preuzima ka-
mionom. Pored toga, prispjeée dendane i ekspresne robe u
staniei Bistrik se odnosi u glavnom na poljoprivredne i
strodarske proizvode od kojih znatne kolidine ne idu kroz
makacin nego se odmah poslije istovara preuzimaju i otpre-
maju na gradske pijace. Ovo treba da ima uticaja prilikom
utvrdjivanja dimenzija magacina.

3«l. Robni magacin u stanici Bistrik

Potrebna neto povrdina magacina za prijem i otpre-
mu denéane i ekspresne robe izradunaée se po obrascu:

P = /Qpr x 0,50 + Qo-[:/ x/xixt
305 x p
r ™ 4,168 tona - koliéina robe u prispjeéu. Na osnovu

iskustva 50% ove robe treba da ide kroz magacin, a ostalo
se direktno sa staniénog platoa otprema na gradske pijace.

gdje je:

qot = 2.628 tona - kolilina robe u otpravljanju.

<ol = 1,25 - koeficijent neravnomjernosti prijema i otpreme
E robe.

& = 1,20 - koeficijent poveéanja povr#ina za prolaze,

t = 1,0 dan - vrijeme zadriavanja robe u magacinu.

0,15 t/m2 - optereéenje povrSine magacina sa robom.

P = [4.168 x 0,50 + 2.628/ x 1,25 x 1,20 x 1,0

365 x 0,15
P = 154 m2

Sadasnji magacin sa povrSinem od svega 35 m2 /5x7/
ne mofe zadovoljiti predvidjene potrebe, te je potrebmno na
postojeéi manipulativni prostor iako skufen izgraditi mon-
taZni robnim magacin. Posebno treba obezbjediti dvije pros-
torije za staniéno-robnog blagajnika, kalkulanta, magaciner:
i avizera.
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3.2e i maga 8i
Potrebna povrSina magacina za predvidjeni obim rada
u tabelama 1 i 2 iznosi:

+ Qat/ng_x._ix t

P =
565 xp
P o= 845 + 1 ]
205 x 0,15
P = 150 m2

Postojeéi robni magacin povrSine 122 m2 koji se

nalazi na pedrudju "D" grupe moie zadovoljiti predvidjeni
obim rada jer se manipulacija sa dendanim podiljkama moZe

obavljati i preko rampe. Pored magacina na istom podrucju
postoji otvorena rampz, a pored toge moZe se osposobiti i
jedan manipulativni kolosjek za utovar i istovar kolskih
posiljaka. Ova grupa povezana je prilaznim putem sa IlidZan-
sko cestom. Qvakvo rjeSenje oko manipulacije sa dendanom i
kolskom robom dato je kao varijanta 1.

Ne zahtjev "Bnergoinvesta" data je saglasnost od
strane Scktora za saobraéajne poslove broj 6842/67 od 31.X.
1967 godine za prikljudak industrijskog normalnog koios:jeka
u blizini sadz3nje rampe i ujedno ustupljen znatan dio od
Sirine rampe za potrebe "Energoinvesta". Pored toga, idejnim
projektom je predvidjeno da se namjesto sadadnjeg uzanog
magacinskog kolosjeka izgradi industrijski kelosjek 1,435 ©
"Energoinvesta". U koliko dodje do realizacije navedenog pro-
jekta koji zebtata rampu,magacin, 2 kolosjeka.i jd& nske.
objekte u tom sludaju magacin i manipulativne kolosjeke tre-
ba predvidjeti na drugom pogodnom mjestu na podrudju stanice
koje bi se moglo pristupnim putem povezati sa IlidZanskom
cestom. Sagledavajuéi ovaj problem doSlo se do zakljuéka
da izmjeStanje magacina, rampe i utovarno-istovarnih kolos-
jeka treba da finansira "Energoinvest" i da je mowvu lokaeciju
magacina, rampe i utovarno~-istovarnih kolosjeka sa manipula=
cionim prostorom za drumska vozila moguée obezbjediti na
prostoru "B" grupe kolosjeka tako da postojeéa 2 kolosjeka
0,76 /I i II/ budu sa lijede strane, a magacinski kolosjek

o/a
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s desne strane ovog manipulativnog prostora, tako da bi se
demontirali sadaSnji III, IV i VI. Nepovoljna strana ovog
rjefenja je u tome Sto pristupni put za drumska vozila pre-
lazi preko jednog normalnog kolosjeka koji sluZi za dostavu
kola na industrijske kolosjeke "Energoinvesta", Tvornice Zi-
ce i eksera,”Paromlina" i loZionice Sarajevo. Pored toga,
pristupni put vodi i preko uzanog magacinskog kolosjeka.

Ovo rjeSenje predstavlja varijantu II.

4. POTREBNI KOLOSJECNI KAPACITETI U

sﬂﬁici‘iiiﬁmxﬂ'ﬁosi' -

Stanica Alipadin Most izgradjena je za znatno veéi
obim rada s obzirom na tadasnje uslove kada su se u ovu sta-
nicu slivali robni tokovi iz pravca ViSegrada, Zenice i Mos=
taru. U tom periodu ova stanica je predstavljala zajedno sa .
stanicom Sarajevo 0476 najvainiji Zeljezni&ki &vpr na podrud-
ju ZTP-a Sarajevo. S obzirom da se predvidja koncentracija
loko rada u 4lipadinu Mostu to je potrebno utvrditi neophod-
ne kolosjedne kapacitete, a ostale predloZiti za demontira-
nje. 1

4.1, Obim rade na manipulativnim i industrijskim

kolosjecima

U poglavlju obima rada utvrdjena koliéina denZane
robe za stanice Sarajevo i AlipaSin Most koje godidnje izno-
se:

- utovar 2755 tona/god.

- istovar 1845 i n

Isto tako je posebno razmatran obim rada sa kolskog
robom ostvaren u 1966 godini na manipulativnim kolosjecima
i na industrijskim kolosjecima stanice Sarajevo. Obim rada
na manipulativnim kelosjecima je bio:

Utovar 12012 tona/gode ili 855 kola/god.

Istovar 65397 " " ili 5406 " "

wee/
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Na industrijskim kolosjecima je ostvaren slijedeéi

rad!

Fabrika "Vaso Miskin-Crni" utovar lo6 kola/god
istov. 227 kola/god

"Zitopromet" utovar 185 kola/god.
istova.2225 "

"Sigma" utovar 157. " n
istov. 505 " ¥

Gradska plinara utovar 13 " -
istovar 92 " "

Glavne stovariste ZTP-a utover 6 " .

istovar 3 " L

Analizirgjuéi obim rada na navedenim industrijskim
kolosjecima konstatovano je da bi se ukidanjem stanice Sara-
Jjevo ukinuli neki industrijski kolosjeci i to: Gradske plina-
re i Glavnog stovaridta materijala ZTP-a. Predvidja se da
ostali industrijski kolosjeci i dalje ostanu,ukoliko to nji-
hovim korisnicima odgovara.

U stanici Alipadin Most umjesto dosadainjihk indus-
trijskih kolosjeka 0,76 Tvornice Zice i eksera, predvidja
se izgradnja posebne grupe normalnih industrijskih kolosjeka
za Tvornicu Zice i eksera i "Energoinvest" pored postojeteg
manipulativnog normalnog kolosjeka koji ide do loZionice
Sarajevo, a na kom su prikljudeni neki industrijski kolosje-
ci.

4.2. Potrebna duzina kolosieka za utovar,istovar

1 _pretovar koIskih dénfanih pos:.l;laka

~ projeéan dnevni broj kola sa dendanom robom na
osnovu ostvarenog rada iznosi:

t 2.755
L x a-= X 1,30 = 4,0 kola/dan
t 355D, 305x3 ’

- Qis'ts 184
Us et —335-}5—5- X a =335§§— x 1,30 = 3,0 kola/dan.
pg = 3,0 t/kola - statifko optereéenje kola sa dendanom robem.

a = l,%0 - koeficijent neravnomjernosti.

sea/
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- prosjedan dnevni broj kola sa kolskom robom. Na staniénim
manipulativnim kolosjecima iznosi:
Uyt & 3%’517 = 4 kola/dan
406 - "
Uiit = = 23 "
300xly3

- prosjefan broj kola na pretovaru:

.
Ut 3o5x1,2

L 7L 5-0 S 57 kola uz.kol.na dan.
305x1,2

= 49 kola uz.kol.na dan

Uist

korisne duZine kolosjeka za robni rad sa denianom robom.

n <Dt * Viers Xt XY e zmoon xyo .
4 xT 0,8 x 24 .
L, = lo5 m.

T

- korisna duZina kolosjeka za utovar i istovar kolske robe.

1, =L+ 23/ x WX 12 445 p,

= 0,8 x 24

korisna duZina kolosjeka za pretovar uzanih kola.

1 £49 + 57/ x 12 %12 _ 5 coq .,
& 0,8 x 12

Ukoliko ostanu robni magacin i kolosjeci sa rampom
u"D"grupi onda bi se koristili postojeéi kolosjeci ove grupe
za manipulaciju sa dencdanom i kolskom robom i to:

I kolosjek kd 198 m

II " ki Hom
III " kd 219 m

Ako dodje do izgradnje normalnog industrijskog ko=
losjeka "Energoinvesta" u "D" grupi, onda proradunate duZine
utovarno-istovarnib kolosjeka za kolsku i denianu robu, rob-
magacin i rampu treba izgraditi u "B" grupi, a Sto treba da
finansira "Energoinvest". Riwm,

aes/
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Za potrebe pretovara predvidjeni su postojeéi pre-
tovarni kolosjeci i to:

I kolesjek kd

II "
III o
Iv "
v ]

kd
kd
kd
kd

280 m sa rampom
280 m
393 m
391 m
331l m

Postojeéi VI kolosjek ove grupe sluZio bi za pofirebe
Radne jedinice za wvudu vozova.

%Za smjedtaj kola operativne rezerve za prugu Alipa-
8in Most -~ ViSegrad sluZiée postojeéa grupa za ostavu kolaw

i to:
I kolosjek
I "
IET "
Iv n

kd
kd
kd
kd

FLLE.
354 @
339 =
322 m

4,3, Raniirno otpremai kolosjeei

Za obavljanje ranfirnog zadatka u staniei AlipaSin
Most predvidja se da se upotrebe kolosjecl #Vojne grupe".U
odnosu na obim rada nema potrebe da se zadrie svi postojeéi
kolosjeci ove grupe veé samo slijedeéil

I kolosjek
II L
IIX ol
I‘v’ "
v "
VI n
VIiI L

kd
kd
kd
kd
kd
kd
kd

194 m
194 m
257 m
408 m
418 m
434 m
513 m

I i IT kolosjek upotrebiée se za gariranje putnidkib
garnitura i kola u rezervi, III kolosjek sluZiée kao prolaz=-
ni za pretovar, dok ostala éetiri kxolosjeka se predvidjaju
za smjeStanje bruta koje ijl1i Seka na otpremu ili na pretovar.

ene/
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4i4, Frijemno-otpremna grupa

Otprema i prijem vozova sa prevozom putnika bice
organizovana u "C" grupi, gdje su predvidjena tri kolosjeka
sa korisnim duZinama:

III kd %2 mn

IV kd 289 m

¥ kd 290 m

Predvidja se demontiranje I, II, VI i VII kolosjeka
. ove grupe radi izgradnje normalhog industrijskog kolosjeka.
S STAJALISNA MONTAYNA ZGRADA Na CENGIC VILI
Cm-smE-SESSsSSoESgss=sSSCESRESSSSoRoENERREESESXNE
Prostorije stajalifne zgrade {emo dimenzionisati na
osnovu ostvarenog obima otpreme p tn:l.);a u 1967 geodini iz sta=
nice ~arajevo 0,76, Uzeéemo u obair/o premljenih putnika u
maksimalnom mjesecu svedeno na prosjedni dnevni broj putnika.
Pri tome predpostavljeno je da &e izvjestan broj cvib put-
nika ubuduée koristiti stanicu AlipaSin lost i Bistrik.
Danas se iz stanice Sarajevo 0,76 otprema 7 vozova sa prevo-
zom putnika u toku dana,
Pregled broja otpremljenih putnika iz stanice sara-
L jevo 0,76 u 1967 godini, ‘

Broj prodatih voz-

kjeseci] Broj otpremljenih putnika
: nih isprava

i 22.106 - 21.421
II 18,546 17.463
I1I 21.715 19,641
v 29.858 29.292
v 23,946 21,418
VI 21.445 20,266
vII 28.849 284577
VIII 25.780 224349
IX 25.715 25.008
X 25.787 244671
iI 25.847 2%.750
XI1 24,325 20.008 °

UKUPNO: 29%.919 273.864
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~ liaksimslni broj otpremljenih putnika mjesedno je 29.858
putnika.

i
P "Tl'm_ =—22:858 _ 995 putnika dnevno

o [} 30
Uzimajuéi u obzir da se putniei otpremaju u toku dana sa
7 vozova i rafunajuéi neravnomjerncst, broj otpremljenih

putnika po vozu iznosi:

P
R ;T:_,'— x a;—?ﬂi‘ x 1,3 = 185 putnika/voz

Struktura putnika otpreémljenih iz stanice Sarajeve
0,7 je takva da su oko 60% putnici sa mjesednim pretplatnim
kartama. To je vrlo vazan podatak koji ée uticati na dimenzi-
je stajalidnog objekta.

Neophodno je predvidjeti da ée izvjestan broj od
ovib putnika biti otpremljen iz stanice AlipaSin Most i Bist-
rik, a ta velidina je varijabilna i zavisi od mnegih faktora.
Jedan od bitnih elemenata je povoljnost lokaeija stanice Bist~
rik u regionu grada, a sa druge strane stanica AlipaSin Most
predstavlja polaznu talku za vozove sa prevozom putnika.

Pored toga, jedan dioc otpremljenih putnika, naroéito
sa pretplatnim kartama neée koristiti dekaonicu u odlasku,jer
ée neposredno po dolasku na stajaliste ulaziti u voz. Uzimaju-
éi u obzir navedene faktore koji utidu na dimenziju stajalis-
ne montaine zgrade, izvrSen je izbor takvog tipa montaZnog
objekta, koji ée se u sludaju potrebe, moZi i proSirivati u
etapama.

- bruto povréina stajalilne zgrads.

oo = 1,20 /F1+F2+F3+F4/ Jm2/
1,20 - koeficijent povelanja za dobivanje bruto povréine.

- neto povrdina putnidke i prtljaZne blagajne u /m2/,
F, - meto povrSine higijenskih prostorija u /m2/,

wes/
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F, = nete povréina prtljainog magacina i garderobs u /u2/,
F, - neto povr8ina dekaonice i vestibila u /m2/,

By = /185 = 65/ x 0,70 = 84 m2

Predvidjena je povrBine u &ekaonici i vestibil o,70¢ m po
putnilu s obzirom da je gro putnika bez prtljaga /60 % sa
pretplatnim kartamaf te je i ova povrSina uzeta neSto manja
od uobidajene.

Ji‘br=1,2o /12 + 18 + 18 + 84/ = 158 m2

- dimenzije objekta:

158 = ax d zaxza-zaa

2 g L

a = 79 =8,9

P = 8,9x2 =17,8

Usvajaju se dimenzije stajalisncg objekta:

a = 9 m - Sirina objekta

PP P iomciomi sl

b =16 m - duZina objekta

liontaZni objekat stajalisne zgrade bice lociran na
platou tzv. "Vojne rampe" u km l+loo do km l+3ce. Na tom dji-
jelu postoji pristupni put od strane ilidZanske ceste, odnos-
no tramvajske stanice Cengié Vile, take da je povezanwst sa
ostalim sacbradajnicima u potpunosti obezbjedjena.

6. POSIOJSCL KaPACITETI U_SIT.

EREEE S aE R Ta=w

PABLL4T0.0: 70 1 BISIRIE

6.1, Stanica AlipaSin Liost

Stanica Alipadin Most prema raspolezivoj dokumenta-
ciji ima slijedece kmpacitete:

a/ prijemno-otpremna grupa ima 7 kolosjeka korisne
duzine 2606 m.

b/ "D" grupa - mala stanica ima 5 kolosjeka korisne

'C./
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duZine l.071 m, od kojih prvi vz rampu sluzi za utovar &
istovar koslkih i dendanih poSiljaka, II i III kolesjek
upotrebljava se za manevru prilikom postave kola na utovar
i istovar, dok ostala 2 kolosjeka na kojima su locirani ka-
nali za pregled sluZe za reviziju koinica.

¢/ "V" grupa - tzv. vojna grupa ima 8 kolosjeka,
korisne duzine 2.418 m, od kojih prvi i drugi upotrebljava
se za lociranje dolazeéeg bruta za pretovar, III kao prolazmi
za izvrdenje zadataka manevre, dok ostali upotrebljavaju se
za lcko bruto i za sastav garnitura,.keje odlaze na kanal
zbog izvréenja tehnidkog pregleda.

d/"0Ostavna'grupa korisne duzine 1.837 m nakon izvrSene
normalizacije pruge sSarajevo - Plode ima slijededu namjenu:

-~ slu#i za smjedtaj viske praznib kela, kao opera-
tivne rezerve,

- u vremenskom pericdu kada radne brigade nisu u
stenju izvrsiti w potpunosti zadatak pretovera, onda se viSak

" tovarenih kola spremnil za pretovar ostavljaju na tim kolosje=~

cima, .

e/ Radioniéka grupa ima 6 kolosjeka, korisne duZine
1227 m i upotrebljavaju se za opravku kola.

£/ Pretovarna grupa raspolaZe sa 5 kolosjeka i to
za ukani kolosjek korisne dufine oko 1.902 m, a normalni ko-
losjek oko 2.012 m.

g/ Grupa "A" i "B"sada su stavljeni van upotrebe zbog
viska kolosjeénih kapaciteta oko 4.331 m. Njihovo odrZavanje
je obustavljeno, poSto slufe samo za ostavu kola, koja ée
se kasirati.

h/ U stanici postoji magacin neto povrdine 120 m2,
upotrebljava se za smjeStaj denane robe, a raspolaZie sa pot=
rebnim kancelarijama za magacinera, kalkulasnta i robnog blagaj-
niks. kagacin je lociran na utovarnoj rampi duzine 200 m 1 ima
prilazni put od strane ilidZanske ceste.

vee/
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3/ BaspoloZivi kapaciteti za prijem i otpremu put--
nika su slijedeéi: -
- Gekaonica 24 m2
= putnidka blagajna 20 m2,

Ove prostorije su gzakljuane, potpuno neiskoriftene,
a pored toga postoje i poslovne kancelarije koje mogu poslu-
2iti zs smjeStaj administrativnog osoblja. .

6.2, Stanica Sarajevo 0,76

Cjelokupna pestrojenja stanice dimenzionisani su za
znatno veéi obim rada, koji se ostverivao sve do obustavlja=
nja saobraéaja na uzanoj pruzi Sarajevo - Plode,

Velidina tih kapaciteta sa kojima stanica raspolaZe
de danas je:

- sumarna korisna duzina kolosjeka od okeo 7043 m.
Ovom korisnom duZinom su cbuhvaéene slijedeée grupe kolosjeka:

1l prijemno-otpremna grupa za putniéke vozove,

2: manipulativna grupe kolosjeka,

3. garaina grupa kolosjeka,

4. ostale grupe kolosjeka koje u sadadnjoj situaci-
Ji ne sluie nidem /"Bajna BaBta" itd./

Ukupna povrdlng staniéns zgrade je 1.131 m2, & maga-
cinskog probtora 1.386 m2. Tako velike povréine ovih objekata
su neiskoriStene, kada se uporede sa ostvarenim obimom rada
iz 1966 i 1967 godine.

Stanica Bistrik ima 3 kolosjeka korisne duzine oko
700 m. i manipulativni kolosjek korisne duiine 64 m, sa ma.ga-;
cinom neto povrdine 35 m2.
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7, NJEGA I ODRZAVANJE PUTNICKIH KOLA

SScssssssssssssssssssssssSsoSssass

Stanica Sarajevo 0,76 bila je svojevremeno najveéi
Zeljezniéki centar putnidkog sacbraéaja na uzanom kolosjeku.
Vozovi su iz Sarajeva polazili prema sjeveru /za Zenicu,
Doboj i Bosanski Brod/, prema jugu /za Mostar, Plode,Dubrov-
nik, Zeleniku i Titograd/ i prema istoku /za Fodu, Priboj,
ViSegrad, Titovo UZice, Cadak i Beograd/. Kao takva ova
stanica bila je opremljena i osposobljena za njegu i odrZava=
nje i gariranje putnid¢kih kola u velikom obimu.

Nakon normalizacije pruge prema sjeveru i jugu, iz
stanice Sarajevo 0,76 polaze putnidéki vozovi samo prema is-
toku. Prema redu voZnje za 1968/69 god. koji stupa na snagu
26.V 1968.g. iz Sarajeva ¢e polaziti slijedeéi putnidki vo-
zovi:

a/ sa parnom vudom i klasidnim kolima:

3 putnidka voza za Cukaricu,
1 L voz za Ustipradu,

2 lokalna voza za Renovicu koji nedeljom i praz-
nikom ne sacbradaju,

1 putniéki voz za Priboj koji saobraéa samo nee
deljom i praznikom,

b/ motorni vozovi:

1l motorni voz za Foéu

1 motorni voz za Priboj,

2 lokalna motorna voza za Stambuldié koji ée
saobradati ako se ukaZe potreba.

Sematski Jje prikazan pregled dolazaka i polazaka
putniékih vozova za stanicu Sarajevo 0,76 prema redu voinje
za 1968/69 godinu. U ov<adres’. Wiwidi se i turnus garnitura
putniékib kola u Sarajevu.

s/
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Ukidanjem stanice Sarajsvo 0,76, prijem i otpremu
putnidkib vozova vrSila bi stanica AlipaZin Most 0,76 u koju
prelaze i poslovi oko njege i edriavanja putnidkih kola. Nje-
ga i odrZavanje garnitura motornih vozova vr3i se i sada u
motornoj garaZi AlipaSin lost i na tim poslovima nema nikek-
vih promjena. Ovdje éemo razmotriti one poslove koji su ve-
zani za klasiéna putniéka kola, njihovu organizaciju u Ali=-
pasin Most kao i ekonomske efekte u vezi sa prebacivanjem
ovih poslova iz jedne u drugu stanicu.

Na poslovima njege i odrZavanja putnidkih kola u
stanici Sarajeve 0,7 na dan 1.IV 1968 godine nalazi se 62
radnika Radne jedinice za wudu vozova Sarajevo 0,76 /pregled,
podmazivanje, &iséenje i tekuée odrzavanje kola/ i 16 radni-
ka Pogona za izgradnju i odriavanje elektrotehniZkih postoje~
nja Sarajevo /poslovi na osvjetljenju kola/. Neki od ovih

e/
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radnika djelimiéno rade na poslovima za druge radne jedinice
8to ée biti detaljnije obrazlofeno u narednom izlaganju. Ta-
kodjer ée biti obrazloZeno, koja bi radna mjesta i broj rad-
nika trebalo predvidjeti u Alipadin Most, dok bi ostatak od
postojeéeg broja bio viSak ukidanjem stanice Sarajevo 0,76.

Radna jedinica za vuéu vozova Sarajeve 0,76 ima
slijedeéa radna mjesta: ’

1 nadzornik pregledata kola koji radi svaki dan 7
sati sem nedelje i praznika i rukovodi sa svih 61 ostalih
radnika. Ukidanjem stanice Sarajevo 0,76 ovaj radnik bi bio
viSak.

7 pregledada kola. Po jedan je stalno na radu u
turnusu 12/24, za vrijeme sezone grijanja u dnevnoj smjeni
rade dvojica, dok jedan koji ima III-éu zdravstvenu grupu
radi kao ispomoé svakog radnog dana po 7 sati. Od ovih radnika
4 bi bili viSak.

3 mazada kola od kojih svaki dan radi jedan po 12
sati. Ukidanjem stanice Sarajevo 1 bi bio vidak.

1 pregledaé kola i & bravara rade na tekuéem odrZa=-
vanju kola. Dvojica rade svakog radnog dana po 7 sati, jedan
svaki drugi dan 12 sati, a ostali u turnusu 12/24 /stalno
Jedan na radu/. Peslove ovih radnika mogli bi preuzeti pos-
tojeéi radnici Pogona za opravku kola i lokomotiva Sarajevo,
koji inafe rade u AlipaSinom Mostu. ZadrZavanjem ovih poslo-
va u nadleZnosti Radne jedinice za vudu vozova, ovi radniei
bi bili prebadeni u AlipaSin Most i za njih bi se morale
izgraditi nove prostorije za rad, a za to nema ni potrebe
ni ekonomskog opravdanja. Znadi 9 radnika, koji rade na te-
kuéem odrZavanju kola bili bi visak.

1 limar radi svakog radnog dana po 7 sati na limar-
skim poslovima i na opravkama vodovodnih instalacija u put=-
nic¢kim kolima. I ovo radno mjesto bi bilo viZak pod istim
uslovima i iz istih razloga kao i naprijed navedenih 9 rad-
nika bravara.

oo/
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2 tapetara od kojih bi 1 preSao u AlipaSin Most, a
1 bi bio visak.

1 krojad i dvije pralje. Ova 3 radnika rade na iz=-
radi, opravei i pranju zavijesa za prozore, navlaka za sjedis-
ta i na pranju posteljine za odmaralista - sve za potrebe
uzganibh i normalnih kola i motornih vozova, Ovi radnici rade
80 do 90% za potrebe normalnih kola. Nakon ukidanja stanice
Sarajevo 0,76 ovi radnieci i njihova postrojenja mogu izvjes-
no vrijeme ostati na sadaSnjem mjestu, dok se ne stvore uslo-
vi za njihovo preselenje u stanicu Sarajevo Novo, za koju su
svojim radom pretefno i vezani.

Prema tome, ovi radovi sa postrojenjima i opremom
trebali bi preéi u sastav Radne jedinice za vudu vozova Sara-
Jjevo = Rajlovac.

2 brigadira ¢istada kola - pc 1 radi svaki drugi
dan po 12 sati, ovi radnici prelaze u Alipa8in Most.

32 8istada kola: 16 ih je rasporedjeno u turnusnu
sluZbu 12/24, 6 za rad svakog radnog dana po 7 sati, a lo
je rasporedjeno tako da po 5 radi svaki drugi dan po 12 sati.
/Veliki dio ovih radnika su slabog zdravstvenog stanja i oko
jedna treéina ih je na bolovanju/, Ukidanjem stanice Sarajevo
0,76 svi &istali kola bi presli u AlipaSin Most.

Pogon za izgradnju i odrZavenje elektrotehnidkih
postrojenja ima u stanici Sarajevo 0,76 brigadu za odrZavanje
kolsko-elektriénog osvjetljenja koja se sastoji od 16 radnika
slijededeg sastava:

1 brigadir koji radi svakog radnog dana /7 &asova/,

6 elektridara koji su rasporedjeni u turnusnu sluibu
12/24, /

9 pomoénika elektridara koji su takodjer rasporedje-—
ni u turnusnu sluzbu 12/24.

Ova brigada u manjem obimu /oko lo%/ angaZovana je
na poslovima za druge radne jedinice na opravkama akumulatora.

s
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Brojno stanje brigade je za danadnji obim rada predimenzio-
nirano i moglo bi se smanjiti neovisno od ukidanja stanice
Sarajevo 0,76, a u sludaju ukidanja kompletna brigada prela-
zi w AlipaSin Most.

Ukidanjem stanice Sarajevo 0,76 na poslovima njege
i odrZavanja putnidkih kola pojavljuje se viSak radnika i
smanjuju troskovi poslovanja u godisnjim iznosima kako sli-
Jedi:

1 nadzornik pregledaga kola 15.83%2,40 ND
4 pregledada kola 60. 740,40 ND
1 mazaé kola 9.889,33 ND
9 bravara 106.129,17 KD
1 limar 12.849,04 ND
2 stolara 23.987,06 ND
1 tapetar 15.808,15 ND
Svega: 19 radnika 245.235,55 ND

Kako se iz prednjeg izlaganja vidi, ukidanje stanice
Sarajevo 0,76 zahtjeva prebacivanje izvjesnog broja pregleda-
da i mazada kola u AlipaSin liost. Prebacivanje ovih radnika
ne zahtjeva nikakve noeve prostorije, Jer se ovi radnici me-
gu smjestiti u prostorije postojeéih pregledaia i mazada
kola u Alipasinu Mostu.

Prebacivanje bravarskih, limarskih, stolarskih i
tapetarskih poslova iz Sarajeva u Alipasin Most, ne zahtjeva
izgradnju nikakvih novih prostorija, jer se svi ovi poslovi
mogu obavljati u postojeéim radionidkim prostorijama Pogona
za opravku kola i lokomotiva Sarajevo, koje postoje u Alipa=-
Sinom Mostu.

U stanici Alipa&in Liost njega i oprema garnitura
sa klasiénim putnidkim kolima vrSila bi se na postojeéim
kanalima.D srup-c'gd_je se vrii regulisanje kolnica teretnih
vozova. Nema moguénosti da se &istadi kola i brigada za kolsko-
elektriénu rasvjetu smjeste u neke postojeée prostorije u

wan/
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AlipaSinom Mostu, pa bi za ove poslove bilo potrebno izgradi=-
ti nove prostorije. Najpodesnija lokacija za ove objekte je
uz postojeéu zgradu pregledada kola na kraju postojeéih ka-
nala sa strane prema I1id#i/. Ova lokacija je narodito podes-
na za akumulatorsku stanicu, jer je iz nje moguée razvoziti
akomulatore duZ kanala na kojima ée se zadrZavati garniture
putniékih vozova. Druga podesna lokacija koja bi zadovoljava-
la ove neophodne uslove ne postoji u AlipaSinom lostu. Iz
istih razloga ovdje je najpodesnija lokacija i prostorija za
éistade kola.

Za brigadu kolsko-elektriéne rasvjete potrebno je
slijedeée:

a/ prostorija za punjenje akumulatora korisne povr-
Sine 30 do 32 m2. U ovu prostoriju ulaze kolica za prevoz
akumulatora . Uz zidove treba postaviti stalaZe u 2 sprata
dubine 55 cm. Prva stalafa treba da bude na visini 50 cm, a
druga oko 130 cm. Na jednoj stala?i treba da se omoguéi pos-
tavljenje lo akumulatorskih baterija, a Sirina jedne akumu-
latorske baterije iznosi 1,30 m. Prostor ispod donje stalaZe
predvidjen je za smjedta] rezervnih akumulatora i akumulato-
ra za opravku. Akumulatori koji cekaju na pumnjenje ili napu=
njeni dekaju na ubacivanje u kola smjeStaju se na pod u sre-
dini prostorije. Prostorija se zraci ventilatorima.

b/ prostorija za regeneraciju akumulatora povrsine
15 do 16 m2. U ovej prostoriji se nalazi: destilator za vodu,
3 rezervoara za kiselinu i destilisanu vodu, dveje police za
alat i rezervne dijelove, jedna radna tezga i korito /kada/
za ispiranje sa tekuéom vodom.Iz ove prostorije vode prolazna
vrata u prostoriju za punjenje akumulatora.

¢/ pomoéna prostorija akumulatorske stanice povrsine
13 do 14 m2 u kojoj ¢e biti smjefteni ispravljadi, ormar za
instrumente i materijal, ormari za radna odijela, radni ste
za brigadira i klupe sa stolom za odmor radnika. Ulaz u ovu
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prostoriju je spolja sa prolazom u prostoriju za regeneraeci-
ju akumulatora. -

Za brigadu &istada kola potrebno je slijedece:

a/ pomoéna prostorija za &istade kola povrSine 13
do 14 m2 u kojoj su smjeSteni ormari za radna odijela, bojler
za toplu vodu i umivaonik. U ovu se prostoriju ulazi s polja-

b/ prostorija za boravak Sistafa kola povriine oko
18 m2 u kojoj je smjeSten radni sto brigadira, ormari za sm-
jestaej pribora i materijala i klupe sa stolom za boravak éis-
tada kola za vrijeme odmora. U ovu prostoriju se ulazi iz
pomoéne prostorije za ¢istale kola.

Radnici brigada kolsko-elektridne rasvjete i fistala
kola koriste WC u krugu motorne garaie.

U posebnom elaboratu obradjuje se problem izmjeSta-
nja lofionice Sarajevo iz Sarajeva u AlipaSin Most. Za taj
sluéaj u Alipadinom liostu mera postojati moguénost okretani-
lokomotiva i drugih vozila po potrebi. Za tu svrhu se u Alipa-
Sinom Mostu mora osposobiti triangla. Jedan kolosjek od ove
triangle, koji prolazi pozadi motorne garafe je demontiran,
ali ée se morati ponovo postaviti i prikljuéiti izmedju isk~
liznice industrijskog kolosjeka rudnika Plevlija i krajnje
askretnice. . Isto tako, pozadi predloZenih objekata prolazi
pristupni kolski put za krug motorne garafe i kolske radioni..
ce koji mora postojati kac takav, a jos kao i jedina moguénzor'
za pristup vatrogasnih vozila, O ovome putu kao i spomenutom
kolosjeku triangla treba voditi raduna prilikom odredjivanja
ufe lokacije prostorija za kolsko-elektridnu rasvjetu i Sig~
éenje kola. Pri projektovanju ovib prostorija predvidjeti
elektridnu i vodovodnu instalaciju i odvodnju.

Izmedju kanala treba predvidjeti uzduZnu vodovodnu
instalaciju sa 3 hidranta prednika oke 25 m/m. Krajnji hid-
ti treba da budu udaljeni po 35 m od kraja najduZeg kanala,
a treéi na sredini izmedju ova dva.. Prostor izmedju kansla
predvidjen je kao staza za prevoz akumulatora na kolicima,
zbog dege hidranti treobaju biti po strani ove staze.

aesf
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Visina investicionih ulaganja potrebnih za stvaranje
uslova za njegu i tekuée odriavanje putniékih kola prikazana
su u posebnom poglavlju zajedno sa ostalim ulaganjima vezanim
za ukidanje stanice Sarajevo 0,76

8. TROSKOVI KOJI SE POJAVLJUJU POSTOJANJIEM
STANICH SARAJEVO 0,76
Postojanjem stanice Sarajeve 0,76 pojavlijuju se sli-
jediée troskovi:
1l. saobra¢ajno-transportne sluzbe
2. gradjevinske sluibe
3. maSinske sluZbe

8.,1. Trodkovo_sagbralajno-transportne_sluibe

B.l.1l. Troskovi radne snage

Veéinu trofkova saobraéajno-transportne sluibe sta=-
nice warajevo 0,7 &ine trodkovi radne snage, a zntno manji
_ dio otpada na ostale troskove.

U staniei Sarajevo ¢,76 zaposleno je 289 radnika
jako je njen obim rada znatno smanjen nakon normalizacije
pruge Sarajevo - Floce.

Ha slijededéoj tabeli dat je pregled broja zaposlenih
radnika i troSkova osoblja stanice Sarajevo 0,7, koji godis-
nje iznose 3,986.389,1l0 n.din. ",%

U posebnom poglavlju biée prikazana uSteda troSkova
radne snage, koja se pojavijuje nakon ukidanja stanice Sara-
Jeva 0,76,

8.1.2. Ostali trosSkovi u_stanici iznose:

- strija 40,262,436 n.din,
- voda 13.162,%6 "
- ugalj 13.293,53 "
- PIT 5.965,18 I
-_smeée 4.122.8__ T
Ukupno 76.806,28 n«din.

8.1.3%. Ukupni troSkovi saobr.transport.sluibe iznose:
T = 4,06%.195,38 n.din.

EECCIEARIESSSSSTTEAS
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8.2. Troskovi gradjevinske sluibe

‘82,1, Tekue i investiciono odrZavanje

Ovi troskovi su utvrdjeni na osnovu prosjednih
vrijednosti troskova tekuéeg i investicionog odriawanja po
1 mjerodavnom km. Podaci su erpljeni iz dosadadnjih studija
0 rentabilnosti uzanih pfuga.

Godisnji trofkovi po 1 mjerodavnom km za tekuée i
investiciono odrZavanje iznose 24,200 n.din.

Ukupno mjerodavanih km je oko 945, te ovi troskovi
godifnje iznose 24.200 x 945 = 229.900 n.din.

Prinjenom propisane amortizacione stope na amortiza-
cionu osnovu gradjevinskih objekata u stanici Sarajevo o,7
dobili smo trofkove amortizacije i oni iznose oko 25.270,48
. n.din, !
 Amortizacija nije obradunata na donji stroj, jer se
neuplaéuje /8l.list SFRJ broj 52,63/, kao ni mmortizacija za
gornji stroj, jer je ona veé sadrZfana u troskovima investi-
cionog odriavanja. )

* 84243, Kamata na_osnovna_sredstva

Kamata na osnovna sredstva obradunata Je sa kamatnom
stopom od 1,7 %, izuzev na sredstva koja su oslobodjena kama-
te, na sadaSnju vrednost osnovnih sredstava i iznosi:

481.803,%90 x 0,017 = 8,190,66 n,din.

84244, Trodkovi odriavanja zgrada

Ovi trosSkovi po m2 za stanicu Sarajeve 0,7 iznosi
7+5 n.din.Ukupnz tlocrtna povrdina poslovnih zgrada jJe 3687 m2.

T = 3.687 x 7,5 = 27.652,50 n.din.
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842.5. Ukupni_troskovi gradjevinske sluibe

- trodkovi tekucéeg i investicionog odriavanja donjeg

i gornjeg stroja 229.900,00 n.din.
- amortizacija 25.270,48 "
- kamata na osnovna sredstva 8.190,66 "
- tros,cdrfavanja zgrada 27.652,50 "

Ukupni trogkovi: 291.01%,64 n.din,

8.3, Troskovi maSinske sluibe

8.3.1. Troskovi manevre u stanici Sarajevo 0,76

Manevarski zadatak okc postave putni¢kil garnitura
na kanale na &isSéenje, formiranje novih kompozicija spremnih
za otpremu i izvrSavanje potreba oko iznjena na manipulativnim
kolosjecima obavlja lokomotiva serije za normirano efektiv-
no vrijeme oko 22 Gusa. Za tajd period%marskog rada biée
obradunati cjelokupni trofkovi.

-Dnevna potrosnja uglja za cbavljanje manevarskog

rada.
Bup =RxUthm /x8/
&p - potrosnja normulnog uglja zs manevru u/kg/
R - povrsina resSetke u /m2/
Um = specifiéna potroscja normalnog uglja po m2 reSetke

i za 1 8as manevre,
'bm - vrijsme manevrisanja u gasovima

Bpp = 147 x 90 x 22 = 3.336 /kg/

7 - Bpp X Cp = 3.3%6 x 0,17 = 567,12 n.din/dan

Ep

2/ ILroSkovi maziva

o - mp x CmP x 1, = 04053 x 0,93 x 220 = 10,78 ND/dan

ven/
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3/ TroSkovi_vode

Typ = 090048 x Smp x va = 0,0048 X 3,336 x
0437 = 5,92 n.din./dan.

4/ 4roBkovi za pripremu vudnog vozila

Tpr £ Cpr X la = 0,201 x 220 = 44,22 ND/dan.

o - 1i25 xcogxkv’ x s x 1,3 =
op L
opp

= 1,395 x 1,32 x 220 x 1,3 = 526,24 KD/dan.

6/ Troskovi amortizacije, kamata i premije_za
Sgiguranje_zz mansvarku
- 9
< bx apx /145.4 = 2,27 x/ . B, & L L4
19 175,2

Tax
- b = koeficijent kojim se vrSi poveéanje radnoga parka vudnib
vozila na inventarski park - 1,25,
Oa‘p ~ osnovica za amortizacija
x = starost vulnog vozils u godinama
Toxe = 12708 x 22 = 37,57 n.dinara/dan

7/ Troskovi zz vudno osoblje

P P
T o=¢x—2*+1 y Togyn /ND/dan/
Ton
T =10 x 13,0 x 24 = 312,0 /ND/dan/
Pm + PZI.
= mnormiran bruto 1igni dohodak madinovodje i lozada
b
mn

/Tin/Eas/

e
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Godidnji trosSkovi manevarskog rada
" u stanici Sarajevo 0,7

1. Yrofkovi uglja 567,12 x 365 = 206,998,00 ND
2. Troskovi maziva lo,7 x 365 = 3+905,00 ND
3. Troskovi vode 5,92 x 365 = 2.160,00 HD

4. TroSkovi za pripremu vudnog vozila
vozila 44,22 x %65 =
5. Troikovi tekuéeg i inves-
ticionog odrZavanja 526,24x3%65
6. Trofkovi amortizacije
kemata i premija za

16.140,00 D

192.077,00 ND

osiguranje 37,57 x 365 = 13+713,00 ND

7. Troskovi vudnog osoblja
312 x 365 = 113.880,00 ND
Ukupni troskovi 548.873,00 ND

8.%.2. Trofkovi_tehnidko-pregledne sluibe

Troskovi osoblja tehnidko-pregl:dne slufbe u stanicd
Sarsjevo 0,76 izncsa:

Redos mjfta 2roj Ne:g I]E‘%m dohodak ;;g;éﬁi;c'
Poslovodja na opraveil kela 1 9480,48 15832,40
Tapetar 1 9465,96 15808,15
Kroj=d 1 6631,92 11075, 30
Bravar 7 49428,12 82544 ,96
Limar . 7694 , 04 12849 ,04
Stolar 3 21545,28 35980,61
Mazad g 17765,28 29668,01
Cistad kola 2 13563,12 22650,41
Pranje i peglanje 2 lo454,16 17458,44

Giséenje kola 28 119592,48 199719, 44
Pregledada kola 7 63650,16 1o6295,76
UKUENO: 56 529271,00  549862,52

C
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€¢345. Ukupni trofkovi masinske sluzbe

- trodkovi manevarskog rada u stanici Sarajevo 0,76

548.873,00 ND
= troskovi teh.-pregledne sluibe 549,.882,00 ND

UKUPNO: 1,098.755,00 ND

8.4, Sumarni troskovi stanice Sarajevo 0,76

Treskovi saobraéajno-transportne slu?be 4,06%.195,38 ND v

Troskovi gradjevinske sluibe 291.013,0% ND
Troskovi staniéne manevre i tehnid-
ko-pregledne sluzbe 1,098:755,00 ND V
URUPKO: | 5,452.963,38 ND
9. USTEDA U TRCSKOVILiA NAKON UKIDANJA e

STANIC. SARAJEVO 0,76

Ukidanjen stanice Sarajevo 0,76 predvidjeno je da
njene poslove vezane za rad sa robom preuzme uglavnom stani-
ca AlipaSin lost, a jedan manji dio Bistrik, dok prijem i
otpremu putnika preuzima stajaliste Cengié Vila /nudzorna
stanica Alipadin liost/, zatim Bistrik i AlipaSin Most.

Sprovedjenjem ove organizacije pojavljuju se znatne
udtede u troskovima saobraéajno-transportne, gradjevinske
i tebnidko-pregledne sluzbe, kao i manevre, a ujedno ée izis-
kivati izvjesne dodatne trodkove vue radi uveéanih praznih
voznju lokomotiva serije 83 i 85 za putnidke vozove na rela-
ciji loZionica Sarajevo - Alipafin lost, kao i vude putniékih
vozova na ovom dijelu.

9.1. UsSteda u_trofkovima_ saobraésjno-transportne sluibe

9.l.1. USteda ns trofkovima radne snage
Nakon ukidanja stanice sarajevoe o,76, potrebno je
sagledati novu sistematizaciju radnih njesta u staniei Alipa-
8in kost. U narednoj tcbeli dat Jje pregled sadadnjeg broja

Y74
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PREGLED OS0BLJA STANICE SARAJEVO 0,76 i ALIP.MOST
I POTRERE OSOBLJA UKIDANJEM STANICE SARAJEVO 0,76

Sadasnje ]’ .
Radnc mjesto stanje ,PotrebnolVisak

T - S .

Sef stanice 2 1 1
Pomoénik Zefa stanice 1 1 -
Skolski- rasporedni sluibenik 3 1 2
Saobr.transportni islednik 3 1 2
Otpravnik vozova 9 4 B
Telegrafista 4 4 =
Nadzorni skretnidar lo 5 5
gkretnicara 26 12 14
Saobr.transportni otpremnika 5 - 5
Rukovaoc manevre 14 lo 4
Poslovodja manevre 5 5 -
Manevrista 30 25 5
Vozovodja 45 41 4
Yoznib manipulanata 12 lo 2
Konduktera r 38 30 8
Ko&énidara 60 50 lo
Putnickih blagajnika 7 4 3
Stanic¢nih blagajnika u - 1
lagacinera 13 S+ibuter 7
Tranziter 4 4 -
PotraZinih sluZbenika 1 - i
Robnih blagajnika 3 il 2
Kalkulanata 2 - 2
Komercijalista 3 2 d
Kolski evidentidar 4 2 2
Popisiva¢ kola 2 - -]
Avizera 3 - 3
Sekretar stanice 1 - 1
Administracija i mater.sluzb2 7 4 3
Obradunski radnik 2 = e
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1 2 3 4 ]
Vratara 5 - 5
Cuvara stanice 5 - 5
EKurir 1 - L
Lampista 4 - 4
V.K. radnika 1 - 1
Obradjivad K-92 1 - 1
Cistal skretnica 4 1 3
Cistadica 7 - 7
Magacinskuh radnika 14 8 6
365 232 133

osoblja stanice Sarajevo 0,76 i Alipasin liost ¢,76, potreban
broj radnika i viSak osoblja.
U posebnoj tabeli na strani 4o iskazani su troskovi

vis8ka radne snage koji iznose:

T, = 1,831.445 N.din.

—
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THOSKOVI VISKa.-R.(DFc SNAGE ‘URIDANTEM STANTCE SARATEVO 0,
==:===z:=zz0==_===;z_=_=—¢========----====x== S=ss=s=zsz====
BroJ Troskovi sacbracaj-

Radna mjesta

radnilka no_tramsportne sluibe

fef stenice 1 28, 744,70 N.din,
Otpravnik vozova 5 102.919,3%0 "
Kolski sluZbenik 1 20.386,10 o
Nadzornik skretnica 5 73.120,60 o
Bkretnidar 14 187.773,20 B
Putniéki blagajnik 3 43,204,60 "
Staniéni blagajnik bl 20,287,20 U
lagaciner bl lo0.8l0,%90 "
liagacinski radnik 6 67.268,60 "
Ragporedni 1 20,386,110 "
Saobr.transp.islednik 2 41.563,60 "
Rukovaoc manevre 4 62.453,20 u
Manevrista 5 70.894,90 "
Potraznik radnik 1 19.693,60 "
Robni blagajnik 2 34.144,70
Ealkulant 2 34,144,700 "
Komercijalista 1 14,599,40 H
Vratar 5 56.428,10 "
Rurir 1 10.593,50 "
Avizer 3 32.966,50 H
Cuvar stanice 5 55.438,90 "
Lampista 4 43.955,50 "
Popisivad kola 6] 57.417,30 "
Saobraéajno-transport.otprem, 5 76.83%0,00 n
Bekretar stanice 1 18,646,110 "
Administrativni radnik 1 13,428,20 "
Cbradunski radnik 2 31.820,10 s
Vozovodja 4 64,926,20 "
Rukovaoc materijala 1 14,936,770 L
Vozni manipulant 2 27+ 764,50 "
Eondukter 8 lo5.320,50 n
Koénidar lo 122.006,10 L

see/
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Gistadiea 7 57.880,20 N.din.
Dektilograf 1 13.922,70 ¢
VK Radnik 1 17.187,10 n
Cistad skretnica 3 32,966,60 "
Obradjivag K-92 L 13.,428,20 L
Kolski evidentilar 2 21.187,00 "
UKUPNO: 133 1,831,445,50 N.din,

9¢le2, USteda u ostalim troskovima

Pored uftede, koja bi se ostvarila u radnoj snazi
U stanjel Barajevo 0,76, moguée je udtediti i sadadnje osta-
le troskove, koji terete stanicu. Wjibov ukupan iznos je

slijedeéi:
~ utrofena elektridna energija 404262,36 N.din.
- utrodak vode 13.162,35 "
- utvrosak uglja 134295,53 v
-~ PIT 5.965418 "
- odvoz smeéa 4.122,85 B

UEUZNC: 76.806,28 N,din.

9.2. UStede_u_trofkovima gradjevinske sluibe

Godisnje uStede u trofkovima gradjevinske sluzbe
nakon ukidanja stanice Sarajevo 0,76 derontiranjem ko=
losjeénib postrojenja iznose:

2 = 291.013 n.din.

n

9.3. Ustede u_troskovima madinske sluzbe

9+43.1. UStede u troSkovima tebnidko-pregledne sluZbe.

U ranijem poglavlju su utvrdjene ustede u trodkoe
vima vebnifko pregledne sluibe, koji se pojavljuju uki-
danjem stanice Sarajeve 0,7 i to:

T5 = 245.235 HN,din. s/
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943.2. UStede u trodkovima manevre

Koncentracijom cjelokupnog manevarskog rada u sta-
nici Alipain liost i boljim koritenjem postojeéib manevar-
skih lokomotiva u Alipadinom Mostu ostvariée se uSteda u
odnosu na sadadnje troskove manevre u iznosu od

Tg

9+3+3. Ukupne uStede u_trofkovima_maSinske sluibe

= 548,873 N.din.

T? = 794,108 N.din.

9.4. Ukupne usStede u trofkovima

- ustede u troskovima saobr.transport.:

sluzbe 1,908.251 WD

- n gradjevinske sluzZbe 291.013 WD
- " maSinske sluibe 794,108 ND
UKUPNO: 2,993.372 ND

PoSto Ce stanica Alipain Most biti polazna, odnos-
ne krajnja stanica za vozove sa prevozom putnika, nastupiée
i dodatni trofkovi praznih voinji lokomotiva serije 83 1 85
na relaciji loZionica Sarajevo - Alipafin hiost. Usljed toga,
neophodno je utvrditi i velidinu troskova, koji ée se ostva-
riti na razmatranom dijelu pruge.

Uz predpostavku da su troSkovi serije 83 i 85 prib-
lizno isti, onda éemo radunati troSkove samo za seriju loko-
motive 83.

9.5.1. Trofkovi lokomotivskog osoblja

- veliéina praznib voznji S/,
1 =2xnx ls =2x18x2,9 = lo4,4 km

n - broj lokomotivskih vozova na razmatranom dijelu pruge,
1.~ duzina dijela pruge u kilometrima

eee/
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Radno vrijeme koje ostvari lokomotiwvsko osobl.;e,/maﬂnovod:je

i lozadi/ u toku dana kod praznih voinji lokomotiva iznosi:
nxtx2 = 18xo0,17x2 = 6,12 &asova

Godisnji_troSkovi iznose:

Tl = 6,12 x16,50 x 365 = 36857,70 KD

Primjenom metodclogije obradunatroSkova uz odgo-
varajuce normative i sa prosjednim cijenama materijala dobi-
Jaju se slijedeéi troskovi;

9e5020 IroSkovi nglia

Potrosnja normalnog goriva /fuglja/ po 1 km prazne
veinje u zavisnosti od tehnikih karakteristika leokomotive;

' cRgUxe:n:"rs_ 1,7 x 200 x 0,85 x1,2

g o 40

= 21,67 kg/km.

Ovoj kolidini treba dodati potrodnju uél,ja za pokre-
tanje i potpalu od 5,6 kg, te je g = 27,27 kg/¥m.

Na osnovu ostvarene cijene 1 kg normalnog goriva od
0417 ID dobijamo realizovane trofkove:

Tlslxgxc = lol,4 x 27,27 X 0,17 =

483,98 ND/dan.
483,98 x 365 = 176.652,70 ND/godinu

1
g

9¢5.5. Troskovi maziva

Tg = 3%5xlxmxc = 365 x lo4,4 x 0,053x
x 0,93 = 186,83 NI/godinu

wes/
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94544 Trodkoyi_vode

T, = 0,0048 x 27,27 x 0,37 x 365 = 17,52 ND/g.

9:5+5. Troskovi tekuéeg i investicionog odriavanja

Ovaj dio troskova izrafunava se svodjenjem na
1 lokomotivski km, uz primjenu . odgovarajuéih normativa za
seriju 83, koji su priznati kroz objektivizirane troskove.

~

T, = 2,2 x lo4,4 x 365 = 83.833,20 WD/god.

94546+ Ukupni dodatni trodkovi vude

- troskovi uglja 176.652,70 ND
~ trogkovi maziva 1.876,83 ND
- troskovi vode 17,52 ND
- trosSkovi investicionog i =

tekuéeg odriavanja 83.833%,20 ND

= troskovi lokemotiv.osoblja 38.857,70 ND

Ukupno: 299.237,95 ND

Hstede u troSkovima nakon ukidanja stanice Sarajeve
0,7.

1o, ORJNTACIONT PREDRACUN INVuSTICIONIH ULAGANJA
USLOVLJANIH UKIDANTwi STANICS SARAJEVO 0,76
Potreba izgradnje novih objekata i adaptacija pos-
tojete data je u prethodnom dijelu elaborata, pa ¢emo ovdje
dati orjentacioni predradun sa potrebnim opisom i skicama.

lo.l. Robni magacin u stanici Bistrik

Ukidanjem stanice oarajevo 0,76 Javlja se potreba za
profirivanjem magacinskih kapaciteta u stanici Bistrik.
Razmatrajuéi situaciju stanice moZe se zakljuditi da su

eenf
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moguénosti izgradnje zbog tefkog terena veoma skulenes Radi
toga smo bili prisiljeni da usvojimo rjeSenje koje je prika=-
zano na priloZenoj skici. Cjelokupna povrSina magacina zajed-
no sa utovarno-istovarnim rampama iznosi 148 m2. U magacinu
se nalaze dvije sluzbene prostorije odjeljene izolacionim
pancima sa staklenim povrSinama, 2 njibova dispozicija data
Jje u tlocrtnoj skieci. PovrsSina cvih prostorija je 7,5 m2, a
bodnika medju njima 4,5 m2. EKorisna pevr3ina magacinskog
prostora je 97,5 m2. Sa strane kolosjeka predvidja se bo&na
rampa Sirine 1,20 m, a ¢eona rampsa za drumska vozila Sirine
1,20 m, predvidjena je sa deone strane prema staniénoj zgradi.
Ne predvidja se uvodjenje paletizacije, a od pomoénih sredsta-
va treba obezbjediti samo ruéna kolica. Pored magacina ostav-
ljen je pristup drumskim vozilima do kolosjeka za utovar i
istovar kolskih poSiljaka. Zbog poveéane kvadrature magacin-
skog prostora nije moguée zadriati postojeé¢i magacin, niti

da se uklopi u novi kao ni sluibene prostorije uz postojeéi
magacin. Stoga je potrebno ova dva objekta prije podetka iz-
gradnje poruditi. Pristupni putevi do novog magacina su ure-
djeni, pa nije potrebno da se na njima bilo Sta radi.

Prema priloZenom proradunu izgradnja novog magacina
sa ruSenjem postojeée i rasdiSéavanjem terena bi iznosila:

170,000 N.din.
U ovu cijenu u8la je i instalacija rasvjete magacinskog pros-
tora, sluzbenih prostorija i rampi. Mikrolokacija magacina
kao i osnovne dimenzije date su u priloZenim skicama.

U elaboratu je redeno da na Cengié Vili treba otvo-
riti stajaliste. Da bi rad mogac normalno da se odvija, pot-
rebno je izgraditi stajalisnu zgradu éije je dispoziciono
rjeSenje dato na priloZenoj skici. Osim same zgrade, potrebno
je izvrditi ubedjenje perona pored kolosjeka i prilaz od
postojeéeg pristupnog puta do zgrade.Prikljudak vodovoda, ka~
nalizacije i elektroinstalacija zgrade na gradsku mreZu mogu

se ostvariti u neposrednoj blizini.
\_Prema orjentacionom predradunu za sve ove radove pot-

rebno je investirati oko z5c.coo N.din,
e een/
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lo.3. U _sfanici ilipaSin Most
U staniei Alipadin Mosﬁ nisu potrebni nikakvi novi
objekti za potrebe saobraéajnoetransportne sluibe. Za potre-
be tehniéko kolske sluibe predvidja se izgradnja akumulator-

ske stanice, zgrade za Sistade kola, Osim toga, potrebno je
obezbjediti 3 bidranta izmedju kanala za pranje kola,

PribliZino koStanje ovih radova iznosi:
~ akumulatorska stanica sa preselenjem opreme i

prikljuécima vodovoda, kanalizacije i elektro
instalacija 125.000 ND

= zgrada ¢istada kola 40,000 ND
~ dovod vode do kanala sa hidranata 150,000 ND

Ukupno: 315.000 ND

@ Ukupne_investigije -
- u stanici Bistrik 170.000 KD
- na stajalistu Cengié Vila 2504000 ND
- u stanici AlipaSin Most 315.000 ND
Ukupnoi 735,000 ND

PoSto moZe doéi do izvjesnih nepredvidjenih radova
u koliéinama zemljsnih radova, uredjenje pristupa do objekata,
izvodjenju raznib prikljudaka i sli¢no, na gornji iznos &emo
zarafunati rezervu od 35.000 Ni.

. Prema tome, ukupna potrebna investiciona ulaganja
iznose:

770.000 N,din.

E=ss=S=aszssas=



Na kraju ove analize potrebno je dati prikaz nekih
osnovnih elemenata, pokazatelja i podataka koji se nalaze u
pojedinim poglavljima a mogu imati uticaja prilikom razmat-
ranja prijedloga za ukidanje stanice 3arajeve 0,76:

~ Za potrebe samo uzane pruge Sarajevo - ViSegrad
u sarajevskom &dvoru postoje 3 stanice: Sarajeve 0,76, Alipa-
8in Most i Bistrik sa kapacitetima, a pribliZno i osobljem
kao u periodu kada su se u ovaj évor sticale jos i uzane
pruge Sarajevo = Plofe i Zenica - Sarajevo.

- Rad stanica Sarajevo i AlipasSin Most sa kolskom
i dendanom robom je znatno opao, tako da je u 1967.g. u odno-
su na 1965.g. bio:

Stanica Sarajevo 0,76 77.167 t, a u 1965: 194.676 t ili 40%

& Alip.Most loko 26.955 %, " 85,491 t " 32%
pretovar 348387 t, " 725.561 t " 48%
~ Stanica Bistrik 6.63% t, g 3.336 t " 199%

~ Otpremljeno putnika u 1967 i 1965 godini:

stanica Sarajeve 0,76 299.088,prema 323.631 putn. ili 92%
- Bistrik 172.586 " 177.494 " " gny

- Ukidanjem stanice Sarajevo 0,76 predvidjenc je:

1. Da stanica Bistrik zadrzi svoju dosadas$nju ulogu
u radu sa robom i putnicima s tim Sto se ofekuje nedto uveéan
rad. Predvidja se izgradnja robnog magacina.

2+ Da se za potrebe putnika izgradi stajaliste sa
montainom zgradom na Cengié Vili.

3. Da stanica Alipadin liost, pored rada na pretovaru,
vréi loko utovar i istovar kolske i dendane robe za potrebe
grada koji je obavljala i do sada, a pored toga da preuzme
i vec¢i dio onog rada koji je obavljala stanica Sarajevo 0,76.
Loko utovar i istovar bi se obavljao u "D" grupi gdje postoji
robni magacin, rampa i utovarno-istovarni kolosjek.Ukoliko

ese/
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dodje de izgradnje normalnog industrijskog kolosjeka na ovom
prostoru troskove izmjesStanja odnosno izgradnje magacina,
rampe i utovarno-istovarnog kolosjeka treba da snosi "Energo=-
invest"y

- Godisnji troskovi keoji se pojavljuju postojanjem

stanice Sarajevo 0,76 iznose: 5,452.963,38 ND
-—
0d toga:
troskovi saobraéajno-transportne sluibe 4,063%.195,38 ND
trosSkovi gradjevinske sluibe 291.0l13,00 ND
m madinske sluibe 1,098.755,00 ND

- godiSnja ufteda u troSkovima nakon ukidanja stanice

Barajevo 0,76 2,694.135,00 ND
L]
04 toga: =

udteda u trofkovima saobr.transp.sluibe 1,908.251,00 ND

uSteda u troskov.gradjevinske sluibe 291.013,00 ND
uSteda u troskovima maSinske sluZbe 794.108,00 ND
dodatni troskovi wude 299.237,00 ND

- Orjentacioni predradun investicionih ulaganja
uslovljenih ukidanjenm stanice Sarajevo 0,76 iznesi:
770.000,00 ND

0d toga:

robni magacin Bistrik 170.000,00 ND
stajaliste Cengié Vila 250.000,00 ND
objekti tehnifko-kolske sluZbe u Alip.liostu 315000,00 ND
rezerva 35.000,00 ND

~ SadasSnji broj osoblja: 465 radnika

0d toga:

osoblje saobr.transportne sluibe /st.Sarsi fielis 365, rudntka
osoblje gradj.sluzbe/st.Sarajevo/ 13 radnika
osoblje masSinske sluibe /st.dabajevo/ 71 radnik
osoblje elektro-tehn.”/st.ovarajevo/ 16 radnika

ves/
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- Potreban broj radnika od postojeéeg
stanja, nakon ukidanja stanice Sarajeve o,76: 291 radnik

0d toga: :
saobraé¢ajno-transportna sluiba 232 radnika
maSinska sluzba i 43 L
elektro-tehnidka sluiba 16 L

- Vidak radne snage koji se javlja
ukidanjem stanice Sarajevo o0,76" 174 L
0d toga:
saobraéajno-transportne slufbe 133 n
gradjevinske sluibe 1% "
masinske sluZbe 28 .

=e=Q00-==
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