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1. UVOD 

Problem rentabilnosti poslovanja pruga uzanog kolosijeka u SRBiH pred­

met je visegodisnjih rasprava i analiza, kao i pokusaja da se stepen 

nerentabilnosti svede na tolerantniju mjeru. 

U periodu od 1967. godine do danas izradjen je toliki broj analiza, ela­

borate i studija, vodjeno je toliko rasprava na raznim nivoima da se mo· 

ze sa sigurnoscu konstatovati da ni jedr{om problemu u oblasti saobraca . a 

Republike nije poklonjeno ni pribliZno toliko p8Znje. 

Ovo je razumljivo kada se zna da pruge uzanog kolosijeka dugi niz go­

dina predstavljaju glavni izvor gubitaka ZTP-a Sarajevo, a istovremeno 

predstavljaju ozbiljnu koenicu razvoju saobracajnog sistema SRBiH i .pri­

vrede u cjelini. 

Akcija koja je vodjena u navedenom periodu rezultirala je, iz medju ostn­

log, obustavom saobracaja na preko 4oo km uzanih pruga, obus tnvom 

putnickog. saobracaja na nekim od preostalih ,pruga, te odredjenim mje­

rama modernizacije i racionalizacije na prugama koje su zadrz r:me u 

eksploataciji. Od mjera modernizacije treba u prvom redu navesti di:r.el­

aciju vuce. 

Medjutim, sva dosadasnja nastojanja nisu dovela do konacnih i :r.nrlo vol .in"' 

vajucih rjesenja' na sto je prvenstveno uticala sl &enost proble mntik r ' 

koko u ekonomskom, tako i u drustveno politickom pogledu. Dn je p robl( •J 

. i dalje otvoren i vrlo akutan govori i podatak da su gubici uznnih prugn 

u 1973. godini dostigli i2;nos od cca 2oo miliona dinara, a u 1971. ~1nrlin i 

ce biti jos i voci. 

Ovakva situacija je u ovoj godini jos vise aktuelizirala i ubrzala pitnnje 

iznal8Zenja trajnijeg rjesavanja problematike vezane za egzist enciju uza• 

nih pruga. 



,~ , ,. 

U martu 1974. godile Republicki sekretarijat za saobracaj : l ~tljeznicko 

transportno preduzece sa·rajevo su izradili "Analizu rada na prugama 
' . 

uzanog kolosijeka 2..TP-a Sarajevo sa prijedlogom mjera" koja je bila 

predmet razmatranja i u Izvrsnom vijecu Skupstine SRI3iH. Na osnovu 

zakljuc_aka Izvrsnog vijeca, u organizaciji Privredne komore BiH, prislo 

se razmatranju problematike uzanih pruga na podcucjima zainteresovanih 

osnovnih privrednih komora. 

Cilj razmatranja je bio da se, za svaku •prugu ponaosob, predl&i kon­

kretan program mjera za dugorocnije rjesavanje problema vezanih zn rad 

i poslovanje doticne pr ge . Vodjene diskusije i izvjestaji u tu svrhu for'­

miranih radnih grupa j ~ jednom su istakli svu ozbiljnost ' i sl&enost 

razmatrane problematike, ali nisu doveli do rjesenja. 

Cilj ovog elaborata je da, na osnovu svega sto je u dosadasnjem radu 

utvrdj~no, i te na osnovu eventualnih novih analiza i razmatranja predl&i 

pravce i dinamiku rjesavanja problem a uzanih pruga jliZno od Capljine 

koji bi sa opstedrustvenog aspekta bili racionalni i prihvatljivi. 

Posebno se podvlaci opstedrustveni aspekt, jer sa · aspekta zeljeznice· i 

iTP-a Sarajevo kao radne organizacije, prihvatljiva su sva rjEsenja koja 

ga oslobadjaju tereta gubitaka, a najbezbolnije bi bilo kada bi se vrsilo 

pokrice ostvarenih gubitaka • 

• 

I ' 
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2. KRATAK PRIKAZ POSLOVANJA U PERIODU DO 1973.GODiffi 

Poslovanje ~ ~anih pruga jl.IZno od Capljine u pr oteklom pe riodu najbolje 

se m<lZe sagledati na osnovu izvrsenog obima r ada. Radi toga se daje ta­

belarni pregled utovara i istovara na prugam a, broja otpremljenih putnika 

kao i obim a prevoza u ntkm . 

Vidi se da je rad ovih pruga u periodu od 1965 godine znatno opao px:-em B 

svim pokazateljima. 

Obim utovara op::~o j e za 86,3 ')i,, a istovara za 74 ,1 «:4. 

'.· Broj otpremljenih tnika je nesto malo stabilnija velicina, ali u pos ljed-
. ! :· 

·f;' nje tri godine se i tu pr imjecuje opadanje. U od~osu na 1965. godinu 

broj otpremljenih putnika je u 1973. godini opao ·za 57,1 ~. 

Obim prevoza robe, izrCIZen u ntkm, opao je za 68 ,5 ')i,. 

Norm alno, ovakvo kretanje obimC\ rac}a na uzanim p rugam a JUZ no do 

capljine i pored svih racionalizacija poslovanja i modernizacije vuce, 
I I 

negativno je utica1o na finansijske rezultate poslova,nja ipermanentno ,ostv., -

rivanje gubitaka. 

U posljednje tri · godine ostvareni su slijedeei gubici: 

- u 1971. godini 

- u 1972. godini 

- u 1973. godini 

22.485.ooo dina r a 

41.238 .loo d ina rf\ 
51.347.ooo dinara 

Da bi se mogli sagledati uslovi poslovanja i stepen rentabiliteta ovih 

pruga, daju se jos neki pokazatelji za }973. god. 

ukupan ostvareni prihod 

- trosko~i poslovanja 

- ostvareni gubitak 

. 28,2 mil. dinara 

79 ,5 mil. dinara 

51,3 mil. dinara 



,. 

Prihodi su pokrivali 35, 5 % troskova. · 

Na ovim prugama je pocetkom godine bilo zaposleno ukupno 1744 radnika, 

ili 7 ,6 % ukupno zaposlenih u zeljeznickom saobracaju ZTP-a Sarajevo. 

Dl.lZina pruga iznosi 169 ;9 km, sto P,redstavlja 9 ,s ')b ukupne mre-le pru­

ga ZTP-a Sarajevo. 

Ucesce ovih pruga u radu preduzeca iznosi 1 ,o4 % u robnom i 311 % u 
putnickom saobracaju.Ovih nekoliko p<)d~·taka ilustrativno govori o karak• 

teru pruge i njenom znacaju u okviru zeljeznicke mreZe i saobracajnog 

sistema Republike. 

Detaljniji pod aci o nekim pokazatljima obima ,rada dati su u pojedinim 

dijelovima El.aborata, gdje su posll.lZili kao osnova za odredjene prora~une . 

' I 



KRETANJE OBIM.-\ RADA NA PRUZI C.<\PWINA-DUBROVNIK I HUM-BILECA 

U PERIODU 1965-1973. GOD.-

(u tonarn3) 
G 0 d i n e 

UTOVAR 1965 1966 1967 1968 19'69 197o 

- ili:-7 3T · ~ -- - ------
3oo •. 916 158 . ol9 164 . oo7 136 . 188 llo . 866 

l ndeks 
bazni loo .o 52.5 54.5 45.2 37.5 36.8 

{u tonarna) 

ISTO V.-\R 456.152 312.793 17l.o75 149 . 149 173 . lll 213 . 781 

Indeks 
bazni loo .o 68.6 37 .5 32.7 37 ,9 46.9 

- - -, 

Otpremlj enih putnika 9o3,158 53o.535 486.245 491.976. 493.128 498 . 587 

Indeks 
b azni loo .o 58.7 53,8 54.5 54,6 55.2 

(u ooo nL~m) 
------------------------------------------------------------~~~ 

Obim ore 'rcz .-:l :.-ob2 

Indek3 
h . 
- 2 ZD1 

ll? . oG9 
teo .o 

i8.S J3 
,. _ l 
0 I ... 

52 . leo 5o.9 -!:l 55.5 31 5.3.242 
44 . .3 -!3 • .3 47 .2 

Tabela 2.1. 

1971 1972 

133 . 755 81 . 345 

44.4 27.o 

184 . 534 138 . 74o 

4o.4 3o,4 

477 . 283 351.133 

52.8 38.9 

-t4.24o 43.916 
37.8 37.5 

1973 

41 . 17o 

13.7 

118. 3oo 

25.9 

387.9o6 

42 ,9 

36.914 
31,5 
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3. PROCJENA POSLOVANJA ZA 1974. GODINU 

Na osnovu kretanja za prvih 6 mjeseci i ocjene osnovn 'h uticajnih fa­

ktora za drugo polugodi ste, moguce je izvrsiti procjenu . poslovanja 

za 1974. godinu sa, za ove stvrhe, dovoljnim stepenom pouzdanosti. 

Procjena poslovanja za 1974. godinu, koja je sprovedena u tabelanH\ 

3.1. do 3.7. zasnovana je na statistickim podacima o obimu racla za provo ! 

polugodiS te ?ve godine, obracunskim kalkulacijama pojedinih osnovnih or­

gahizacija udruzenog rada za isti period i stvarnom kretanju tahfa. 

Kod troskova su zaracunati samo troskovi os novne djelatnosti, i to b~?. 

rezijskih troskova zajednica osnovnih organizacija i pr:eduzeca. Amorti­

zacija je obracunata prema vazecim zakonskim odredbama, bez primjene 

cl. 4 ~kona o obracunu .amortizacije. Nje uzeta u obzi r ni inflacija 

troskova u drugoj polovini 1974. godine. · 

Kao sto se iz tabele 3.7. vidi, ocekuje se gubitak od oko 59,3 miliona 

dinar a, sto je za 8 ,o mil. vis e od gubitka u prosloj godini. Ocito jo 

da gubitak na uzanim prugama juz no od Capljine biljezi stalan porast , 

sa tendencijom povecanja i bez izgleda da se u buducnosti smanji. 

,· 



PREGLED KRET_-\NJ_-\ OBL.'-L-\ PREVOZ.A C.APLJiNA- DUBROVNIK SA OGRANKO~'! HUH - BILECA 

Tabe1a 3.1. 

~ed. 
N aimenovanje jed.mj. 1965. 1966. 1967. 1968. 1969. 197o. 1971. 1972. 1973. 1974. 

>r. 

. PREVOZ ROBE 655.941 44o.998 494.462 45o.774 466.644 43o.333 468.365 371.472 324.191 286 . 159 

Indeks loo .o 67.2 75.4 68.7 71.1 73.2 71,4 56.6 49.4 ~3.6 

. Utovar t 3oo. 916 158.ol9 164.oo7 13"6 . 188 112.737 llo . 866 133.755 -81.145 41 .17o 51. 881 

Indeks % loo .o 52 .5 54.5 45.2 37~5 36.8 44.4 27~0 13.7 17 ~2 

• Prijem robe t 355.o25 276.o28 12o.ol9 94.73o 1o6 .473 ll9.o78 looSlo 87.919 112. ol2 68 . 4oo .. 
Indeks ~ loo ,o 77,7 33,8 26,7 3o ,o 33,5 28,4 24,8 31,5 19 ,2 

I. Pretovar t 9.697 3o3.6o7 32o.933 337.oo8 3o8 .loS 293.647 259 • 346 22o33o 217 .156 

- --. --·- ·- -- ..... - ·--:- ----~- - .,. - -.. ~ ~ 
lndeks % loo .o loS. 7 111 .6 lol .4 . 96,7 85.4 72.5 71.5 

- - sa normalnoa na uzani t 6. 951 2lo .436 219.856 247.434 2 So. 3 8 9 2 2 3. 8 oo 2o2.2o8 17l.oo9 165.878 

lndeks % loo.o loo 112 .5 113.9 lol .8 92.0 77,8 75.4 

- sa uzanoa na norm alni t 2.746 93.171 1ol.o77 89 . 574 57.716 69.847 57.138 49.321 51.27 8 

lndeks CJb 1oo .o loS .4 96.!:- 61.9 74. 61.3 52 9 55.o 

.. Netotonski kilometri ntkm 117 .o99 78.538 52 .1oo 5o. 941 55.531 55.242 44.24o 43.916 36.914 31.647 

-
Indoks ~ loo .o 67 .1 --!4 .5 43.5 47.--! 47,2 37.8 37 .5 31.5 :?I ,0 

, 
-:> 

"' 
. Pros fcC:::n -: 1_:~ l tcr_e :<::n 178 .5 178 .1 loS.'-! 11 3 .o ll9 .o 115 .o 94.5 118 . '? 113.9 llo .6 

Indeks ~ leo ,o 99 ,9 59 ,1 63,3 66,6 64,4 - 52,9 66,2 63,8 61,9 



Kretanje obima prevoza reba po dionicama na pruzi C apljina-Dubrovnik sa ogrankom 

Ham-Bileca 

u ooontkm 
Tabela 3.2. 

Red.br. P ruga-dionica 1965. 1966. 196'Z. 1968. 1969. 197o. 1971. 1972. 1973. Procjena 
1974. 

l. ¢ apljina-Hum 55.6ol 38.538 28.691 29.278 32.626 3o.469 28.205 22.885 19. 55o - 16.46o 

lndeks loo ,o 69,3 51 ,6 52,6 58,6 54,8 5o,9 41,2 35,2 29,6 

L Hum-Dubro,mik 12 .o15 7.429 4.733 4.323 4.132 5_4I3 -s. 112 -3.988 2·. 944· --- ---2·.-=-4oo 

lndeks loo ,o 61,8 39 ,4 35,9 34,4 45 ,1 47 ,5 33,2 24,5 28,o 

3. Hum-Bileca . 49.474 32.571 18.676 11. 34o 18.773 19. 36o Io.233 17 .o43 14.413 12.787 

lndeks 
--. · loo ,o 65,8 37:7 . 35 ,I· _37' 't;9. 3<l,_r 2o,1 34,i! 29,1 25,8 

UKUPNO 117 ,o99 78.538 52.loo So. 941 55.531 55.242 44. 24o 43.916 36.914 31.647 

lndeks loo ,o 67 ,1 44,5 34,5 47,4 47,2 37 :3 37,5 31,5 27 ,o 



Kretanje obima prevoza putnika na pruzi Capljina-Dubrovnik sa 

ogrankom Hum-Bileca 
Tabela 3.3. 

( u 000) 

G 0 d i n a 
rocJena 

1968 0 1969. 197o. 1971. 1972. 1973. 1974. 

1. Otpremljeni putnici 492 493 498 478 467 388 388 

Indeks loo loo .2 lol.2 97.2 94.9 78.9 78.9 

- C apljL1a-Dubrovnik 343 353 361 355 349 287 287 

Indekss loo lo2 ,9 loS ,2 lo3 ,5 lol ,7 83,7 83,7 

- Hum-Bileea 149 14o 137 123 ll8 lol lol 

Indeks -. loo 93,9 91,9 82,6 79,2 67,8 67,8 

2. Putnicki kilometri 69.o48 69.o2o 69.347 66. 68o 65.346 54.3o3 54.3o3 

Indeks loo loo,o loo ,4 96,6 94,6 78,6 78 ,6 

- C apl;'ina- Du!Jrovni.."!.( 5o.6ol So. 568 5o.663 48.952 48.463 39.837 39.837 

Indeks loo loo ,o too ,1 96,7 95,8 78,7 78,7 

Hum- Bil ec a 18.4-!7 18.452 18.682 17.72 8 16.833 14.466 14.466 

Inde!<s loo leo ,o lol ,3 96 ,l 91,5 78,4 78,4 



p R E G L E D 

dodatn.og pre'w-oza na norm alnom kolosijeku od tokova roba za i sa pruga Capljina-Dubrovnik i Hum-Bileca 

Red. 
br. 

0 p I s 

1. U kupan prevoz tona robe na normalnom kolosijeku za i sa pruga Capljina -Dubrovnik 

· i Hum-Bileca 

2. Prosjeca..'1 put prevoza robe na normalnom kolosijeku za i sa pruga 

Capljina-Dubrovni.\: i Hum-Bileca 

Tabela 3. 4. 

- 1973. 

259.346 · 22o.33o 

93 ,o 93,o 

Procjena 
1974. 

217.156 

93,o 

3. Netotransportni ucinak na norrn alnom kolosijeku za 1 sa pruge C apljina-Dubrovnik 

i Hum -Bileea 24r.llo.ooo 2o. 491. ooo 2o.l95 .ooo 
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PREGLED PRIHODA OD PREVOZA ROBE I PUTNIKA NA 

PRUZI CAPWINA-DUBRO VNIK SA OGRANKOM HUM-BILECA 

Red. 
br. 

Naimenovanje 

A .PRIHODI OD ROBNOG SAOBRACAJA . (I + II) 

1 Prihocli od prevoza robe 

Netotonski kilometri 

Prosjecna cijena. l ntkm 

II, Prihodi o d pretovara robe ( 1 x 2) 

l, Pretovareno tona robe 

2. Prosjecna cijena l tone pretovarene robe 

B. PRIHODI OD PUTNICKOG SAOBRACAJA (1 x 2) 

l. Putnicki kilometri 

2, Prosjecna cijena l pkm 

• 

C, UKUPNI PIUHODI OD PREVOZA ROBE i PUTNIKA 

"I PRETOVARA 

D, DOD A TNI PRIHOD NA PRUGAM A KOLOSIJEKA 

1 ,435 (nato) 

l. Obim pretovarf\ robe 

2, ProRjecan put p retovarene robe na prugama 

ko1osijeka l ,435 

I • 

3, Neto tonski kilometri (do~atnog prevoza) na pruga­

ma kolosij pka l ,435 

4. P r·osjeena cijena 1 ntkm 

5, DodAtni bruto p r ihod od dodatnog rada na 

prugama 1,435 (3 x 4) 
.( 

6. Varijabilni' tros kovi 

E. UKUPAN PRIHOD 

Tabela 3.!). 

jed. mj. 

000 din. 

000 din . 

000 ntkm ., 

dinar a 

ooo din, 

ton a 

· din./t . 

ooo din. 

ooo pkm 

dinar a 

ooo din. 

ooo din. 

ton a 

km 

Procjena 
1971.g. 

165 

12:lo7 

31617 

o,38R89 

1258 

217l:i6 

19 ,6 

lo66o 

543o3 

0,1963 

27225 

5198 

2l7l% 

93 ,o 

ooo ntkm 2ol95 

dinara o,3AR89 

ooo din. 78~1 

ooo din . 2:156 

ooo din. 32723 



PRE G LED 

PROCJENE TROSKO V .A PR EVOZ.A N.A PRUZI CAPLJIN.A-DUBROVNIK 

S.A. OGR.ANKOM HUM-l3ILEC.A U 1974. GOD 'NI 

U hiljndama d in . 

Red. 
br. 

U k u p n o 
Elementi 

1. Materijel · 

- . Gori vo za vucu 

2 , Usluge 

Putnicki 

2391 ,8 • 

2194,7 . 

1 '7 

(1 , Licni materijalni troskovi 556,7 

MJ\TERIJ.ALNI TROSKOVI IZR.ADE 295o ,2 

4. Licni dohoci izrade 
) 

5. Zakonske oba~eze 

. I. DIHEKTNI TR03·KOVI PREVOZ.A 

6. Ops ti trosko~i prevoza 

7. Opsti troskovi uprave OOUR 

II. OPSTI tROSKOVI - SVEG.A 

8 • .Amor tizacija 

~. l're rnija osiguranja 

lo. Tf'kuce odri avanje 

11. Invest.iciono odriavanje 

III. TROSKOVI KJ\PACITET.A 

UKUPNI , TROSKOVI 

' I ' 

.. 

6o16 ,o 

778,4 

9744,6 

1998 ,3 

773,6 

2771' 9 

4585,2 

132 ,7 

5789 ,8 

294o,o 

13438,7 

25955,2 

Teretni 

3263,7 

2577,5 

I 141 ,2 

8o3,2 

42o8 ,1 

· l268o ,4 

l53o , 3 

18118 ,8 

5392,2 

3573,5 

8965 '7 

19275 ,9 

616 ,8 

l3lo9 , 4 

5749 , 4 

38751 ,s 
66136 ,o 

Tabela 3.6. 

SvE>ga 

5655,5 

4772,2 

112 ,9 

1159 '9 

7158 ;3 

18(.96 , 1 

2 3o8,7 

2{11 (, 3 , '\ 

7~?o , 5 

1117 ,l 

11717(1 

2 :-wr.1 ,"1 

71'} ,5 

1 R fl ') o , :?. 

M!119 ,1 

5219o ,2 

92o9l ,2 



R.ACUN RENT).8ILITET • .\ 

ZA PRUGU C.-\PLJ!~.-\-DUBRO\I~IK S.-\ OGR.-\NKOH GUM-BILEC.A U 1974.G. 

ed. 
r .• 

0 pi s 

PRIHCDI 

Od prevoza putnika 

Od prevoza robe 

Od pretovara 

• TROSKOVI 

Direktn.t' troskovi 

. Opsti troskovi 

. Troskovi kapaciteta 

[ . RAZLTK.-\ (I minus ll} 

Svega 

2722 5 ,o 1o66o ,o 16565 ,o 

lo66o ,o lo66o ,o 

123o7 ,o 

4258,o 

92o91 ,2 25955,2 

28163,4 47--!4 ,6 

ll737,6 277l ,9 

5219o ,2 13438 ,7 

64866 ,2- 1529 5 ,2 -

123o7 ,o 

4258 ,o 

66136 ,o 

18418 ,8 

8965,7 

38751,5 

49571 ,o 

U ooo din. 

putnika robe 

5498,o 

5498,o 

Tabela 3. 7. 

Ukupno 

prevoz 
putnika 

lo66o ,o 

lo66o ,o 

25955~2 

9744,6 

2771,9 

3438,7 

5295 ,2 

15295,2 

prevoz 
robe 

22o63,o 

178o5 ,o 

4258,o 

66136 ,o 

18418 ,8 

896 5 ,7 

387 51 ,5 

44o73,o 

44o73,o 

32723,o 

Io66o,o 

178o5 ,o 

4258,o 

92o91 ,2 

28163 ,4 

11737 ,6 

5219o ,2 

59368,2 

59368,2 



'· 
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4. ANALIZA PRIJEDLOGA MJERA OSl\DV~_,_I2.n__IVHE:QmJ<QMQH£ 
MOSTAR I MOGU(r\OSTI DALJE RACIONALIZACIJE POSLOVANJA 

Kao sto je u uvodu receno' u procesu rjes avanj FI problem ntikP. l17.FIIlih 

pruga C apljina-Dubrovnik . i Hum-Bileca aktivno ucesce je uzela i Osno­

vna privredna komora Mostar. Nakon razmatranja od qtrane predstav­

nika drustveno politickih zajednica i radnih organizacij n z ninteresovnnog 

podrucja, i nakon izvjestaja formirane radne grupe, na dva sastnnka, u . ' 

Mostaru 23 jula i u Capljini 3o jula 1974. godine, donijeti su sljedeci 

zakljucci: 

1. Uzane pruge Cepljina-Dubrovnik i Hum-B 'leca pokazuju kow~tnnlno 

opadanje obim a prometa, kako prom eta robe tako i putnikA od PJ(,R 

godine do danes. Jedan od osnovnih uzroka • <JVlkve situacije jf' dotnl.iw· 

lost vucnih i voznih sredstava keo i sporost u prevozu. U .tclmickolll 
I 

smislu pretovarna stenica u Cepljini pr edstavlja usko grlo, prijr> RVf'~H"l 
' 

zbog nedostetka fizicke racine snage, a dijelom i pretovaruih srPdstnvn. 

Zbog toga' a i dij elom lose orgenizacije recla' robe cekaju nn IH'P.tovnrll 

suvise dugo, a u izvjesnim slucajevima vise od 15 dnna. Hobn m' lll •' lo­

varA uglavnom rucno sa minimalnom upotrebom meb;:mizRcijo. fi7.ic ltn 

radna snaga odlazi u druge radne organizacije koje obezbjedjuju pnvnl ini ~ 

'je radne uslove (licni dohodak, smjestaj, ishrana,prevoz i sl.). 

2. Konstatovano je da su vozna i vucna sredstva dotrAjala, to jP njilto­

vo odriavenje vrlo tesko i.li nemoguce obzirom da nedostnju :rr>7."' v'ni 

djelovi • . Obzirom da se rezervni dijelovi ze prugu u?.anog kolor-; ij r>kn nr-­

proi;;-,vocle , u svijet.u, to j e opra vkA moguca samo koristenjem rli.i''lnvn vo;r 

nih i vucnih sredstava koji se rnshoduju. Sa OVAkVim sreds tvim n 11 ij~ 

morJuc e pokriti ni fiksnf> troskove . 

3. Is tnknuto j e dn annlizn o stanju na uzanim prugam a nije o~vj,·tliln 

subjekti vne slabosti, koje bi, ako. bi se otklon
1
ile , rnogl e dn Rlllilfl i ~ ' ~~~~­

bitko i da donekle povrnte povjere nj e privrede za bar Z8drzsvnni''tn obi­

Inn prom eta nn sndnsnj P.m nivou. Mora se imati na umu dA pd vrr>rln 

ovoga podrucja bilj E2 i pozitivne rezultate te da ce i dalje bi ti potn~he ?.n 

·· -,·----- - ~ _,.! ~ -- ! - -
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Ilustracije radi navodimo da samo Industrije alata TrebiJije sA sndnsnjih 

2o milijardi st . din . bruto produkta prcma razvojnom prograrnu trebn dn 

za narednih 4 godine dostign~ brutto produkt od 7o milijnnli st. din. Op­

.Stina Trebinje · treba da u tom periodu sa sadasnjih 6 hiljada znposlcnih 

dostigne nivo od lo hiljada zaposlenih . Veliki jtlJ potencijal PopOVA Polja 

za preradjivacke kapaciteta itd. 

4. Ocjenjeno je da bi se uz relativno mala sred s tva i uz bolju orgnnizn­

ciju rada, te vecu poslovnu inventivnost ieljeznice, mo9lA povecftti brzinA 

prevoza i pretovata, te u tom smislu obezbijediti kvalitetnija koan pletnn 

usluga. I 

Nedvojbeno je misljenje radne grupe da na tome tr cba hitno n'lditi olw.i­

rom da ni pod kojim uslovima nebi doslo u obzir sados nj e ukidnnjr: oviil 

pruga, jer za njima im a potrebe i privreda, a i stanovnistvo. ll11~tr· ncij r, 

radi navodimo da bi ukidanjem pruge na tim relacijama ostalo ccn lo, nnn 

ljudi bez -rnogucnosti prevoz<l (radnici , djaci itd.). 

5. U sagled<wanju mogucnosti privrecle ovoga podrucja po pitnnju pnr ti c i -. . ~ 

pirnnj<l u pokricu gubitaka ZTP-a, te eventualni~ ulAgnnjA u rnndrr ni:r.nci j11 

postojecih kapaciteta ili pak supstituiranje pruga uzanog kolosijrkn, nc.i• ' ­

njeno je da su te moguc,nosti vrlo male ili nikakve. Istin rA, pt"f'(\r: tnvnici 

SO Trebinje su naglasili da bi oni , obzirom da imaju oko 35o 7inpos lr·tdlt 

na prugoma uzonog kolosijeka, mogli ucestvovati sa nekim skrornnim ul n­

ganjima. 

6. KonstfltOVano je da se zeljeznica u prevozu robe nije ponf'ISflin kMJ prn­

vi posrednik, te da ti· ebr~ ojr~cati r~kvi:dtersku sluzbu. 

7. Hadna grupa smatra da treba pristupi ti saglecl<wanju ekonom s l<r flJn ·nv­

danost normalizacije uzanih pruga na medjurep~blickom nivou, t r u s ln­

caju dokaz~vanja takve Opi'aVdanosti 9 dati konstrukciju finansinmjn IIOITnn­

lizacije pruga. 
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Po rnisljenju radne grupe treba izanalizirati i rnogucnost, odnosno, 

ekonornsku opravdanost supstitucije ovih pruga drums kim saobracajem. 

Za to vrijerne pruge uzanog kolosijeka treba da se zadr7i , a da se 

na rnedjurepublickorn nivou rjesi pitanje participacije u odrzavanju ove 

pruge uz odgovarajuce i moguce ucesce zainte e~ovane privrede i dru~ 

stveno politickih zajednica sa ovoga podru,Cja. 

Analizirajuci prednje 2iaklJuciqa sa aspekta Zeljeznickog tra1 sportnog 

preduzeca Sarajevo, moze se konstatovati da je radna grupa uglavnom 

konstatovala postojece stanje i dala prijedlog da se ponovo razmotri 

normalizacija pruge Capljina-Dubrovnik. 

Kad je rijec o norrnalizaciji pruge Capljina-Dubrovnik moze se konsta­

tovati da je u okviru "Investicionog progrrna normalizacije pruge 

Capljina-Dubrovnik" razmatran a opravdanost njene izgradnje. Na osnovu 

tog materijala ne moze se sada dati ocjena o opravdanosti izgradnje 

normalne pruge, jer · ~u se uslovi umnogome promjenili. 

Ispitivanje supstitucije zeljeznickog saobracaja drumskim je mjerA knjn 

se sam a po sebil namece jer su sva vee a mjesta ( Capljina' Dubrovnil<' 

Trebinje, Bileca, Niksi c) u grvitacionom podrucju ovih pruga poveu111a 

savremenim putevima na rnrezu rnagistralnih puteva. Korisnici p:rev(lza 

se sve vise orjentis u na drum, rnada kroz cijenu koju placaju za pre­

voz zeljeznicom pokrivaju svega oko 35 ?(, t:ro$kova. 

Kapaciteti uzanih pruga juzno od Capljine uskladjeni su sa sadn~n.iim 

obimom prevoza. Povecanje kvantiteta, a donekle i kvaliteta us luge 7.n­

htijeva i veci kapacitet' sto bi bilo skopcano sa znatnim investicioni Ill 

ulaganjim~. i drugim poteskocama' tim vise sto, fal)iike izbacuju ili su 

izbacile iz redovne djelatnosti porizvodnju sredstava za pruge uznnog 

kolosijeka. S druge strane, svaka nova investicija mora da bude poprn-
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I Celia OdgoVarajUCim ek0110mskim efektima U ek~plOa tti Ciji t ill tlCE! Sl11ll0 I 

k 1. · · d · z · · ·· 1 v <· I pos up JUJe pro1zvo nJu. a mvestlClJe u oz e ne u u:r.r~nu pn1~1u 1 u 1 

pretov.arri\,1 djelatnost u C apljini koja je sastavni dio e pruge) • pogoto v' J 

U Uslovima kada se ne moZe oeekivati da Ce doZ iVi t' BVOj puni Vijek 

trajanja' tesko je naci ' ekonomsku opravdanost. 

U pogledu taci nnlizacije rada flCI OVim pr ugmnu 111 gu, flOS li SU rein-

tivno m alP -

ta na tom pl ,, 

.ednje godine predstavljaju period nrlr,.,djf'n i h ~nhvf!­

Organizacija rada je de taljno pror·• ·• • ann l n 11 o~-

novu toga su i)• ··dlO'.l ene odgovarajuce mjer e koje "" 11njvoc im <lijdont 

i sprovedene. U cje lini posmatrano u naredn m w r indu se Il l'! mo~11 

oce kivati znacajniji rezultati u pogledu dalje r acional i?.ncije pnr; lnvnnjll 

i povecanja rentabilnosti pruge. M0Ze se ocekivati cl A / e ~11• hic i p t rt t i ti 

dalje kretanje Cij ena, StO znaci da Ce OV€ pruge Ostvnl iV<l t i ~ IHh il kf' 

dokle god budu postojale, a oni se nece smanjiVflt.i. Ni c in,iPnkn dn 

privredf'l ovog podrucja (posebno Indu~trija ·alat a - Tr ebinje) ldljr ~S i 

rapidan uspon, ne garantuje ljeps u buducnost ovim · pr ugarn a . To i 7. t n-· 

I 

I 
I 

zlogA s,to se' uglavnom' radi 0 industrijskim granama kojp l~m · nkt.r r i 7i - I 
•. 1\ 

r a visok stepen obtade, a one nisu neki znacajniji potrosac i snoiJJ:rd:nj -­

nih usluga. · 
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5. MOGUCNOST SUPSTITUCIJE SAOBRACAJA DRUMSKIM 

5.1. Mogucnost supstitucije obzirom na mrciu 

drumsk.ih saobrac ajnica 

/~ ......... . 

Sadnsnje .stanje drumskih. saobracajnica na podrucj p uga c apljina -

Dubrovnik, Hum Bileca i Bileca Niksic omogucava da se ilsfaltnirn pu­

tevima do je do mjesta: Gabe1a, Hrasno, Hutovo, Hum, Uskoplje, 

Dubrovnik, Ljubova-DU.Zi, Trebinje, Lastva nneca i Niksic, kno i do 

mjesta Ravno' Zavala' Petrovici ' Vilusi' p. IU' i T~uhjele pri cernu 

se na kracim relacijam a saobracaj odvija n mskim ili losirn lo-

kalnim putevim a. 

Na osnovu ovakvog stanja saobracajnica mog {t• .~e izvrsiti sups tituci-

ju zeljeznickog saobracaja drum skim' uz konstataciju da je saobramjnicn 

~apl jina-Dubrovnik u ljetnoj sezoni optereeena. 

Klimatski uslovi ovoga podrucja omogucavaju da se bez napora oclvijfl · 

drum ski : saobracaj preko . cijele godine.;. 

' 5.2. Obim rada 

5.2.1. Analiza obim a rada 

U nedostatku podataka o stvarnom kretanju bruta za analizu obhnn rnda 

na prugama: ~apljine~-Dubrovnik, Hum-Bileea i Oilcca-Niksic koris ~ ('ni 

su raspol&ivi statisticki i operativni podaci, o radu stanice~, o preto­

varu u pretovarnoj stnnici Capljina i o prelazu bn~ta u st. Oiirtn 

izm edju 2:rP-a Se~rajevo i Beograd. U prilogu materijala su tabolc: 

5.1. Rad stanica u periodu i97l 

(statistika JZ), 

1973 'za ko1ske i uencane po~iljl<f'! 

5.2. Rad na pretovaru u stanici Cap1jina za period l97l-l973.godine 

- izvrsenje 1-9/71 i procjena za 1974. godinu. 

S. 3. Prijem i nredaia brutA izmPdiu 7.-.'rP-A ~A,. tcdov.-. ' .;;'rD __ n~~---- .... · · 
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stanici Bileea za period 1971-1973. god i izvrsenje l-9/1974.godine 

(operativni podaci). 

Statisticki i operativni podaci o radu ukazuju da obim rada intenzivno 

opada (1971 • godina kao baza): 

- pretovar robe: 1972. godine manji za 12,1 %, 1973. god. 

manji za 25,1 ~' procjena za 1974. godinu 25 ,1 ~' 

• rad stanica: Cap1jina-Dubrovnik (iz pos matr anja rada stanica iskljucen 

rad lucke stanice Dubrovnik) ko1ske posiljke (utovar + istovar) 1972 

manji za 63,5 ~,. 1973.godine manji za· 77,3 ?'- n,..d sa dencanim posi­

ljkama manji je 1972.godine~a 79,6 ~,a 1~7 3 . za 8 9 %, 

• rad stanica na pru zi Hum-Bileea ima tendenciju opadanja i u radu s a 

ko1skim posiljkama, rad 1972. godine je m anji za 22,6 CJ',, a 1973. 

godine za 31 ,o ~. Rad sa dencanim posiljkama je opao u 1972. godini 

za 13,9 CJ'., a u 1973. godini za 16,8 ,... • 

I ...... 



Tabela 5.1. 

Utovar robe (t) lstovar robe (t) I, 
Dencane posiljke kolske posiljk e Dencane posiljke Ko1ske posiljke 

1971 1972. 1973. 1971 1972 1973 1971 1972 1973 1971 1972 1973 

ap1jina-Dubrovnik 

apljina 546 13.65o 3.744 -1. Ioo 

abe1a 1 2 1 8 158 7o 16 2 1 3o 32o 18o 

iekosi 

rasno 16 2lo 5 2 21 21 33 23 15 84 28o 66 

utovo 36 59 28 75 61 67 4o 44 33 5<.! 484 1.49o 

1rkovici 19 9 15 44 44 76 62 6o 51 126 161 155 

elja r--Iedja 15 24 28 34 9 43 7o 99 67 119 162 114 

lVflO 92 93 71 154 238 95 84 99 72 635 547 372 
- + --... 

avala 13 6 4 49 8 64 34 32 . 29 557 277 62 

>ljice 12 9 6 748 loo 96 lo4 1o3 73 327 355 296 

1senica Lug 12 6 4 12 6o 38 loS 27o 55 61 

e1m asfal t od Du2i 7 42 2o 112 2 . 757 759 137 So 88 2.277 2-.5.41 268 

skoplje od 18 7 9 3ol 33o 418 26 26 12 81 So 78 

lmet -2 1 
·~ 

CIQrovnik 1.672 1.273 l.o26 87.873 51.448 9.517 7.8oo 5.885 5.261 119. 572 ' 93.2o7 86.o.i 

2.477 1.746 1.217 lo3.o5o 55.174 11.24o 12. 2lo 6.491 5.817 125.769 98.439 89.1 8 

f':) 
0 



Nastavak tabele 5.1. 

urn -Bileca 

iubovo Du2i 88o 124 9 18 297 12 

rebinje 714 623 584 3.884 1939 1.513 1.337 1.o65 935 15. 78o 7.2o8 5.491 

:lStVa 13 9 4 5.744 599o 5.155 19 15 7 7.132 5.363 111 

rencarevo 

rvena stjena 

.lee a 1o2 177 184 16.476 15277 2o755 546 486 56o 21.523 19.376 16.179 

829 8o9 772 26.984 232o6 27647 19o2 1566 15o2 44.453 32.244 21.793 _ __ .... _ 
.leea - Nik.Sic 

:!trovici 7---- 6 6 532 178 19o 8 5 2o 469 136 242 
~ ~, 

ilusi 3 1 8 15 117 8 4 166 44 2o 

xlbcii.ur 1 27987 4778o 173o3 1 1 2 68 lo 19 

:-ubljele 1 51 1o 59 161 34 2o 

us ide 15 5o 18o 173 176 164 

ik.Sic 

ik.Sic pretovar 833 8o2 719 5927 1483 2934 7476 6399 5427 2o853 12o86 158ol ~ ., 
• ~ 

841 811 727 3452o ~9517 2o783 7485 6·!13 5453 2l89o 12486 2966 • 

" --



Tabela 5.2. 
Rad pretovarne stanice Capljina .... _ .,..,.. ~ .. . 

P_retovareno ( t) 1971 1972 1973 1-9/74 1974 procjena 

iz normalnih u uzane 
vagone 223.643 2o2.38o 17l.ol9 126.613 168.8oo 

iz uzanih u normalne 
vagone 74.656 59.882 49.321 42.855 51.426 

Ukupno pretovareno 289.299 262.262 22o.34o 169 .. 468 22o.226 

Tabele 5.3. 

Rad prelazne stanice Bileca 

Predaja bruta z a Z1P-a 1971 1972 1973 1-9/74 1974 

Beograd 218.458 171.857 13o. 729 119.841 159.288 
(t) 

- - - , 

-· -· •:.. 
~;_-. --.----

Prijem bruta 

od ZTP-a Beograd loo.8lo . 87.919 ll2.ol2 55.9oo 74. 532 

(t) 

----··· - --··------------------------------------------------------

.. 
:> • 
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trene 

... 

- R8d 1ucke st8ril:C:e. Dubrovnik u ko1skim posiljk8m8 Je 1972. u · odnosu na, 

1971. godinu opao Z8 26 ,., 8 1973. god. u odnosu 08 istu bazu rad je 

opao za 54 "· 

Rad u dencanim posiljkatna blaZ-e opada. Tako je 1972. godine opao u odnos 

na 1971. Z8 24,5 .,., 8 1973. godine za 33,7 "'· 

Rad lucke stanice Dubrovnik sa ko1skim posiljkama zavisi od velicine 

rad8 sa preduzeeem "Luka Dubrovnik". Ova veza je posebno izr8Zen8 u 

otpremi roba iz 1 ke za podrucja preko pretovarne stanica ~apljina, dok 

je u suprotnom s m j" u rad lucke stanic e manje zavisan od rada luke. Iz · 

ovoga se m<>Ze zakljuciti da luka obavlja normalan ili povecan obim rada 8 

da rad stanice po svim pokazateljima opada. Ova pojava je normalna u 

uslovima kada prevozni kapaciteti pruge i kapaciteti pretovara ne om oguca­

vaju normalno poslovanje luke. Brodovi koji dolaze u luku posebno nA isto­

var moraju biti istovareni u ugovorenom vremenu. Obaveze luke prem a 

prihv8cenim normama su velike jer penali po jednom danu zakasnjenja 

broda iznose i do loo.ooo ,oo din. Dnevna norma istovara se kreee od 

75o t. (rolj>a u vreeama) do 2.ooo t. (zitarice). Danasnje mogucnosti 

pretovara ~apljina u norma1nim uslovima rada ~u l.ooo t/dan. Posto na 

pretovaru im a prosjeeno dnevno' 7oo t. i druge robe nem oguce je u dn­

nasnjim uslovim a prihvatiti obaveze prema brodskim norma rna. Radi toga 

luka pribjegava prevozu drumom kao jedinom rjesenju. Ovo se posPbno od­

nosi na ·robe koje se ne mogu lagerovati u 1uci koja im a sk ucen skladi:­

sni prostor. Tako je uzana pruga postala objektivna koenica sadasnjeg i . 

perspektivnog rada luke Dubrovnik. 

Rad 88 dencanim posiljkama nema direktne veze u radu 8a lukom, ali ipak 

ima tendenciju opadanja. 

lz podataka o radu stanica i datih napomena mogu se izvuci sljedeci 

Z8kljucci: 

• Lucka stanica Dubrovnik od ukupno utovarene kolske robe nista ne 

otprema preko stanice Capljina' vee sve otprema za podrucje Crne 
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- U prispjeeu, ako se od ukupne kolicine istovarene robe iskljuci kol ici~ 

na boksita koja do1azi iz stanice NikSic i Podb<lZur sa pruge Bileea • 

- Niksic, sva ·roba ~o1 azi preko pretovarne stanice Cap1jina. 

Rad pre1azne stanice Bileea 

Prijem bruta iz Crne Gore 1972. godine u odnosu na 1971. godine manji je . 

. za 13 ~., a 1973. godine veei je za 11 ~. Predaja bruta za Crnu Goru 

1972. godine u odnosu na 1971. godinu m anja je za 21 .,3 IJ(., a 1973. godine 

za 41 IJ(.. Prema izvrsenju rada u periodu 1- 9/74 godine tendeocija da1jeg 

opadanja se z~driava. 

- Osvrt na rad stanica: Bileca, Las tva i Trebinje. 

- Stanica Bileea u otpremi zeljeznicom transportuje uga1j za Crnu Goru 

(95 IJ(. od ukupnog utovara) , a svega cca 5 IJ(. od ukupnog utovara za stani­

ce uzane ili nor. pruge. U prispjeeu ova stanica prima psenicu ria skladi­

stenje iz Luke Dubrovnik (ako je uvozna psenica), odnosno preko stanice 

Capljina (~ako je domaca ili uvezena Madjarskc:f psenica). Od ukupno isto• 

varene kolicine oko 3o ~ prispije preko pretovara, 3o IJ(. iz D ubrovnika, 
.. ~· 

a 4o IJ(. iz : ,silosa Las tva za mlin u Bileei i drugih stanica. 

- Stanica Las tva uglavnom tovari vagone psenicom za stanicu Bileca, a 

vrlo male kolicine cca 15 ~ roba tovari za druge stanice uzilpe ili normal­

ne pruge. Ova stanica u prispjecu prima, uglavnom , • cca 9o IJ(. psenicu zr 

silos u Lastvi. Doprema robe se vrsi po istom kljucu kao i ·za stanicu 

Bilel:a. 

- Stanica · Trebinje tovari i otprema vrlo male kolicine roba ie1jeznicom • 
\ 

cca 14 t/dan 1971, a 7 tldan 1973. Qodine. · 

U prispjeeu robe dolaze uglavnom iz Crne Gore i Bileee, a svega 4o IJ(. 

preko pretovarne stanice Capljina. 
, , . 
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5.2.2. Ocjena tokova brut a (kolskih posiljaka) 

Pretovarn~ stanica Capljina otprema od ukupno pretovarene robe u uza­

ne vagone 62, 12 % za Niksic , 25 ,58 % za lucku stanicu Dubrovnik, a 

svega 12 ,3o ~ za ostale stanice na prugam a ~apl jina' - Dubrovnik, 

Hum - Bileea i Bileea - Biksic. Medjutim, al ukupno pretov arena robe 

u nonnalne vagone u stanici Capljina 9o ,92 ~ otpada na robe it. Niksica, 

a 9 ,o8 ~ na robe iz ostalih stanica svih navedenih p r uga ( tabela 5. 4. ) 

U radu sa dencanim posiljkama pri pretovaru iz normalnih u uzane va• 
. .. ... 11 · · ~·, ... ... 

gone Niksic ucestvuje sa 52 ·~·6~ · ~:·· .. D~r~vnik sa 34 ,o7 ~'. ~ ostale 

stanice sa 13 it33 ~. 

., 

,; : 

, . . 
; · . 



Red. 
br. 

Vrsta robe 

1. Uga1j 
2. Nafta 
3. Rude 
4. Nerrietali 
5. Crna i oboje.met. 
6 . Ob .i ne ob.drvo 
7. Og revno drvo 
8. Cement 
9 . Gradj. materija1 
lo. Zito i zitni proiz. 

11. :Gnojivo 
12. Ostala roba 

Ukupno ko1. 
14. Dencana roba 
15~ Ukupno den. + ko1. 

~ uce5ca u radu sa kat­
skim po.Siljkama 
dencanim posilj kama 

R.AD U STANICI CAPLJINA 1973. GOD- Tabela 5.4. 

Pretovar iz normalnih u uzane vaaone 

Ukupno Nik.Sic 

26 .1o9 
585 

3.172 
4ol 

34.176 
. 26.158 

265 
115 

5.o8o 
'25.425 

.1.655 
32.430 

155.571 
15.438 

17l.o19 

26.1o6 

3.172 
4ol 

34.176 

2.ooo 
15. 000 

15.784 
96.642 

,· 8.119 

1o4. 761 

Ii2~2 
52,6o 

Od toaa za 
Dubrovnik 

26.158 

2.ooo 

11.646 
39.8o4 

5.261 
45.o65 

~:S.~S£ 

34,o7 

Osta1e 

585 

265 
115 

l.o8o 
1o.425 
1.655 
S.ooo 

19.125 
2.o58 

21.183 

12 ,3o 
13,33 

Prete var iz uzanih u norm alne vaqone 

Ukupno N ·k.t.., 
1 1.aca 

7oo 
36.171 

1.161 
1.159 

2o 

1o 

9.378 
48.599 

722 
49.321 

7oo 
36.171 

1.161 
1.159 

5.ooo 
44.191 

44.191 

9o,92 

od toqa 
Dubrovnika 

722 
722 

loo ~ 

· Ostalih 

2o 

lo 

4.378 
4.4o8 

4.4o8 

9,o8 
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· u 8 uprotnom smjeru, tj. pri pretovaru roba lz uzanih u normalne vaglne, 

uce5ce denc'ane robe je vrlo malo i potice ih svih stanica ali je usvojeno 

da sve dolazi iz stanice Dubrovnik. 

Lokalni rad medjustanica na prugama Capljina-Dubrovnik 1 Hum-Bileca go­

disnje iznosi 23.762 t. utovara i 3. 764 tone istovara robe. Medjutim, 

posto stanica Bileca godisnje otpremi cca 2o.ooo tona uglja za Niksic 

ostaje cisti lokalni rad ovih pruga 3. 764. tone u prispjecu i pribli.Zno to­

liko u otprovljanju. 

Lucka stanica Dubrovnik je 1973. godine otpremila 9.517 tona robe (pseni­

ce) za Niksic, a prim ila je 46.23o t. boksita iz stanice. Podb&ur i Nik­

sic. 

5. 3. Zadatak 'supstitucije 

Zadatak drumskog saobracaja je s1jedeei: 

1. bez obzira na kretanje roba koje ce nast ati sa pustanjem pruge Beo­

grad - Bar u javni saobracaj, da obezbjedi u cjelosti prihvat robe sa 

normalnog kolosijeka za stanice SRB iH, SRH , i SR Crne Gore, odnosno, 

da prihvati sve robe koje se uzanom prugom .otpremaju za stanice nor­

maine pruge preko Capljine. 

2. da u cjelosti zadovolji potrebe u lokalnom robnom prevozu , 

3. da obezbjedi prevoz dencanih posiljaka. 

Pod uslovom da se rad odvija u 3o5 radnih dana godisnje 1 14 casova rada 

vozaca' pretovara i privrede' zadatak izreZen u dnevnim kolicinnma po 

relacijama iznosi: 

Capljina - Niksic (Ls 338 km) 317 t kolskih i 27 t dencanih 

Niksic- Capljina 145 t " i CJ t dencanih 

Cap1jina - Dubrovnik (L'- 1o9 km) 131 t. " i 17 ,25 dencanih 
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Dubrovnik '- tap1jina () 2,36 t dencanih 

tap1jina - X 63 t ko1skih i 6,74 t dencanih 

X - Cap1jina 15 t ko1skih i f) 

Niksic-Podb&ur-Dubrovnik (L• 229 km) 152 t kolskih 

Dubrovnik- Nik~ic (L • 229 km) 32 t ko1skih 

Brzina kretanja vozila pod teretom je 4o km/h, a bez tereta je ro km/h. · 

Ove brzine se odnose na s ve1re1acije. 

Koeficijent tehnicke ispravnosti vozila je • o ,85 • Koeficijent isko-

ristenja nosivosti kamiona za ko1ske posiljke • o,9o, a za dencane 

posiljke • o,4o. 

5.4. lzbor tipa drumskih vozila 

Odabrano je vozilo FAP 1314 FF 145 KS domace proiz~odnje nosivosti 8 t. 

i prik1jucno vozilo "ltas" nosivos ti lo t. Ukupna nosivost vucnog voza 

• 18 t. 

5. 5. Lokaciia pretovarne stanice 

Pretovar robe izmedju vagona i kamiona m oguce je ostvariti u stani ca­

m a Ploce, Metkovic i Capljina. Medjutim, stanice Ploce i Metkovic osku­

djevaju sa manipu1ativnim prostorom kao i potrebnim prateeim knpa­

citetima. Stanica Capljina vee sada raspolaZe' kako sa manipulativnim 

prostorom, tako i sa drugim kapacitetima koji ).1 sadasnjem stanju (uz 

mala investiciona ulaganja) m<>Ze zadovolji.ti potrebe pretovara vagon -

kamion i obratno. 

Stanica Capljina ima: 

- izgradjene pristupne puteve i manipulativni plato za rad sa dencanim 

i djelimicno kolskim posiljkama, 

- djelimicno izgradjene pristupne puteve z~ rad sa kolskim pos iljkama, 

- manipulativne kolosijeke z~ rad sa ko1skim l dencanim poslljkam a ~ 
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- kolosijeke za manevarski rad, 

- magacin, rnagacinske rampe i pretovarne rampe, 

- lokomotive za manevru, 
) . A 

- poslovni prostor, drustvene prostorije, stambene prostorije za odmor 

i smjestaj pretovarnih radnika, 

... pretovarne rradnike koji sada vrse pretov ar roba' 

- organizaciju transportne sll1Zbe za potrebeJ pretovara, 

- izvjesne objekte od loZ.ionice Capljina za potrebe radionice za tekucu 

opravku drumskih vozila. 

Radi toga je usvojena lokacija pretovara u stanici Capljina, gdje je i 

sjediste organizacione jedinice za Zeljez?icki auto saobracaj (ZAS), a 

koja ima svoje ispostave u stanicama Dubrovnik, Bileea, Trebinje i 

Niksic. 

5. 6. Potreban vozni park 

Potreban vo~ni park ce se izljacunati ~a podmirenje pretovara kolskih 

i dencani h posiljaka u stanici Capl jina, za medjl\..,stanicni rad pruge i 

za prevoze boksita iz NilGica i PodboZ.ura za Dubrovnik. 

1. Relacija: Capljina - Niksic (L • 338 km) 

Nl k s ic prosjecno dnevno prima iz stanice Capljina 

rna preko stanice Capljina prosjecno dnevno 

Q • 317 t , a otpre­
p 

Q • 145 t. kolskih posiljaka. U prispjecu stanica Niksic prima preko 
0 

stanice Capljina i 27 t. dencane robe dnevno • 

. ,. 

Medjutim, sa pod r ucja Niksic se otprema ~a lucku stanicu Dubrovnik i 

152 t/dnevno boksita, pa je potrebno ove prevoze ukomponovati u povratn ~ 

voZnje vucnih VOZO.va iz pravca Niksic za Capljinu. Zato ce se pojaviti 

· ~ .. ~ .... ·- ,.. , .,.. ..... ' "· . . ....... ....... , ...... ~ . . , ... 
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slucajevi kada je wcni voz u oba, sm jera na cjeloj relaciji tovaren ~ 

odnosno ,: da je u smjeru Capljina- Niksic tovarE-'1\ a u suprotnom smje­

~u Niks{c - Capljina prazan ili djelim icno tovaren (Niksic - Dubrovnik) 

a djeliinicno p~azan (Dubro vnik - Capljina). 

v I 

Da bi s e doslo do po trebnog radno g i inventarskog parka potrebno je 
" odrediti obrte vucnih vozova za svaki slucaj posebno • 

.. 5.6.1 • . Obrt wcnih vozo.va (T ) 
0 

- Slucaj kada su oba s mjera tovarna na cjeloj relaciji tapljina- Niksic. 

T 1 • t C + t C-N + t .N + t N + t N-C + t .C + td 
0 u v 1 u v 1 

tuC - vrijeme utovara u stanici Capljina, 

tvCN - vrljeme voznje Capljina- Niksic' 

tiN - vrijeme istovara u stanici Niksic, 

tuN - vrije~e utovara u stanici Niksic, 

tvN-C - vrijerrie v&nje Niksic - Capljina, 

tiC - vrijeme istovara u stanici Capljina, 

td - vrijeme dangube u obrtu 

gdje je: 

Vrijeme utovara - istovara je jednako za sve operacije u hflo kom 
%·t t, 

mjestu 1 iznosi t • (min) gdje je: 
6o 

~ - nosivost wcnog voza' 

r - koefic ijent isko ris tenja nosivosti wcnog voza 
.. 

t' - vrijem e potrebno za manipulaciju jedrte · tone robe 

t • 
u 

t' ,. lo min/t 

18 x o, 9o x lo 
6o 

• 2,7o (h) 

tu • t
1 

• 2, 7o (h) za sve vrste roba • 

. .., _, • .,...r•-• - ---·-·-:lfoi"l:l"..., __ ....m, __ ,f· .• ...~ 
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Vrljeme v~nje t C-N • 
. v 

L 
v • 338 

4o 

Btr1n1 ........... ~.1... ...... ~ 

- 8,45 (h) 

t c.;.N • t N-C • 8,45 (h) za s1ucaj kada su toba smjera tovarena. v v 

T0l··,;,r~, 2 ,7o x ·4 + 8,45 x 2 + 3 ,oo • 3o,7o (h) 

Sl~caj kada vucni voz ima tovarni smjer Capljina - Niksic' a 

smje r Niksic - Capljina djelim icno tovarni /Niksic - Dubrovnik 

• • 152 t, i L .. 229 km/ i djelimicno pr a~an ( Dubrovnik - Cap ljina 
. , " ' ~· .... , UlJ. Iii., 1). \ · • . ' .... ' 

·· -~ -· · L • 1o9 km). 

T • tuC + tvC-N + tiN + tuN + tvN-D + tiD + tvD- C + td o2 

tuC • tiN • tuN • tiD • 2 ,7o (h) 

tvCN • 8,45 (h) 
" 229 

tvN-D • 

tvD-C ·• 

4o 
lo9 
5o 

• 5,73 (h) 

• 2 ,18 (h) 

To 2 • 2 , 7o x 4 + 8 ,45 + 5 , 7 3 + 2 ,18 + 3 ,oo 

To2 • 3o ,16 (h) 

- Slucaj kada je jedan srn jer to arni a drugi srnjer u cjelosti prazan. 

To3 • tUC + tVCN + tiN + tVNC + td (h) 

tUC • tiN '"' 2, 7o (h) 

tVCN .. 8,45 (h) - tovarni smjer v<>Znje 

tVNZ • 6 ,76· (h) - ,pra10mi srnjer v<>Znje 

td ,. 3 ,oo (h) 

To3 • 2 x 2,7o + 8,45 + 6,76 + 3,oo (h) 

To3 • 23,61 (h) 
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~ Prevo~ dencane roobe na relacijl ~apljina. ~ Niksil:(tovarnl smjer), a 

u suprotnoin smjeru vozilo se vraca prazno: 
I 

Puni obrt iznosi kao kod gornjeg slucaja za kolske posiljke, jer se 

radi o kabastoj i osjetljivoj robi: 

To4 • To3 • 23,61 (h) 

- Prevoz roba na relaciji Capljina - Dubrovnik. 

Na ovoj relaciji u danasnjim uslovima rada stanlca Dubrovnik 

0 prima kolske i dencane posiljke preko pretovarne stanice, ali ne 

otprema kolske posiljke u povratnom sm jeru. Kolicina dencanih 

posiljaka u smjeru Du brovnik - ~apljina je vrlo mala ( 2, 76 t/dan). 

I 

Zato se ovdje pojavljuje slucaj da je sam o jedan smjer tovarnf 

pri prevozu kolskih i dencanih posiljaka, a vr\o rijetko su oba 

smjera tovarna i to pri prevozu dencane robe. 

- Slucaj k ada je smjer ~apljina - Dubrovnik tovarnl 8 smjer Dub rov-
)1.. ' I 

nik - \..apljina prazni: 
I I 

To5 • tuC + tvCD + tiD + tvD-C + td (h) 

To5 • 2 x 2, 7o + 2, 73 + 2 ,18 + 3 ,oo :(h) 
) 

To5 ,. 13 ,:U (h) 

• Slu'caj kada su na relaciji ~apljina - Dubrovnik oba smjera tovarna 

(preovoz dencane robe): 

To6 .. tuC + tvCD + tiD + tvD + tvDC +' ti~ + td (h) 

To6,. 4 x 2,7o + 2 x 2,73 + 3,oo (h) 

To6,. 19,46 (h) 

I 1 

U ovom slucaju je t~D " tvDC ,. 2, 73 (h) , 8 tuC .. tiD ,. tuD ., 

,.. tiC,. 2,7o (h). 

I' 
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Loka1ni rad sa ko1skim i dencanirn posiljkam a: 

.. Prosjeena dliZiJ:la trcanja tone robe u 1okal nom prevozu (sa pretovara . ~ 

za stanice pruga Capljina - Dubrovnik, Hum - Bile<: a i obratno kao i 

u rnedjurnjesnorn radu) kolskih i dencanih posiljaka je (usvojena) 

Ppr ,. 141 krn., . jer pretovarna stanica Capojina u 1oko radu najvise 

radi sa stanic arna Trebinje, Last va i Bileca. 

-Slucaj kada su vozila tovarena ko1skorn robom u oba smjera na cijeloj 

relaciji prevoza: 

To7 • tuC + tv<'x + tix + tux + tvxC + tiC + td (h) 

Vrijem,e voZnje od stanice Cap~jina do rnjesta "X" na relaciji L , 141 km 

hmosi: \ 

tv)(.x • 141 ( ) ~ 4o ~ 3,53 h 

tvCx • tvxC ~ 3 ,53 (h) 

To1 • 4 x 2, 1o + 2 x 3 ,53 + 3 ,oo • 2o,,a6 (h) 

To7 "' 2o,86 (h) 

! 
/ 

- Vozi~a su tovarena koh,' m ili dencanom robom samo u jednom srnjeru: 

To8 • tuC + tvCx + tix + l + td (h) 

Vrijeme ve>Znje u tovarenorn smjeru iznosi tvCx • 3 ,53 (h) 

Vrijeme VaZnje u praznorn srn jeru iznosi tvxC • 141 ,. 2 ,82 (h) 
So 

Vrijeme utovara u stanici Capljina tuC • tix ~ 2,,7o (h) 

To8 • 2 x 2,7o + 3,53 + 2,82 + J,oo • 14,75 (h) 

To8 • 14,75 (h) 

Broj obrta u toku radnog vremena (Zo) 

Zo • 
Hr 
To • gdje je: 
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Hr - ra~no vrijeme u toku 24 (h) 

Za usvojenu organizaciju rada Hr •14 (h) 
• r;t .... - .... , • ••• , •. ,.. ,. 

To - vrijeme trajanja punog obrta za vucni voz na posrnatranoj 

re1aciji •. 

Zol • 
Hr 14 

• o,45 • Tol 3o ,7o 

Zo2 • 
Hr 

• o,46 
To2 

Zo3 • 
Hr 14 

• o,59 • To3 23,61 

Zo4 • 
Hr 14 

• o,59 • · To4 23,61 

Zo5 • 
Hr 14 

• l ,o5 • To5 13 ,31 

Zo6 
Hr 14 

• o,72 • • ·· To6 19,46 

Zo7 • 
Hr 14 

• o,67 
To7 • 2o,86 

Zo8 • 
Hr 14 

• o,95 • To8 14,75 

5.6.2. Potreban broj vucnih vozova na radu (Af) 

Ar • 
X 

Qx 
q X '( X Zox 

(vucnih vozova) gdje je: 

Q - kolicina zadatog rada u toku dana 
X 

q - nosivost vucnog V<>Za (q "' 18 . t) 

'I' - koeficijent iskoristenja nosivosti VUCnog YOZ8 

( ,. o ,9o za kolske, a o ,4o za dencane posiljke) 

Zox - broj obrta u toku radnog vrernena.· 

5.6.2.1. Relacija: Capljina - Niksic 

- Pod us1ovirna obrta Tol potrebno je dnevno od Cap1jine do Niksica 

i obratno dnevno prevoz~ti Ql ,. 145 t. To Zl)aci da se dnevno iz 

stanice Cap1jina otprern.i i45 t. za Niksic, a iz 1NiksiCa dopremi u 
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stanicu ~apljina tckodje 145 t. 

Ar1 • 
145 145 

u\ • 
.x o,90 x o,45 7,29 

• 19,89 vucnih vozova 

.Ar1 • 19 ,89 · · vu~nih vozova 

- Pod us1ovima obrta To2 potrebno je dnevno , iz stanice ~apljtna do 

Niksica prevoziti Q2 =- 152 t, a u povratnom smjeru samo na re1a­

ciji Niksic - Dubrovnik prevuci 152 tone boksita. Za izvrsenje ovog 

zadatka potreb no je: 

Ar2 • 
152 

• 2o t40 vucnih vozova 18 X 0,90 X 0,46 

- Pod us1ovima obrta To3 potrebno je dnevno na relaciji · ~ap1jina -

- Niksic prevuC'i ' Q3 .. • - (Q1 + Q2) • 317 - (145 + 152) "' 2o t 

ko1skih posiljaka. 

2o 
A rJ • J! 8 X o , 9o X 0 , 59 • 2,09 vucnih vozova 

Ar • 2 ,o9 vucnih vozova. 

- Za dnevne potrebe prevoza1 dencane robe ( 4 • 27 6/dan) na 

re1adji ~apljina - Niksic treba 

.Ar4 • Q 
%- x 'f xZo4 

• 27 
------~---------. 6,35 vucnih vozova 18 x o,4o x o,59 

Ar4 • 6,35 vucnih V02fOVa 

5.6.2.2. Relacija: Capljina - Dubrovnik . 

. · 
Sta~ica Capljina prosjemo dnevno otprema 131 t. kolske robe za 

j.. 

lucku s~anicu Dubrovnik. Prema podacima o radu u 1973 godini 
' I 

stanica 'Dubtovnik nije otpremala kolske posiljke za stanice pr eko 

pretovarne stanic e Capljina. Z~ izvrsenje ovog obi rna rada a pod 

uslovima obrta To5 potrebno je: . 
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Q5 131 
• 7,7o v.vozova .Ar5 • 

2,. X t X Zo5 - 18 X 0 , 90 >C 1 ,o5 
' I 

.Ar5 • 7 '7o vucnih. vozova. 

- Stanica Capojina u radu sa stanicom Dubrovnik prosjecno dnevno 

otpremi 17 ,25 t a primi 2 ,36 t dencane robe. 

Za prevoz 2,36 t. dencane robe u oba smjera potrebno je 

.Ar6 • 
2 36 

• o ,46 vucnih vozova 
18 X 0 940 X 0 9 72 

Za prevoz 14,89 t (17 ,25 - 2,36 • 14,89 t) de~cane robe dnevno na 

relaciji Cap1,P.na Dubrovnik potrebno je : 

.Ar6 • 
14,89 

.. 1,97 vucnih vozova 
18 x o ,4o x 1 ,o5 

Za potre~e prevoza dencane robe u oba smjera na re1aciji Capljina - · 

- Dubrovnik potreban je s1jedeei broj vucnih vozova 

Ar6 • Ar6 + Art "" o ,46 + 1,97 ,. 2,43 v. vozova 

A r6 • 2 ,34 vucnih vozova 

I 

l 

- Pod us1ovima obrta To7 potrebno je dnevno :na re1aciji L "" 14 1 km. 

prevuci u oba smjera po 14,45 t. Za ovaj r ad broj vu cnih vozova 

iznosi: 

.Ar7 "' 
14 45 

"' 1 ,33 vucnih vozova 18 x o,9o x o,67 

- Pod us1ovima obrta To8 potrebno je dnevno u jednom smjer u na 

re1aciji L :s 141 km. prevuci 48,25 t. robe. Za ovaj rad potreban 

'btoj vue nih vozoya na radu iznos i: ' I 

Ar • 
48 25 

• 3 '1 4 vue nih vozova 
18 x o,9o x· o,95 

- Pod us1ovim a takodje obrta To8 potrebno je dnevno u jednom s m jeru 

na r e laciji duZine L "' 141 km. pre\ruci 5, 74 1 t. dencane r obe . Za 

izvrs enje ovoga prevoza potrebno je : 
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Ar9 • 1 
6 

'
74 

• 0, 98 vucnih VOZOJV8 
18 x o,4o x o,95 

Za izvrsenje svih zadataka u prevozu za zadate re1acije i vrste roba 

(ko1sko i dencano) potreban ukupan radni park vucnih vozova iznosi: 

Ar • Ar1 + Ar2 + ---- + Ar9 

A r • 64 ,31 vue nih vozova. 

Ovo je potreban broj vucnih vozova na radu ali pod uslovom da se 

ostvare norme utovara - istovara robe, dinamika prispjeea i otpreme 

robe po relacijama kao i da gubici u radu po jednom obrtu ne budu 

VeCi Od U!JVOjenih • 

l 

Medjutim, u stvarnosti je nemoguce regulisati dinamiku pris pjeea i 

otpreme robe koja je pod uticajem niza objektivnih faktora. 

Normalno je da zbog neravnom jernosti obima rada nastupi poveeano 

prazno trcanje vucnih vozova sto ce im objektivno umanjiti proizvod­

nost. Radi toga je usvojen koeficijent neravnomjernosti kretanja roba 

1,15. Proracunati vozni park uveean za 15 ~ iznosi : 
) 

A r • 64,31 x 1,15 • 73,96 v. vozova 

Usvojeno Ar • 74 vucna VOZE\· 

Inventarski vozni park ( Ai) 

Ai • 
.Ar 

vucnih vozova gdje je: 

A r • pot reban radni park 

A • koeficijent tehnicke ispra"!losti (o .,85) 

74 .Ai • _...;...;;;....._ 
o,85 • 87 vucnih vozova 
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5. 7. Potrebni kadrovi 

Da bi drumski saobracaj normalno obavljao zadatak supstitucije robnog 

. zeljeznickog prevoza "po trebno je " obez~editi kadrove za sljedece po­

slove: pretovar roba iz vagona u kamion i obratno, prevoz roba, 

odnavanje vo~ila, organizaciju rada u stanici Capl jina i njenim 

ispostavama. 

Ispostave treba organizovati u sadasnjim stanicama: 

Dubrovnik, Trebinje, Biloca i Niksic. 

5.7.1. Pretovar roba 

Pretovar roba u stanici Capljina se obave~no organizuje od strane 

nosioca i transportne usluge. Da bi se vrijemf! robnih operacija izvr­

silo kako je predvidjeno i da bi se dnevno prosjeeno pretovaralo 77o 

tona kolske i 61 tone dencane robe potrebno je obezqjediti 95 preto­

varnih radnika. 

5.7.2. Vozacki kadar 

Svi vucni vozovi su posjednuti sa dva vozaca koji naizmjenicno opslu­

zuje vozilo. Za ove potre te je neophodno 174 kvalifikovana vozaca sa 

potrebnim VOZaCkim kategorijama za Upravljanje VUCnim VO:iJOm •' 

5. 7. 3. Radionicko osoblj e 

Za potrebe tekuceg od:riavanja, priprema za tehnicke preglede pred 

registraciju vozila i manje investicione opravke potrebno je ukupno 
'! 

34 radnika od cega: 

- 3 VK automehanicara, 

- 3 VK varioca - bravara, 
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- 2 VK , tokara, 

- 2 VK au toe 1ektric ara , 
' . 

2o KV' auto mehanicara, ' j 

- 1 KV auto 1akirer, 

- 1 KV kovaca, 

- 2 KV sto1ara. 

5.7.4. Re-Ziisko i transportno akvi<ficiono osoblfe 
I 

Radnici rade u sjedistu ·organizacione jedinic;:e ili u njenim ispostavama. 

Sjediste organizacione jedinice je u stanici Cap1jina, a ispostave su 

Dubrovnik, Trebinje, Bileea i Niksic. Potreban broj radnika u eluz benirr 
~ ' 

I 

mjestima: 

Organizqciona jedinica Capljina 

- rukovodilac organ izacione jedinice US-a 

- refer ent za organi~aciju rada 

- referent za privredne pos1ove 

- disp~er - disponent 

- obr acunski r adnik 

admini~trativni radnik 

- robni blagajnik 

lspostava Dubrovnik 

rukovodilac ispostave 

- robni blagajnik 

maga cioner 

- avizer 

lEPostava Trebinje 

- rukovidilac ispostave 

- robni blagajnik 

- m agacioner 

., 

I ' 

1 Visoka SS 

1 Visa ss 
1 Visa ss 
3 sss 
3 sss 
1 sss 
1 sss 

1 Vis a ss 
1 sss 
2 sss 
1 N K 

1 Vis a ss 
1 sss 
2 sss 
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I 

- avizer ~;;~ 
' ; 

.,· 
IsJ)ostava Bileea ,. · '· 

- rukovodilac ispo_stave 

- robni b1agajnik, 

- magacioner 

- avizer 

Ispostava Niksic 

rukovdila'c ispostave 

- robni blagajnik · 

- magacioner 
i 

avizer 
:JI 

' ' 

' .. 

5.7.5. Ukupan broj radnika ,, 

- 99 NK radnika 

- 198 KV radnika 

- 2o SSS radnika 

- lo V K adnika 

- 6 ViS•~ SS radnika 

l Vis -.c~ SS radnika 

334 radnika 

-

. 1 NK 

1 Visa ss 
1 sss 
2 sss 
1 NK 

1 Visa ss 
1 sss 
2 sss 
1 NK 

~i lrllnl 4o 

I~ ovoga proizilazi da je po jednom vucnom vozu ~apbsleno 3,84 radnika. 

Sve po eb11e radnike za djelatnost drumskog sacbracaja treba obezhje­

diti i ~ r aspolozivog kadra sa pruge Caplji~f\ - Dubrovnik i llum - Bi­

leea. Neop~10dno je reci da se prije obustave zeljeznic kog snobracaja 

i~vrse SV~ potrebene predr~1je kao sto je izbo r kadrova po strukturn­

ma, organizac ija sistema prekvalifikacije, obezbjedjenje sretlst<wa za 

prekvalifi}<acij4 i s l. Sv e predradnje bi trebalo zavrsiti 3 mjeseca pri• 

je eventualne obustave saobracaja. Preostalo vr ijeme od 3 mjesN~ Cl j e 

dovoljno da se izvrs i prekvalifikacija radnik a za nova zanimanjn . 
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Predl8Ze,.., se da se radna mjesta slt!Zbe odria~ anja popune radnicima 

iz sluZ.b~' vuce bez obzira na godine starosti. Radno mjesto vozaca tre­

ba po mogucnosti popunjavati sa radnicima metal ne struke, a tek on-

da sa radnicima ostalih z"'nim anja. I I 

'I '' 

Radnici za radno mjesto vozaca ne bi trebalo. da budu stariji od 35 

godina. 

Radna Jl1jesta pretovarnih radnika popuniti iz stanja pretovarnih rad.~. 

nika stanice ~apljina 1 raspol&ivih radnik a sluZ.be. za oddavanje 

pruga. 

Radna mjesta re!ijskog 1 transportno akvizicipnog karaktera treba 

popunjavati sa radnicima i~ saobracajno transportne djelatnosti. 

I 

5.8. Procjena tro skova drurnskog saobracal(.\ I 

'l 

Obzirom na zadatak ovog djela rnaterija~a ~~ procjenu troskova su 

ko;isiene kalkulacije Pogona i OOUR-a za drumski saobracaj Z1P-a. 

Prema !kalkulacijama ZTP-a Sarajevo djelatnost drum skog saobracaja 
I i 

je u 1?73. godini i za period 1 - 9, 1974. godine realizovala fakto.r 

"2". to znaci da bruto licni do hoci' minuli rad' kilometraZ a vozackog 

os(;blja, terenski rad i dnevnice za slt!Zbe no putovanje u ukupnim 

troskovima poslovanja ucestvuje za So %. 0 vako visoko uc esce ovih 

troskova .u ukupnim troskovima je posljedica velikog broja pretovar nih -

transportnih radnika, zatim r€Zijsko g i transportno akvi2:icionog oso-
1 

blja • . 
I I 

Medjutim, skoro u istovjetnoj situaciji ce se naci i novo formirana 

organi~aciona jedinica zeljeznickog auto saobracaja koja ce vrs iti 

sups titudju. Jedino, uzimajuci u obzir broj ,zaposlenih radnika po 

jednom vucnom vozu (3 ,84)' treba prilikom procjene ukupnih tros kova 

m~eti u obzir nesto veci faktor. u ovom slucaju se usvaja faktor 
, I \ 

2,3 , sto je i najbliZa realnost • Na osnovu ovoga faktora kao i na 
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osnovu Ukupnlh izdataka za licne dohotke radnika m<:YLe se doCi, sa 
I 

velikim · stepenom pouzdanosti, do velicine ukupnih troskova poslovanja. - .. 

-&-uto licni dohoci, radnika (Tb1d) 

K va1if. struktura pr. bruto mj. 
I 

Br.radnika GodiSnie (din.) 

NK radnik 

KV radni~ 

SSS radnil,< 

VK radniik 

Visa SS 1radnika 

Visoka ~ radnika 

I 0" 
Tb1d • U.594.35o din. 

2 .2o5 din. 

3.15o din. 

3.ooo din. 

3.675.din. 

3.675.din. 

5.4oo din. 

- Izdaci -~a minu1~ J'ad radnika fmr) 

' 9'9 

198 

2o 

1o 

6 

1 

. \ 

' . 

2. 619 • 5 So ,oo 

7.4B4,4oo,oo 

72o.ooo,oo 

44l.ooo ,oo 

264.6oo,oo 

64.Boo,oo 

Posto se radno mjesto popunjava radnicima iz stanja na pomenutim 

prugama norma1ho je ocekivati da je to kadar sa vise godina radnog 
I 

stC\Za. Usvojen je prosjeean radni staZ po zapos 1enim 15 god ina. Kako 

mjeseeno nadoknada za m inuli rad iJnosi .;;a: a 13 ,oo din. to ukupni 

izdaci iznos e cca: 

Tmj; • 1.172.34o,oo din. 

Ostali izpaci za ki 1ometr8Zu oso blja, terenski rad i putne dn evnice 

osoblja i,znose cca 13 % od bruto licnih dohodaka. 

Prema tqme ukupni troskovi zeljeznick og au~ sap bracaja, koji vrsi 

supstituciju zel j eznickog saobracaja' ~znose 
I I 

, 0 ' 

Tg • (Tb1d + Tmr + Tb1d x 1 ,13) x 2 ,3 1 1 

.. (11.594.350 + 1.172.340 + ll.594.35o xi . ~,ll · ) 2,3. 

• 32.83o.o96 d;~ 

Tg • 32. 83o.o96 eli" 
I'. 
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5. 9. Potrebne investicije za realizaciju 

prograrna supstitucije 

Prerna sadasnjirn c;ijenarna drurnskih vozila dornace proizvodnje vozila FAP 13 

14 FF 145 KS kosta cca 245. 91o,oo din., a cijena jedne prikolice tipa P-lo pro­

izvodnje "ITAS" iznosi cca 114.2oo,oo din. Za nabavku potrebnog voznog parka 

potrebno je 21,394.17o,oo din. za vucna sredstva i 9.935.4oo,oo din. za voz­

na sredstva. Za obezbjedjenje nababavke 87 vucnih vozova potrebno je ukup­

no 31,329.57o,oo dinara. 

Pored invest icionih u1aganja za nabavku vucnih vozova potrebna su i druga 

ulaganja koja priblizno Hmose cca 3,1oo.ooo din. od cega: 

- radionica za tekuce odrzavanje vozila cca 1,5oo.ooo,oo din. 

- oprerna r.adionice cca 3oo.ooo,oo din. 

- uredjenje pristupnih puteva i 

rnanipulativnih kolosijeka cca 8oo.ooo,oo din. 

- izgradnja strrnih ravni i navozne rarnpe cca 5oo.ooo,oo din. 

Ukupna investiciona ulaganja bi iznosila cca 34 , 429.57o,oo din. 

5.lo. Ostale napornene 

Analiza tokova rob a ukazuje da ce s a ·. ...njern u javni saobracaj pruge 

Beograd-Bar danasnji obirn rada izra:.-.:no opasti jer ce roba promijeniti 
'I 

smjer kretanja u cilju srnanjenja troskova transports. 

Objektivno je ocekivati da ce obirn rada koji se obav1ja sa Zeljezarom Niksic 

u cijelosti nestati. Radi toga valja voditi rae una o ovoj pojavi, koja moze 

znacajno uticati na poslovanje organizacije drurnskog saobracaja. N:time , u ' 

torn slucaju bi rad koji obavljaju uzane pruge rnogao obaviti znatno manji 

broj vuc nih vozova od 87 predvidj enih. Treba razrnotriti rnogucnost da se iz 

postojecih kapaciteta drurnskog saobracaja ZrP-a izdvoje kapacite ti ?:a ove 

potrebe, ada se investira u dopunska sredstva. Prema stanju kapacite ta sa 

kojirna se raspolaze posto e realn' uslovi za izdvajanje cca 4o v r nih vo:.- . 
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za ove potr.ebe. Takp;ib.i se smanjila investiciona ulaganja za nabavku vucnih 

vozova, a istovremei)-9 izbjegao rizik u vezi izmjene tokova roba. Zbog toga 

se prije nabavke nov~h ·,s;redstava treba detaljno razinotriti pomenuta mogul:-, . . . . . 

nost. 

Vazno je napomenuti da predvidjena investiciona sredstva i kadrovi obez-. . 

bjedjuju ne samo supstiluciju prevoza postojecom uzanom prugom , nego i 

loko prevoza kamionima od korisnika do zeljeznicke stanice i obratno, za 

sve korisnike koji nemaju vlastite industrijske kolosijeke. Ovo je znacajna 

cinjenica zato sto se privreda oslobadja dosta visokih troskova dovoza i od­

voza robe od zeljeznicke stanice do skladista i obratno, koji po toni mani-
' 

pulisane robe iznose prosjecno cca 6o din. sto za 135.ooo tona iznosi ukupno 

8, loo. ooo.- dinar a. . 

Osim toga, treba imati u vidu da predvidjena investiciona sredstva i kadrovi 

obezbjedjuju i supstituciju prevoza na uzanoj pruzi Bileca - Niksic, koja pri-
~ ' 

pada Zf'P-u Beograd. Izrazen u netotonskim kilometrima rad ove grupe izno-

si 13' 5 miliona ntkm' a to predstavlja 36,8 % netotransportnog ucinka tiZI'Hiih 

pruga juzno od Capljine koje pripadaju ZrP-u Sarajevo. Znaci, efekt supsti­

tucije koji je naprijed utvrdjen bio bi jos Zl1 il tno veci kad bi se uzeo u obzir 

i gubitak koji se ostvaruje na pruzi Bileca- }.;; • c. Sto se tice prevoza putnika , 

njega treba povjeriti autotransportnim preduzecima sa toga regiona. 

Zadatak ovog materijala je samo da o ijeni realne mogucnosti supstitucije 

zeljeznickog saobracaja drum skim' a ne ida predlozi konkretnu organizaciju 

rada u supstituirajucem drumskom saobracaju . 

To sto je i sama organizacija tretirana nesto sire, rezultat je zelje da se 

dodje do s to preci znije ocjene troskova drumskog prevoza, kako bi se sagle­

dale drustvena opravdanost supstitucije' a jos vise da se dodje do sto prec iz­

nijeg podatka o mogucnosti zaposljavanja tehnoloskog viska radne snage sa 

uzane pruge. 
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6. PROBLEM 1TEHIDLOSKOG VISKA RADN!: SNAGE 

Problem rje~enja tehnoloskog viska radne snage, k!oji ce nastati supstituci­

jom zeljeznickog saobracaja drum skim, je najozbiljniji i najosjetljiviji prob­

lem vezan za problematiku uzanih pruga juzno od Capljine. Zbog toga mu se 

mora posvetiti izuzetna paznja t a u njegovom rjesavanju m oraju uzeti ucesce 

sve zainteresovane strane. U spjesno rjesenje tehnoloskog viska predstavlja 

osnovu uspjesnog rjesenja i ostalih pitanja. 

U prilozenim tabelama dat je pregled zaposlenih radnika na svim uzanim 
I 

prugama ZrP-a Sarajevo. Tabele sad~rze sve podatke o radnicima koji mogu 
I J ' 

biti interes~ntni za ovo razmatranje. Podaci su obradjeni u Elektronskorn 
J 

racunskom centru ZrP-a Sarajevo. 

Kao sto se_iz tabelarnih pregleda vidi na uzanim prugama juzno od Capljine 

zaposlen je slijedeci broj radnika: M 
1 

I 

- u saobracajno transportnoj dje1atno~ti 

- u djelatnosti vuce vozova 

- u dje1atnosti odrzavanja pruge 

- u djelatnosti odrzavanja e1ektro teh.postr. I: 

- na pretovaru u Cap1jini 

Ukupno: 

339 radnika 

722 radnflm 

291 rRdnlk 

18 radnika 

156 raclnika 

1. 526 radnil<a 

Od nav~denog broja kao tehno1oski visak vee sada je regi strovano: *1 

I 

- u saobra6:ijno transportnoj dje1atnosti 5 radnika 

- u djelatnosti vu ce vozova 33 radnika 

- u djelatnosti odrzavanja pruge 12 radnika 

UkupnQ: 5o radnika 

Ml Stanje 26.6.1974.godine 
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U prethodnom poglavlju prikazana je mogucnost zaposljavanja u supstitui­

rajucem drumskom saobracaju, kojom prilikom je konstatovano da drumski 
I 

saobracaj moze p:r;ihvatiti ukupno 334 radnika od cega: 

99 NK radnika, 

198 KV radnika, 

lo VK radrlika, 

2o radnika 'sa srednjom strucnom spremom, 

6 radnika sa visom strucnom spremom i 

1 radnik sa visokom strucnom spremom. 

; r 

I 

I 

'1 

Data je potr~ba i prema zanimanjirna, kao i prema lokaciji radnih mjesta. 
I 1 

Pored ovoga, na normalnoj pru:r.i Mostar-Ploce postoji manjak pru7.11ih rud­

nika, koji : ''i se mogao popuniti i1: stanja sa uzane pruge. Svi pruz ni radnici, 

njih 46, Sl pruzne dionice Capljina-uzana, mogu se zaposliti na pJ:u7. m\ dio­

nicu Capljina-normalna, a jos lo radnika se moze zaposliti na pruznoj dio­

nici Ploce., Dakle, za 56 pruznih radnika sa uzane pruge ima mjestA na nor­

malnoj pruzi. Takodje se u djelatnosti vuce vozova ' moze zaposl iti 3:J rodnika 

sa uzane pruge, a saobracajno transportna djelatnost moze prihvat iti 2!1 

radnika. 

Rjesavanje izvjesnog dije let te hnoloskog viska radnika trebalo bi tro7. itl u 

mogucnosti prijevremenog pen?;ionisanja. Od ukupnog broja zapo slonl h net 

uznnim pr,ugorna juz no od Copljine 114 radnika je sa radnim stazom od preko 

3o godi.na. :tykoliko ne pos toje druge mogucnosti trebalo bi razmotdtJ tnogllc­

nost n~gulis~nja ovog pitnnja posebnirn zakonskim propisima, koji bi se od­

nos ili na lfZane pruge na kojima se vrsi obustava saobracaja. 

Na osnovu prednjeg proizilaze mogucnosti zaposljavanja slijedeceg broja 
I I 

radnika sa uzanih pruga ju3no od Capljine, nakon njihovog eventualnog 

ukidanja . : 
4 . 



- u drumskom ~aobracaju 

- na normalnoj pruzi 

i. 

I 
' I 

'· ' 

Ukupno: r 

Stran1 , , ) 

334 radnika 

114 radni ka 

448 radnika 

I 

Ako bi se orl,ogucilo penzionisanja radnika sa preko 3o godi na radnog staza, 
' ' 

rjelilo bi se pi~anje za jos 114 radnika. Dakle, od ukupno 1526 zaposlenih 

na spisku tehnolqskog viska i dalje bi ostalo 964 radnika, sto je, bez sum­

nje, velik broj koji zahtijeva angazovanje svih drustveni h faktora na izna­

lazenju mogucnosti zaposljavanja u okviru drustvenih zajednica i privrede 

razmatranog regiona~ . 

Na osnoyu navedenih podataka o mogucnostima zaposljavanja radnika nakon 

ukidanja pruga i detaljnim prilozenim podacima o broju i strukturi zapos­

lanih na uzanoj pruzi, vee sada bi, u okviru kadrovske sluzbe ZrP-a Sara­

jevo, birao za zaposljavanje i drugih zainteresovanih radnih organizacija, 

i drustvenih zajednica, trebalo pristupiti razradi konkretnih planova za 

rjesavanje problema tehnoloskog viska radne snage, vodeCi rae una pojedi­

nacno 0 svakom radniku. 
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ZELJEZNI CKO 'liRA NSPO RTNO P?JED'J Zl!JCE 
SARAJEVO S irA t~JE I s·.rRUKTU RA ZAPOSU 

PO PRU GAMA I t'RUZ 

STD 

Si\NSKI \~1QST 

l'?MHCA DO NJA 

BRAVSKO 

CRVENTICA 

OSTRELJ 

DINAR 

PRI JEDOR - LICKA' KAL. 

POTOCI 

11LI NI F-r.rE 

SRNr:'TICA - MLI tiT ST.b; 

Z~J::iDNICKE 3LUZBE 

TKS 

OOUH STD DRVAR 

UKUPNO OOU R STD 

----

PO SKOLSKOJ SPR8Ifl 

o- 1 2 2 4 2 6o7 220 02~ 

13 15 0 2 0 0 0 

28 19 0 3 1 0 0 

9 5 0 0 0 0 0 

29 13 1 4 0 0 0 

3 2 0 2 0 0 0 

33 44 2 9 1 0 8 

115 99 3 2o 2 0 8 

3 . 1 0 2 0 0 0 

4 1 0 2 0 0 0 

9 2 0 4 0 0 0 

5 6 0 12 3 1 0 

21 3 23 2 0 0 0 

16 o 11o 26 38 5 1 8 

843 539 117 2o7 15 4 1o9 

LEGENDA: 
?0 SKOLSKOJ SP Z{ETvii 
0-1 BEZ ;;_iKOLE I OD 7 RAZREDA OS i'WVN'ii oKOLE 

2 OS :·;I0 ·3-0DI._.l\Jt ,:;KOLA 
3 SKOLA lA RA DNICKA ZANIMANJA 
4 .. SREDN"JA SKOLA. 
5 VISA SKOLJ!. 

6- 7 VISOKJ~ ;::,KOLA I J..IAGI STRI 

0 

0 

0 

1 
0 

8 

9 
0 

0 

0 

0 

5 
14 
24 

o2o o;24 1 

0 5 
0 13 
0 7 
1 1 

0 0 

0 1o 

1 36 
0 3 
0 2 

0 5 
0 0 

23 0 

24 41 

85 168 



Z POSlliNIH RADNIKA JZANOG i(OLOSIJJEKA 

I .t'RU LllH 1 ODSJ~CIMA 

0 5 
0 13 
0 7 
1 1 

0 0 

0 1o 

1 36 

0 3 
0 2 

0 5 
0 0 

23 0 

24 41 

8 

.- o42 o44 o 

7 0 2 0 

2o 8 1 0 

3 0 0 0 

25 2 4 0 

4 0 0 0 

25 7 4 0 

24 17 1"1 0 

3 0 0 0 

2 0 0 0 

5 0 0 0 

0 0 1 0 

0 7 
8 

PO ZA ,IT 'lA 4JU . 

o2o Kv L~DUKT ,R 

5 
1 

2 
0 

1 
0 

9 
0 

1 
1 

0 

0 

1o 

6o 

ZANTMANJU 

llo 118 12 

0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 

0 0 0 2 1 

0 0 0 0 0 

0 1 0 0 4 

0 1 0 2 5 
0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 

0 0 0 0 0 

0 0 0 0 1 

4 0 15 0 

o23 LOZ',AC 2ARNIH LOK0.-10 l'IVA 
o3o I<ADaiK 
o34 SAOB1~.ACAJHO TRA JS OR' I OIJ.1 P .. hl1vfC IK 
o35 SA0.3LtACAJNO TR:~ t S.1.' 0 .. 'l'.d 1\.o,.J 'UK 
o42 1/0!JOVODJA 
o44 OS.rALA ZA I~ ~~JA 
o52 BBAVAR 
o'?8 NI.A.J CINER 
lo3 NADZORNIK PH.i!iJ.WDA~A KO.LA 
1·1o NADZORNI SKR.c:TNI.JAR 
118 PREGI£DAC KOLA 
123 RADIO-·r~LEG1U\FISTA 
·129 RUKOVALAC iYJA .iJ't!~VRS 
141 T~LEGHAffi3rA 
157 BLAGAJN1K .ui .ul!:·rA 

162 

0 1 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 1 0 

0 0 0 

0 1 1 
0 3 1 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

0 0 3 
0 0 0 

162 EKON0 •. 1IS1'A .3 &.-!JD LIJS SP &:;ME , \ 
184 :J. OB~CAJc,O L. NS.20R.i: L I ·r.EH ICAR \ 
19,3 '£.RANSPORTlU K01ifu!JRCIJALIST 
257 VISI 'f_,HdTCAR .:3A0Bilii.GAJNO ·rAA ·~SPORTN£ S.LUZM 
OST . SVA OSTALA ZANI NJA 

TA3E BROJ 6.2. 

184 1 

8 0 0 2 

7 0 o · 1 

3 0 0 0 

4 0 0 5 
2 0 0 0 

12 0 0 8 

36 0 0 16 

2 0 -. 0 0 

2 0 0 0 

4 0 0 0 

7 0 1 14 

0 0 5 
0 

22 2 



zELJE:ZNICKO TRANSPORT ~TO PlbJUZ_:~,CE 

SARAJEVO 

'fUCA VOZOVA 

UKUPNO 

DIZ . DE . DRVAR 71 
·oz . SRNETICA 46 

HZ . DE . PRIJ. 63 
,AJ . SLUiB~ 30 
OUR VV DRV . 2lo 

, ALP. '~10ST 116 
• vi :;E 'l-1U1D 21o 
DR. V. VO:liLA 131 
D~ . KOLA 1o9 

~AJ • SWZBE 61 
OUR. vv. A. :"r. 622 

vu ~~ A VOZOVA 281 

~K . RADION. 178 

. OL. &1DION • 166 

AJ. SL~_,z3E 97 
UR VV . CAP. 222 

1 . 559 

1JA NIZACIONA J"SDiiiTCA 
v. VOZOVA I OD:1Z . 

IN. V0'3ILA JOLAC -~1 u 
"UR "3A V. V. I 0 ).(1 A V \-
r, :~L{ . VOZILA 138 
JLOVAC 

z~ ~ A 

2 
1 
1 

7 
11 

5 
) 

j 

0 

17 
32,_ 

27 
1 
1 

23 

~2 

9) 

11 

\ 

.3~AIIJJ> I I [:;~ rlUKfURA ZAi'OSW i1 
.t?O l?RUGAMA I rE 

PO Sl'RUC NOJ S?::W .::r 
VISOKA VISA SRLD. LU6A VK KV PK 

0 0 2 0 29 29 2 
0 0 0 1 16 2o 0 

0 1 2 2 19 26 1 
0 2 9 8 - 4 1 0 

0 3 13 11 63 76 3 

0 0 1 · 3 21 65 13 
0 0 3 7 51 96 35 
0 1 2 1 35 72 ll 
0 1 2 1 18 57 1o 
1 1 16 7 7 19 2 
1 .2 22 12 1,22 ,21o 21 

0 1 9 1 1oo 113 3 
1 0 3 1 15 131 3 
0 2 1 1 16 lo5 12 

3 
.- 1o 18 5 18 3 0 

4 2 2,2 .:_ 1 1,26 ,262 21 

5 15 65 51 336 ?53 95 

1 5 16 2 54 89 11 



lA ZAPOSLf; NIH RADNIKA UZANOG KOLOSIJEKA 
~GA iJlA I l?RUZ"lUM OSJ3CIMA 

PO GODINAi,iA STAROSTI 

OBRADJErO U ERC-u 

·rAB~LA BR.OJ 6.3. 

PO HADNOM S1rAZU 

KV PK tnr BEZ DO - 3o 3o-4o 4o- 5_o 5_o-6o .t?R8KO D~Q-b_ lo- 2o 2o-3o PRLKO 

29 2 9 0 2 23 39 7 0 3 2o 43 5· 
2o 0 7 2 2 15 25 4 0 3 17 25 1 
26 1 11 1 3 lo 44 " 6 0 2 18 42 1 

\ 
1 0 0 6 2 9 19 0 0 2 8 18 2 

76 3 27 9 9 57 127 17 o, lo 63 128 9 
I 

66 13 11 1 2 37 62 15 0 6 37 69 4 
96 35 13 0 5 83 lo3 15 0 11 lo3 93 3 
72 11 7 2 34 39 51 7 0 38 39 53 1 

57 1o 18 2 8 49 44 lo 0 13 5o 43 3 
19 2 5 3 3 24 29 5 0 6 24 29 2 

31o .21 54 8 52 23o 289 56 0 74 253 287 13 

113 3 23 31' 27 66 1.54 34 0 37 84 144 16 
131 3 17 7 lo3 •33 33 9 0 lo7 4o 27 4 
lo5 12 26 3 56 48 51 11 0 61 58 35 12 
18 3 16 18 14 24 4o 19 )' 0 17 31 41 8 

367 21 82 59 2oo 171 278 73 . 0 222 213 247 4o 

753 95 163 76 261 458 694 146 0 3o6 529 662 62 

89 11 1o 17 42 89 36 1 18 39 67 64 



ZELJEZNICKO •rRANSE>ORTNO PREDUZZCE 
SARAJEVO 

V'U~A VOZOVA 
DIZEL DEPO DRVAR 
LOZIONICA SKRETNICA 
DIZEL DEPO PRIJEDOR 
ZAtRDNICKE SWZBE 
OOUR ZA V. V. DRVAR 
VUcA ALIPA~IN ,:IDsT 
VUCA VISEGRAD 
ODRZ. VUCNIH VOZILA 
ODRZAVA NJE KOLA 
ZAJEDNICKE SLUZBE 
OOUR VV LIPASIN MO..:>T 
vue! vozoVA 

LOKO T~TIVSKA _·:A DIO l . 
KOLBKA l{ADIONICA 
ZAJ8DNICKE SLUZBE 
OOUR VV CAPLJINA 

OR'iA+uzAc!oNA J~D!tUCA 
ZA V. VOZGVA I ODRiAV . 
SIN. VOZILA DOLAC N/L 
OOUR ZA V. V. I OD~ . 
:.IN. VOZI B.AJLOVAC 

OUR ZA VUCU VOZOVA 

lt Bez vuce vozova Do1ac 

o- 1 
31 
3o 
41 

4 
1o6 
92 

132 
41 
6o 
16 

i41 38 
47 
72 
45 

3o2 

3 
3 35 
2 14 
4 15 

11 4 
2o 68 

116 7 31 
749 • 2 1o6 615 

LEGENDA: 

4 

7 
3 
2 
9 

22 
18 
6 
5 

12 
36' 

8 
22 

?0 f;KOLSKOJ SPRJ~.v!I: 

5 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
1 
0 
0 
1 
0 
0 
0 
3 
3 

4 

S I·A NJE I S·l'RUKTU RA lA?O: 
?0 .r?nll l-A~ I 1)RI 

6-7 
0 
0 
0 
1 
1 
0 
0 
0 
0 
1 
1 
1 
5 
0 
4 

lo 

12 

:r:4 ...... 
ro 
.j.) 
r1J 
0 

o18 o23 
0 7 
6 11 
1 12 
3 0 
4 ~0 3 3 
6 56 
0 6 
0 1 
3 2 

12 loB 
0 35 
0 0 
0 0 
1 12 
1 47 

26 3 
17 

33 
185 

o3o 
11 
7 

lo 
0 

28 
21 
35 
14 
14 
3 

87 2 
5 4 
1 1 
3 2 
1 2 

lo 11 

16 
125 121 

PO ZA I 
0~1 BEZ KOLE I OD 7 RAZH. OSN0V . SKOLB 

2 OS \10JODIS J .:~KOLA 
VDCA VOZ. o18 

o23 
o.3o 
o44 
o52 
o55 
o69 
o8o 
o82 

3 <; KC z RADLilCKA ZANI ~I!IL{JA 
4 S RED ~~JA SKOLA 
5 VI . 'A SKQLA 

6 -7 VISOKA ~KOLA I ,AAGIS'rRI 

o84 
o85 

1ol 
139 I 

143 
175 
OST l 



~RUKTU RA lA?OSLl!iNIH 1.( DNIKA L1ZANOG KOLO;::,IJ ~KA 
flrlU 'i-AMA I 1)RUZNL\l ODSJECIMA 

0 

11 
12 

0 

0 
0 

12 
4 

33 
18 

l 18 62 
3 24 71 
1 24 2 

1o 1lo 144 

PO ZAcH.: ,JJU:·' 

1o 
1 
0 

21 

2 
40 

l 
7 
0 
8 

2 
21 

4 
8 
0 

12 

VUCA VOZ. o18 KANC1£.LARIJSKI -~·lAtUPULd~·:_r 
o23 LOtAC PR~IH LOKOMO·l'IVA 
o.)o ili\DlUK U YUCI 1/0ZOVA 
o44 OSTALA ZANI~lilL JA 
o52 Bt.tAV1\R 
o55 DIZ~.L .~lJ.~,'liAL ICAR 
o69 KOVAC 
o8o filA >INSKI B.d.AVAR 
o82 1~lA .)L'{OVODJA DIZSL VV I 

l\:lO;l'01!0VODJA 

3 
14 

1 
26 
1 

12 
15 

0 
0 

28 

0 
0 
0 
4 

o84 lvlA.:3ItWVODJA PArtl IH .LOKOM0:riVA 
o86 .vii\BIL,OVODJA Z..A !vlA NEVRU 

.?AR,Uh J.JUK . 
lo1 NADZORlUK LOKONiOTIVA 
139 S·l'OLAR 
14 3 l'OKA.d- ... u:. l:ALOS·.r ffiJ GAR 
175 :1A3I JSKI TE:HNICAR 
OST SVA O~'l'A LA ZANLiilAt JA 
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ZELJEZIHCKO TRA LJS?OH'l\W r'.LDU z;...;c,.: 

~ SA R A J E V 0 3·.rAJJE I Sl:RUKTU$ ZA..?OSL._, [UH &\I 
PO PRUJ.A.;lA I Prt.UZlUM om 

ZO? r-> 0 3l1RCC NOJ SPRE1.1I 

UKUPNO ZEC~A VISOKA VISA Slli!:DNJA NIZA VK KV PK 

PR , DIO. PRIJ . 39 0 0 0 2 0 6 16 8 

?R. DIO . SAN. ;t: . 53 0 0 0 2 0 6 21 18 

PR. DIO . GR'AEC 45 0 0 0 2 0 4 22 9 
PR. DIO . SRN. 1 23 1 0 0 1 0 4 4 2 

PR , DIO . SRN. 2 41 1 0 0 2 0 5 15 8 

PR. DIO . DRV . 1 41 0 0 0 1 0 6 21 8 
PR.DIO . DHV . 2 48 0 0 0 1 0 4 24 9 

PR. DIO . ?i1LIN . 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

RADION . DRVAR 28 1 0 0 0 1 8 9 7 
OOUR ZO? . DRV . 262 12 1 2 22 11 44 1,26 zo 
PR . DIO . ZENI . 36 0 0 0 2 0 4 18 2 

PR. DIO . vrrr-.wz 48 0 0 0 2 0 6 26 6 
PR. DIO . T11i V. 68 0 (J 0 2 0 9 42 6 

PR. DIO . JAJCE 46 0 0 0 2 0 5 25 13 
PR. T~A. V~IK 7 0 0 0 1 0 3 3 0 

STOV . T JA VNIK 6 0 0 0 1 0 0 2 2 
ZAJ. SIJJ2BJ 21 9 0 2 5 2 0 0 2 
DOUR ZOP ·r R. 25:2 9 0 2 12 2 31 124 .?5 

I 

PR. DIO . SAR. 1o4 0 0 0 3 0 9 39 21 
PR. DIO . su·rr . 1o8 2 0 0 1 0 8 43 22 
PR. DIO . vr-:"; . 75 0 0 0 2 0 8 33 15 
PR , DIO . ?tUDO 62 0 0 0 1 0 4 14 17 ' 

PR. DIO . GORA . 82 0 0 0 1 0 1o 22 21 ' 

DIO . ZA D. 3r . 28 0 0 0 1 0 2 7 14 
RAD , s::e::z 35 0 0 0 1 0 9 ll 8 
ZAJ. 3TJJZ3E 3) 15 4 4 2o c!. 3 1 1 
COUrt ZOR 3A . 222 12 4 4 3o ') 22 lZo 119 1i <-

PR . DIO . CAP . 46 1 0 0 1 0 8 29 5 
PR . DI/ . JAVNO 39 0 0 0 2 0 5 31 0 
PR. DIO . 

I · 
HU·~I 48 0 0 0 1 0 6 38 2 

-
PR, DIO . DUBR. 44 0 0 0 2 0 4 36 1 
PR. DIO . \ "\ 1 43 0 0 0 2 0 5 35 1 .l \.wD , 



POS11!;NIH RAD(i!KA UZANOG KOLOSIJEKA 
I PRUZtUM ODSJECI.MA 

KV PK NX BEZ oo-· o 
16 8 1 6 0 

21 18 0 6 l 

22 9 2 6 1 16 

4 2 4 8 4 6 

15 8 12 3 2 15 
21 8 4 1 2 11 
24 9 8 2 5 17 
0 0 0 0 0 

9 7 2 1 : 9 

18 2 1o 0 6 18 
26 6 8 0 ~ 13 
42 6 9 0 6 26 

25 13 5 0 3 4 

3 0 0 0 0 2 
2 2 1 0 0 1 
0 2 1 9 0 8 

21 
21 32 0 14 24 

43 22 34 0 6 38 

33 15 1? 0 1 18 

14 1? 26 0 5 18 

22 21 28 0 6 38 
7 14 3 1 4 11 

11 6 0 8 7 
1 2 2 12 5 

148 

29 3 0 '2 11 
31 0 1 0 · 1 14 

38 2 1 0 ~1 18 
36 1 1 0 2 12 

35 1 0 0 ' 0 1o 

0 

8 0 

2? 1 0 

1o ; .. 0 
24 4 ,o 
25 3 0 

2o f 6 0 

0 0 0 
f 

15 .... 2 0 

0 
11 .. 1 0 
22 ~ '8 0 

27 9 0 

27 12 0 

; -"' 2 0 

2 . 3 0 
,.. 3 0 

46 0 
5o 16 0 

5o 14 0 
'46 1o 0 

25 14 0 

26 12 0 
lo 3 0 

14 6 0 
12 1o 0 

8 0 

26 ? · {) 

20 4 0 

25 4 0 

23 ? 0 

23 :'!'lo 0 

O.BRADJENO U ' RC-u 
I TABELA BlllJ -6.5. 

VJ 

· 2o .... o PRE'Q 
2o ? 9 

1 13 3o 
. 

9 
2 15 25 3 
9 ? ? 0 
6 13 25 l 

' 3 18 1? 3 
? -25 l2 6 
0 0 0 

4 13 3 
4 

9 19 8 o· 
1o 14 20 4 
11 29 26 2 
4 ? 28 ? 
0 1 4 2 
0 1 5 0 
0 7 3 

24 40 6 

17 47 ~3 1 
4 32 }6 1 

12 2o 29 1 
14 33 2? 8 

5 ~4 ? z 
? 8 18 2 • 

12 5 1? 5 

8 1? 18 3 
3 2!7 7 2 
1 io 14 3 
3 21 1'7 3 
0 19 23 1 



ZELJEZNICKO TRA NSPORTNO PRZDUZECE 
SARAJEVO .s·:rANJE I STRUKTURA ZA?USLENIH RADNI 

PO PRUS.AMA I PRUZNIM ODS 

ZOP PO SrRUCNOJ SPRiLII 

UKUPNO ZENA VISOKA VISA SREDNJA NIZA VK KV PK 

.?R. DIO . BILE • 42 0 0 0 1 0 5 32 0 

ZAJ. SID ZBE 29 11 3 4 13 2 1 2 1 
OOUR ZOP. DU . 221 12 2 4 22 2 24 2o,2 lo 
OOUR ZOP 1 . 444 55 8 17 92 17 . 162 633 234 

ETP 
DIO . SANSKI M. 19 0 0 0 0 l 3 13 0 

DIO. SA -;A J EVO 16 0 0 0 0 0 2 12 2 

DIO . ·rRAVNIK 7 0 0 0 0 0 3 3 0 

DIO. DU BROV . 18 0 0 1 0 0 5 9 3 
OOUR ETP SA . 41 0 0 1 0 0 1o 24 5 
OOUR ETP 6o 0 0 1 0 1 1,2 .22 !2 

POOGA 
1 H 

4 . 788 222 18 zz 444 lo2 824 2 . 126 4o,2 

Bez vuce vozova Dolac 



~NIH RADNIKA UZAriOG KOLOSIJ£JKA 
RUZtUM ODScT.t!:CIIv 

.1?0 GODINAt,!fA S'l'A~Od'l'I 

KV PK NK BEZ D0- 3o 3o-4o 4o-5o 

~ 2 0 4 0 4 lo 25 
2 1 1 2 5 6 6 

D3 1o 11 2 15 81 14? 

~3 234 228 53 115 419 696 

~3 0 • 2 0 4 3 7 
~2 2 0 0 6 3 3 

3 0 ,. 0 1 1 2 2 

9 3 t) 0 4 4 7 
~4 5 (..; 1 11 9 12 

~7 
·-2 5 l 15 17 19 

96 4o3 492 162 463 1 . 383 2 . 3o5 
;D 

5o-6o 
3 

13 
48 

214 

0 

4 
2 

3 
9 
9 

637 

ORlADJEdO U c -~C-u 
'l:AB....;LA 3ROL 6 . 5. 

20 rtADJOIVI 3'l'AZU 

P.REKO DO-lo lo-2o 2o-3o PP.BKO 
0 6 17 19 0 

0 6 7 1o 6 

0 27 138 lo8 18 
0 2oo 542 591 111 

0 6 4 9 0 
0 6 4 3 3 
0 1 2 3 1 
0 4 4 '7 3 
0 11 1o 13 7 
0 17 14 22 '1 

0 633 1. 682 2 . 15o 32_3 



:C.LJ.I:!iZNicKO .... · nu..t10.t...~..J.,0 .t k.ULJ LJ.I.~ • 

:5 1• I< 11 J .c. -~ 0 

z 0 p 

. "" . DI01 • . e1.IJ.LvOR 

•i.J .ui Qi; • •=>iu • >.:!Ol:iT 

u. fu.u •. • G-h ;..c 
. "0 .JJl Vl• . >:> .... -..w ..1. I Gil 1 
liZ • .1Jl Oil . Sn.u.:.. ..1. I ~li 2 

nz • .ur Jl. • Dr.v .. R 1 
ZoDIOh • ..., VJii:( c. 

'IU" . DIO~ • . :L..t •• I 

JJ.1.Ul lv.r. J.J V,,.u 

.Lu. Ic:~ .::.lJ:u.ciu 

~L. c DIVl• • •"? .. IC.R 

IUZ . DI01 • ~ I.2_,Z 

'" LJ • l; I Ul . .. ~ .J... 

·- · lUl . jjuGOJ. 0 

.,L.I~J·. IK 

0-1 

41 

0 
.. 

.l.'-i 

;_o 
j06 

32 
43 
- 1 
;_o 
4l 

5 
I 

4 

3 

,., 
c. 

4 

u 

0 

1 

1 

0 

1 
0 

0 

0 

1 

l 
I 

' 

2 
1-.. 

u 
0 

0 

0 

2 

) 

4 

J 

\) 

0 

0 

0 

0 

1 

0 

u 

12 

1.3 

1 

0 

1 

0 

0 

I 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

u 

0 

c 
u 
0 

0 

0 

0 

1 

l 

,t n • A ' .B OS : JJ.' IH 11 D IlJ 
u , • .t. r >nu :Z1;r. o.JLJL 

G-7 00? 028 044 121 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

l 

1 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

u 
... , 

1 

6 

3 
0 

2 

3 
6 

0 

0 

(; 

21 

10 
10 

17 

10 
0 

l 
(J 

28 

39 
36 
16 

34 
31 
34 

0 

1 

1 

20 

28 

35 
11 
2? 

0 

4 

12'7 

0 

0 

0 

1 

1 

0 

0 

0 

1 

6 

u 

u 

0 

0 

0 

1 

1 

7 
6 

4 

4 

4 

4 

0 

u 

0 

4 

5 

4 

v 

0 

0 

u 

'-? ·-- --- ·- --- -------- -~-- -.- --------------
V • -'.._\,)~1 e vJ. Jot. ,I 

.. ' . _,_,I u_ • .. j)O 

J->- • 

' l) 

q 
( 

u 

.l.( 

5 
4~./ 

~-------- -----------------

• J .u11 v'v • Il 
.,. 

• - .J ... ,t.. J 

.:::.3 
4U 

:;;;) 

40 

b 

'-j 

ll 

l 

...L.U 

'/ 

1 

r:. 

v 

l 

l 
(J 

0 

1 

u 

J 

1 

0 

15 
1'7 

0 

v 

v 

0 

0 

0 

0 

2 

2 

1.' 

u 
0 

0 

4 

4 

4 

c.4 

23 
11 

13 
2 

1 

1 

,. , 
UJ.. 

SE 
L!u 

42 

53 
1 

0 

1 

~4 

l 

2 

15 
12 

) 

43 

9 
8 

b 

4 

10 
2 

0 

3 
44 

-------------------------------- ~ 
l 
,_ 

0 

l 

1 

0 

.._, 

0 

0 

c 

v 

0 

0 

0 

0 

0 

) 

3 
5 

? 
r:l 

-'? 
30 
33 

0 

0 

0 

0 

0 

7 
4 

6 

4 

5 
lt 



IH HADl.IKA UZALOG KOLQJIJ~;J:::.A 
~i.E. OJ0JL /L . .u1 

ZO .. ' 

Olm~JDJLNO U _,T<C -U 
TAF.SL.A BBGJ 6 . 6 . 

ETP ·------. 
044 121 153 1b7 OST 029 039 OL~4 049 052 0_,;6 057 05L 059 061 0-:)1 0;;1;2 1G3 OST 

0 

0 

0 

1 

1 

0 

0 

0 

l 

G 

9 

0 

0 

0 

G 

0 

0 

0 

l 

l 
-
./ 

L~ 

0 

2 

2 

15 

3 
43 

(J 

0 

0 

0 

0 

0 

7 
6 

4 

4 

4 

6 

4 

0 

0 

0 

35 

4 

4 

\,) 

0 

0 

0 

4 

10 

0 

7 
4 

6 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

2 

0 

2 

0 

l 

l 

0 

1 

0 

0 

0 

0 

() 

1 

l 

1 
l} 

4 

0 

ll 

1 

0 

2 

0 

l 

2 1 0 
2 0 . 0 

2 ·o o 
1 1 0 

3 1 0 
1 0 0 

1 3 0 
0 0 0 

3 33 0 
15 63 0 

2 

2 

2 

2 

·l 

1 

1 

4 

15 

3 
1 

2 

1 

0 

1 

l 

1 

0 

2 

0 

l 

6 

23 

1 

1 

3 
3 
17 
30 

10 G2 

1 

0 

l 

1 

1 

1 

2 

l 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 
(} ., 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

u 
0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

u 
0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

lJ 

0 

0 

0 

0 

0 . 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 
0 

0 

0 

0 

0 

0 0 

0 0 

0 0 
J 0 

0 0 

0 0 
0 0 

0 0 

0 0 

u 
0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 
0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

u u 

0 0 

0 '0 

0 0 

0 0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 0 

0 0 

0' 0 

0 0 

0 0 
0. 0 

0 0 

0 0 

0 0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

u 
0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

u 
0 

0 

0 

0 

\.,I 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 0 
0 0 

0 0 

0 0 
0 - 0 

0 0 

0 0 

0 0 
0 u 
0 0 

0 0 

0 

0 

0 

0 

0 

0· 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 
0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

u 0 (; 

0 0 0 

0 u 0 

0 0 0 
0 -~.{\- .. (>. 

0 0 

0 

0 

0 

0 

0 

.0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

() 

0 

0 

0 

0 

0 

0 
0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 

0 
0 

0 

0 

0 



w~ZNICKO Th'A~SPOBT11l0 .Pm.;DUZB~ 
S A - AJ.u.VO 
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• Z.£HIJ4ANJ£ OP .. 
o-l C:. 3' 4 5 o- 7 007 02b 044' l 
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~ p 

0~;1 " S.Al~Sl\.1 i~OST ? 7 5 0 0 0 0 0 0 0 
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ZELJE2: 1ICKO TRANS.eORrNO PR8DUZECE 
s·:rA~.T.ri: PRJi,TOVARNIH RADLH. ·s A 

STANICA 

LICKA KALDR\1A 

PRIJEDOR 

ALIPASIN lVIOST \ 
ZENICA TERET . l 
CAPLJINA 

UK U P N 0: 

R A J E V 0 3'rAB.OS I I CtODI HAtiiA RADN 

123 

1 

9 
16 

256 
25 

3o7 

RADNO 'JlJESTO PO GODINAiVlA 
136 24o UKUPNO D0-3o 3o-4o 

42 43 16 16 
89 1 99 7 33 
21 2o8 245 92 88 
14 1 271 111 72 

131 156 22 65 

166 341 814 248 274 

LEGENDA : RADNO :.-TJESTO 

-123 L'lli: RADNIK 

136 PK RADNIK 

2 14-o TRANSPORTNI ili\D .Ul{ 

UK UKUPNO 

s ' . ! RO.S'f i 
L o-5o 5o-6o PRC:K 

9 2 

45 1o 4 

43 1,9 3 
62 22 4 
6o 8 l 

r 19 59 14 
', 

I 

SKOLSKA SPlfu,viA 

( '1 T 0 BEZ vKOLE I 1-3 
1 4 - 7 RAZ.;.tiWA OS 

2 OS~viOGODLSNJA .SKC 

3 SKOLA ZA ltADLUCB 

4 . 0 >'rALA SPR.!.i\'lA 



IThTOVARNIH RA D[U.KA tJO GODL,ffl.. ,lA 
I ::tODDTAt,1A RADNOG .3TA6A 

i.ao.s'rr PO GODitAMA 1~DNOG JTAZA 
-5o 5o-6 o PH.DKO DO-lo 1o- 2o 2o-3o P&.KO 

9 2 11 8 12 
·-' 

5 lo 4 7 23 38 38 
3 19 3 84 7o 74 17 
2 22 4 72 95 ' 83 21 
0 8 l 58 36 33 29 

59 14 232 232 238 112 

BEZ GKOLE I 1- 3 RAZ.~.iliDA OS .• ·.OlDDI;:,~JE BKOLE 
4 - 7 RA6_ti 1;DA OS~IO~DL.JNJ~ 0KOLE 

OS.·~,OGODI.0l~JA ...:KOLA 

SKOLA ZA i.ADLUCKA lA (IJ"I,i1A.NtTA 

• 0 )TALA SPrDi>:IA 

OB.t:UlDJE LW U .;.;RC- u 
TABZLA BROJ 6 . 8 . 

StCOLSKl SPR.u ,;lA 
0 1 2 

5 33 
38 56 5 
26 179 34 

loS 152 lo 
21 128 8 

193 52L} 88 

3 OST . 

1 

:J l 

1 
1 

6 3 
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1. PRuen:r.oa MJ.ERA ZA RJESENJE PROBLEMA 

' UZANIH PRUGA JUZNO OD CAPLJINE 

Strana ... .. . ~S .... ... . 

. , 

1 ;• , ' 1 .' 

Na_ oshovu. prethodnih razmatranja mogu se izvuci odr~jeni zakljucci koji 

uknzujti na puteve daljeg rjesavanja problema uzanih pruga juzno od Capljine. 

· Opsta je koristatacjja da pruge ne predstavljaju, au buducnosti ce jos manje 

predstavljati, zadovoljavajuce rjesenje saobracajnih potreba podrucja kojQ 

opsluzuju. 

Dotrajalost i nefunkcionalnost kapaciteta, kako pruge, tako is to voznih, vue­

nih sredsdiva i pretovarnih kapaciteta onemoguca'vaju zadovol jenje potreba 

korisnika prevoza, kako po kvantitetu tako i po kvalitetu. 

Istovremeno ·ovi faktori uslovljavaju vrlo visoke troskove prevoza koji ni 

izbliza ne mogu da budu pokriveni prihodima koje pruge ostvaruju, tako da . ' ' 

pruge prouzrokuju permanentne poslovne gubitke koji su po jednom zapos­

lenom radniku iznosili u 1973.godini oko 29.5oo.- dinara. 

u proteklom periodu su sprovede ne znacajne mjere racionalizacije ' a ocje­

njuje se da bi dalje insistiranje na smanjenju troskova ugrozilo bezbjednos t 

saobracaja i umanjilo i ovako ne zadovoljavajuci nivo usluga. 

I nvestiranje u modernizaciju i opremanje pruga i ostalih sredstava ne dolazi 

u obzir jer bi to, s jedne strane, predstavljalo trosenje sredstava u privre­

meni nefunkcionalni objekat, a s druge strane, obim rada na pruzi ne daje 

opravdanje za bilo kakva znacajnija ulaganja. 

' ' 

. I 

Imajuci sye ·ovo u vidu, moze se ocekivati da se gubici na ovim prugama u 

narednom pedoctu povecavaju . 
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Analizirajuci uslove drumskog saobracaja na razmatranom podrucju dolazi 

se do zakl'jucka da je m oguce sprovesti uspjesnu supstituciju zeljeznickog 

saobracaja drums kim. 

U e1aboratu je prikazana jedna od mogucih varijanata supstitucije, koja 

nedvosmis1eno pokazuje na njenu opravdanost. Dok se troskovi zeljeznickog 

teretnog saobracaja za 1974.godinu procjenjuju na 66,1 miliona dinara,tros­

kovi drumskog saobracaja, prema predlozenoj organizaciji, iznosili bi 32,8 

miliona dinar a. Dakle, ostvarila bi se usteda od 33,3 miliona dinar a, cemu 

treba dodati i ustedu od 8,1 miliona dinara koju bi ostvarili korisnici us1uga 

nestankom loko prevoza do zeljeznicke stanice. 

Ovo je' mora se priznati' zaista Velika cifra i ddvo1jno ubjed1jiva da se 

supstitucija nameee kao imperativ. 

Osim toga, treba imati u vidu da su u troskovima drumskog saobracaja uk­

ljuceni i troskovi koji bi nastali prevozom robe za i iz pravca Niksica, dok 

u troskovim a uzane pruge nisu sadrzani troskovi koji nastaju na relaciji 

Bileea-Niksic-Bileca. Ako bi se i ovo uzelo u obzir onda bi efekti supstit~­

cije bili' sigurno' jos veci. 

Najosjetljivije pitaru~" vezano za supstituciju saobracaja je pitanje tehnolos­

kog viska radne snage, koja se moze rijesiti jedino mak.-imalnim angazova­

njem svih zainteresovanih faktora. 

Nairne, mogucnosti Zl'P-a Sarajevo u pogledu zaposljavanja tehnolosl~og vis­

ka radne snage se krecu, kako je i ranije istaknuto, oko 448 radnika - 334 

u drumskom saobracaju (uz izvjesne pripreme i _prekvalifikacije), i 114 na 

norm alnoj pruzi • .Ako bi se za jos 114 radnika, koji imaju radnog staza preko 

3o godina, nasao nacin za prijevremeno penzionisanje' onda bi ostao problem 

trazenja rjesenja za jos 964 radnika. Ovo je, bez sumnje, velik broj koji 

zahtijeva angazovanje svih drustvenih faktora na iznalazenju nacina kako bi 

osta1a privreda apsorbova la ovaj tehnoloski visak. 
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Na osnovu s vega izlozenog predlaze se supstitucija zeljeznickog_saob.ra~Q.i~ 

na u~nim prugama juzno od C_9pljine drums kim saobracajem. Pripreme ?.a 

supstituciju treb~ odm ah da otpocnu, a potpuna obustava .saobracaja na pruua~ 

rna da se predvidi za 1. juni 1975.godine, tj. za dqn stupan~fl na 8nagu novog 

reda voznje. 

U priprernnorn periodu glavne aktivnosti bi rtrebalo da obuhvate slijedece: 

- priprerna i donosenje potrebnih saglasnosti za obustavu zeljeznickog 

saobracaja, 

- razradu definitivne organizacije drurnskog saobracaja, pri cernu treba 

obaviti dogovore sa zainteresovanirn radnirn or;ganizacijarna - korisnicim a 

prevoza , te sa zainteresovanim organizacijama drumskog saobrncaja, knko 

bi se tJronas1o najracionalnije rjesenje i izbjeglo eventualno dupliranje 

kapaciteta. U z to treba detaljno ispitati mogucnost izdvajanja oclrecljenorl 

broja kamiona iz postojeCih kapaciteta drumskog saobracaja Zl'P-a, 

- odmah prici izradi detaljnog plana zaposljavanja racine snage' pri cemu 

treba poirnenicno obuhvatiti svakog radnika, a vodeci rae una o knclrovskim 

potrebarna precluzeca i van razmatranih pruga, 

- na osnovu plana zaposljavanja organizovati potrebne prekvalifikacJje i 

sprovesti ostale pripreme vezane za zaposljavanje ili penzionisanje rad­

nika, 

- utvrditi konstrukciju finansiranja i obezbijediti potrebna investiciona 

sredstva za realizaciju programa supstitucije. 

Na kraju treba jos jednom istaci da ovi prijedlozi rez\.lltiraju iz saulPda­

vanja opstih drustvenih interesa Republike, i zbog toga ih ZrP-e Sarajevo 

predlaze odgovarajucim organima Hepublike kao put racionalnog r jPr; nvnnja 

problem uzanih pruga juzno od Capljine. Pri tome se podrazumijeva da 

budu sani ani gubici ZrP-a Sarajevo koji su proistekli i koji ce prolsteci 

u toku dalje eksplmtacije pruga i u fazi rjesavanja naprije d spornenutih 
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Obzirom na tezak ekonomski polozaj preduzeca u cjelini, vrlo su ograni­

cene mogucnosti ZrP-a Sarajevo u pogledu preuzimanja finansijskih obaveza 

koje Iii se mogle javiti u fazi ukidanja pruge i uvodjenja supstitucije • 

. I 

. . . •.· 
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