ObavjeStenje!

Pod temom: ,, Numeracija parnih lokomotiva, tendera i motornih kola*“,
istrazivanjem doSao sam do novih podataka. KnjiZicu, koju ste pregledali na
ovom sajtu, ( dokument u pdf) izdanje iz 1935. godine, dok je jedinstveni sistem
numeracije usvojen ranije, 1933. i odmah primjenjivan.

Prije usvajanja jedinstvenog sistema, Zeljeznice u kraljevini SHS (1918.-1933.) su
preuzele numeraciju od SDZ-a sa tim $to su nove lokomotive dobijale oznaku
SDZ preko 1000, a paralelno je i kori$éena numeracija kkStB-a (keiserische und
koenigliche Staatseisenbahn). Oznaku SDZ su nosile lokomotive u celoj kraljevini
osim u Sloveniji gde je stavljana oznaka SHS. Sve lokomotive numerisanim
brojevima razlikovale su se po grupacijama brojeva i vazilo je slijedece pravilo.

Od 1 do 199 su dobile lokomotive sa zasebnim tenderom nabavljene do 1913.
Od 201 do 349 su dobile lokomotive sa tenderom.

Od 600 do 799 lokomotive normalnog koloseka nabavljene posle 1913.
01-015i 060-065 dva tipa lokomotiva isporucenih iz SAD 1915.

Sistem numeracije iz 1933. (JDZ/JZ), istraZivanjem, donosim slijedeée
objasSnjenje koje ne stoji u prikazanoj knjizici. Na strani 1. Stoji, citiram:

Oznaka serije kod normalnog kolosijeka; serije:

01-14-stalna i 101-114-privremena; Brzovozne lokomotive sa zasebnim tenderom
15-19-st. i 115-119-priv. Lokomotive sa tenderom za putnicki i teretni saobracaj
20-49-st. i 120-149-priv. Teretne lokomotive sa zasebnim tenderom

50-59-st. i 150-159-priv. Lokomotive sa tenderom za teretne i lokalne vozove
60-69-st. i 160-169-priv. Lokomotive za manevru

Uski kolosek 0,76 m; serije:

70-94-stalna i 170-194-privremena; Lokomotive Sirine koloseka 760mm

95-98-st. i 195-198-priv. Lokomotive sa zupcanikom Sirine koloseka 760mm

99.2, 99.3 i 99.4; Lokomotive Sirne koloseka 600mm, broj iza tacke oznacava broj
vezanih osovina. ZavrSen citat.

Objasnjenje:

Pri tome dvocifrene oznake su vazile za lokomotive koje su mlade od 25 godina (u
odnosu na 1933. godinu) i ako ih ima viSe od 5 komada u voznom parku, a
trocifrene brojeve (sa 100) su dobijale lokomotive koje su bile starije od 25
godina ili ih je bilo manje od 5 komada u voznom parku.

Srecko Ignjatovic



NUMERACIJA DIZEL I ELEKTRICNIH LOKOMOTIVA
na Jugoslovenskim Zeljeznicama

Pocetkom 1960.-ih pocinje da se primjenjuje sistem numeracije za dizel i elktri¢ne lokomotive
na JZ koji se zasniva na kodnom obiljezavanju, na principu trobrojne oznake serije.

Znacenje 1.-og broja:

3 - Elektri¢na vucna vozila jednosmjerne struje 3kV

4 - Elektri¢na vucna vozila naizmjenicne struje 25 kV, 50 Hz
5 - Rezervisano za viSesistemska elektri¢na vucna vozila

6 - Dizel elektricna vucna vozila

7 - Dizel hidrauli¢na vu¢na vozila

8 - Dizel mehani¢ka vuéna vozila

9 - Vozila za Zeljeznicke svrhe

Znacenje 2.-og broja:

0 - Motorni voz uskog kolosijeka

1 - Motorni voz normalnog kolosijeka

2 - Lokomotive sa dvije pogonske osovine
3 - Lokomotive sa tri pogonske osovine

4 - Lokomotive sa Cetiri pogonske osovine
5 - Lokomotive sa pet pogonskih osovina
6 - Lokomotive sa Sest pogonskih osovina

Znacenje 3.-eg broja:

0 - Uski kolosek

1 - 9 Redoslijed ubacivanja u sluzbu (konstruktivni tip lokomotive) Kod motornog voza razlika
da li su motorna kola, vagon ili upravljacnica.

Znacenje 4.-og broja:

Oznaka podserije. Podserije su uvedene zbog tehnicko-eksploatacionih razlika u okviru serije.
Znacenje 5.-og i 6.-0g broja:

Tekuci (inventarski) broj lokomotive.

Primer: 661-140

6 - Dizel elektri¢na lokomotiva

6 - Lokomotive sa Sest pogonskih osovina

1 - Prva lokomotiva takve vrste u inventarskom parku

1 - Oznaka podserija
40 - Inventarski broj lokomotive



NOVA NUMERACIJA PARNIH MASINA U SLOVENIJI OD 1933.
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Nemeracija na

SDZ/SHS/)DZ/)Z
Skraéenice sa objasnjenjima:

J.Z. - Ju#na Zeljeznica, (njematki: Osterreichische Siidbahn ili samo Siidbahn) je naziv za Zeljeznitku
prugu dugu 577,2 km koja je povezuje Beé sa lukom u Trstu i istoimenu Zeljeznitku kompaniju koja je
egzistirala od 1841. do 1923.

kkStE.G. - (njemacki: K.k. privilegirten osterreichisch-ungarischen Staats-Eisenbahn-Gesellschaft) je
naziv za Carsko-kraljevsko privilegisano austrijsko drustvo drzavnih Zeljeznica.

k.k.MB - Carsko-kraljevska vojna Zeljeznica (njemacki: k.u k. Militarbahn) npr. vojna pruga Dobrljin -
Banja Luka (Bos.Novi-Banja Luka 1872/75 pod upravom T.D.Z.) normalni kolosijek.

M.D.Z. - Madarske drZavne Zeljeznice (HEV, $to je kratica za lokalne Zeljeznice od 1868-1894 te
kasnije MAV- Magyar Allamvasutak).

AD.Z. - Austrijske dravne Zeljeznice (njemacki: Osterreichischen Staatsbahnen) ili kk.StB, takoder

k.k. austrijske drzavne Zeljeznice bile su drzavne Zeljeznice Austrije ("Cisleithanian") pola carstva Austro-
-Ugarske. Osnovana 1884. i postojala do 1918. Danas nosi naziv OBB-Osterreichische Bundesbahnen,

kao Austrijske federalne Zeljeznice.

S.D.Z. - Srpske drzavne %eljeznice, osnovane 1881. i djelovale sve do 1929. (u sastavu SHS) i kasnije
pod oznakom JDZ-J[IDK.

B.H.Z - Bosansko-hercegovatke Zeljeznice. 1879 nosi naziv "Direkcija carskih i kraljevskih bosanskih
zeljeznica"( njemacki: k.u.k. Bosnabahn) sjeditem u Derventi povodom pustanja pruge u

javni saobracaj Bos.Brod-Zenica. Kasnije ¢e direkeija preseliti u Sarajevo 1886. godine. Na teritoriji BiH

od 1879-1895 pruge su bile podjeljene na dvije direkcije: vojnu upravu bosanskih pruga (k.uk. Militarbahn)
i direkciju bosansko—hercegovaékih ie]jeznica tako da je 1895. doslo do ujedinjenja 1 osnovana

"Direkcija bosansko-hercegovatkih drzavnih Zeljeznica" kojoj su predate na civilnu upravu i sve vojne pruge
u Bosni i Hercegovini.

J.D.Z. - Jugoslovenske dr¥avne Zeljeznice. "Jugoslovenske #eleznice" bile su drzavne Zeljeznice u

kraljevini SHS. Reorganizacijom i spajanjem "Dunavskih pruga”, pruga bivie Monarhije (u BiH) i srpskih
drzavnih Zeljeznica, 1929. godine, osnivaju se u Jugoslovenske drzavne Zeljeznice. Godine 1941.

]Dz prestala postojati i podijelila u dva ieljezniéka poduzeéa: Hrvatske ie]jeznice (HDZ) i Srpske
drzavne Zeljeznice (SDZ). Nakon Drugog svjetskog rata, u federativnoj Jugoslaviji, Zeljeznica se organizuje
i uspostav]ja saobraéaj pod imenom "]ugos]ovenske drzavne ;"zeljeznice" sve do 1952, kada je preimenovana

u ]ugoslavenske ieljeznice, ]Z~J>‘K

J.Z. - Jugoslovenske Zeljeznice. Osnovane 1952. Nakon raspada SFR Jugoslavije 1990/91. prestaju
postojati tako da bivie federativne republike postaju samostalne drZave i svaka nosi poseban sopstveni
zeljezni¢ki naziv.

Sipad - Sumsko industrijsko preduzede A.D. Dobrljin-Drvar, odnosno Sumska industrija Podravska,
Prijedor 1920. godine u vrijeme SHS drzave. 1945. godine pruge ulaze u sastav ]sza, da bi 1976. bile
ukinute.

Krivajska - Privatna ($umska) Zeljeznica A.D. Krivaja. U dogovoru izmedu $umsko-industrijskog preduzeéa
( "Bosanska $umska industrija Ajsler i Ortlib" (Eissler i Ortlijeb) i drZave, od 5.maja 1899.godine izgradnju
pruge je finansirala Zemaljska vlada, a pilana je za njeno koristenje pladala utvrdenu godisnju zakupninu.
Ukinuta 1972.g0dine.

v.Z. ili vic.Zel. - Vicinalne Zeljeznice u Madarskoj. Pod ovim nazivom podrazumjeva se kao sporedne pruge
lokalnog interesa i koje se spajaju sa glavnim prugama. Gradenje ovih pruga (i lok.Zel. Austrije) vrsila su

privatna poduzeda dok je drzava (Monarhija) pruzala velike olaksice i imala ekonomski interes vezano za

eksploataciju prirodnih bogastava.

lok.z. ili lok.Zel. - Lokalne Zeljeznice u Austriji. U Austriji (Monarhiji) nazvane su kao sporedne Zeljeznice
lokalnog saobradaja donesenem zakonom 1910. godine.



	Page 1
	Page 2
	Page 3
	Page 4
	Page 5

