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Pruga Uskoplje - Zelenika ugradjena je 1 predata
u saobraéaj 17.VII 19o0l. godine. lstovremeno je predat
saobraéaju i dio pruge Gabela - Dubrovnik, pa je time Sara-
jevo povezano sz morem i lukom Gruz u Dubrovaniku, a preko
pruge Uskoplje - Zelenika sa lukom u Zeleniki i podruéjem
Bokokotorskog zaljeva.

Izgradnju ove mreZe diktirali su ondasSnji strates-
ki i privredni razlozi zasnovani na jedinstvenom interesu
povezivanja Jiznog Jadranskog Primorja sa kontinentalnim
dijelom Srednje Evrope. Ova pruga je doprinijela razvoju
ludkih kapaciteta u Zeleniki, kao i razvoju privrede i tu-
rizma u ovom podrudju. Izsradnja normalne pruge Sarajevo -
Plode, a u dogledno vrijeme i pruge Beograd - Bar jos vise
ée umenjiti znadaj pruge Uskoplje - Zelenika. Na smanjenje
gnadaja ove pruge - narodéito pri prevozu putnika - uticala
je i nova Jadranska magistrala, koja od Uavtata do Zelenike
ide paralelno sa prugomne.

Pruga Uskoplje - Zelenika duga je 65.4 km 1 ima
sva obilje?ja izrazito brdske pruge. Nadmorska visina ka-
rakteristidnih tadaka na ovoj pruzi je slijedeéa:

Uskoplje 350,2 m
Glavska 495,0 m
cavtat 125,7 m
Gruda 80,4 m
Nagumanac 185,353 n
Zelenika 2,0 m

Najveéi usponi u smjeru prema Zeleniki su: od
Uskoplja do Glavske i od Yrude do Nagumanca 18%, a za
suprotni smjer od Zelenike do Nagumanca i od Cavtata do
Glavske 25%. Dozvoljeni osovinski pritisak na pruzi je 8 4,
a dozvoljena brzina je razlidita za pojedine odsjeke 1
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iznosi 32 do 38 ku/sat za parnu vucu i 35 do 4o km/sat

za motornu vucu. Najmanji poluprednik krivine je loo m.
Nepovoljnost i teZina pruge vidi se i iz toga Sto se tra-
sa u smjeru prema moru penje savladjujuléi visinske razlike
ili nadoknadjujuéi izgubijene padove za visinu od 268,9 m,
a od mora za 615,33 m. Ovo ima odraZaja na visoke troskove
eksploatacije i nc brzine krstanja vozova. Take prosjeéns
komercijalna brzina nz ovyj pruzi iznosi:

motornih vozova 29,0 km/sat
brzih sa parnom vucom 24,0 i
putnickih 4 " 21,8 "
teretnih vozova 14,5 "

fri ovako malim brzinama uz ostale uslove niskog
kulturnog nivoa saobracajnih usluga pruga im2 slabu kon-
kurentnost prema ostalim vidovima saobraéaja, narodito kad

se ima u vidu da se paralelno sa prugom proteze “adranska
magistrala.

Na dijelu izmedju Uskoplja i Cavtats /duzina 31,7
km/ pruga prolazi kroz vrlo slzbo naseljena ili uopSte ne-
naseljena podrué¢ja, a ujedno predstavlja i jedinu saobra-
¢ajnicu na ovom podrudju. Izmecju Cavtata i Zelenike na-
seljenost je veca. Izmedju Igala i Zelenike /kroz Herceg
Novi/ pruga prolszi obalom i &ini velike smetnje razvoju
Herceg Novog kao jednog medju nadim najveéim turistidkim
eéntrima. Zbog toga je prije nekoliko godirs SkupZtia. .,
gtine Herceg Novi postavljala zzhtjev da se pruga zavrsava
v Igalu, odnosno da se izmedju Igala i Zeleniks ukine, Sto
pl zahtjevalo znatna investicionsz ulaganja radi izmjestanjia
i izgradnje staniénih i lozionilkih prostrojenja u Igalu.

Odlukom Radnidkog savjeta ZTP-. Sarajevo od 9. i
lc.avgusta 1966.godine pruga Uskoplje = Zelecnika proglaSena
Je za nerentabilnu s obzirom na visoke troskove i male pri-
hode koji uglavnon rezultiraju iz malog obima prevoza.teSkib
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uslova eksploatacije i duzine ove pruge.

U ovoj studiji bice detaljno utvrdjeni svi elemen-
ti koJji utidu na ukupne troskove i prihode ns ovoj pruzi
uzimajuc¢i za obim rada prevoz robe i putnika ostvaren u
1965.g0dini, a cijene, tarife i ostale instrumente iz
1966.z0dine. fazlika izmedju ukupnih troskova i prihoda
predstavlja ostvareni godisnji gubitak na osnovu céega Ce
se izvucéi zakljulek o rentabilnosti saobralaja na ovoj
pruzi.

Pruga Uskoplje - Zelenika karakteristicna Jje po
tome sto prolazi prekc tri republike. Od Uskoplja /km
263,3/ do iza Glavske ,/km276,8/ pruga je na podruéju
Socijalistidke Republike Bosne i Hercegovine, odavde do
km %14,5 /iza Nagumanca/ na podruéju Socijalistidke Repub-
like Hrvatske, a od Nagumanca do %elenike /km 328,7/ pruga
je na podarucju Socijalistic¢ke Republike Crne Gore.

Prema tome, duzina pruge na pojedinim republikama
je slijedeca:

SR Bosna i Hercegovina 13,5 km il3 20,6 %
SR Hrvatska 37,7 km  ili 57,7 %
SR Crna Gora 14,2 km  ili 21,7 %

Svega: 65,4 km ili loo,0 %
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2.1. Prevoz putniksz

Kod utvrdjivanja obima prevoza putniks na pruzi
Uskoplje - Zelenika korisSteni su pokazatelji ostvarcnog
obima prevoza u 1965.godini. Ovo iz razloga Sto se ras-
polagalo sa podacima o izvrSenju obima prevoza u 1965.g.

Za utvrdjivanje obima prevoza putnika na pruzi
Uskoplje - Zelenika u 1965.godini korisSteni su uglavnom
podaci iz slijedeéih evidencija:

- evidencija otpremljenih putnika iz statistidkog
godisnjaka u kojem su uneSeni podaci na osnovu izvjeStaja
o radu stanica /Obrazac St-lo5/ za 1965.godinu, ¢

- evidencija otpremljenih putnika po zonama i pov-
lasticama /K-3%9a/ za stanice pruge Uskoplje - Zelenika.

- evidencija otpremljenih putnika po vrsti voza i
upotrebi kolskog razreda /Obrazac Kp-29/.

Obradom podataka iz naprijed navedenih évidencija
utvrdjen je obim prevoza putnika na pruzi koji je prika-
zan u tabeli 1 i 2.

U tabeli 1 prikazani su otpremljeni putniei sa sta-
nica na pruzi po vrsti voza i kolskog razreda. Prema evi-
denciji iz obrazaca Kp-29 prikazani obim putnika je bio
za oko 3% manji od podataka iz obrazaca St-105, te je ovaj
broj poveCan za navedeni procenat i usaglaSen sa kolidinom
otpremljenih putnika prema godiSnjem radu stanica /3t-10%/,
Iz iste tabele je vidljivo procentualno udesée putnika po
upotrebi kolskog razreda i vrste voza prema ukupnom broju
otpremljenib putnika. Takodje je prikazan procenat uceséa
stanica u otpremljenim putnicima sa pruge.

U tabeli 2 prikazan je ukupan broj otpremljenih
putnika sa pruge po zonama i vrstama povlastica.

Na osnovu evidentiranih podataka iz imvjesStaja
K-39a za Saobradajnu sekciju Mostar za 1966.godinu iznadjen
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je odnos otpremljenog zroja putnika po zonama i povlasti-
cama koji je zatim primjenjen na velic¢inu otpremljenih
putnika sa pruge Uskoplje - Zelenika. Pored toga, dobiveni
podaci su usaglaSeni prema podacima iz obrazaca K-39a za
mjesece maj i avgust 1966.godine od stanica sa pruge
Uskoplje - Zelenika. U istoj tabeli su prikazani putnid-
xi kilometri /PKL/ 6tpremljenih putnika sa prosjecnim
putom putnika kako ukupno tako i aa prugu.

Broj prevezZenih putnika na pruzi kao i ostvareni
putnicki kilometri su utvrdjeni na osnovu odnosa otpremlje-
nib putnika na stanice pruge i broj otpremljenih putnika
na ostale stanice mreZze Ju.

Od ukupnog broja od 218.498 otpremljenih putnika
broj preveZenih putnika iznosi 286.981 sa 13,198,089 ost-
varenih putnidkih kilometara na pruzi Uskoplje - Zelenika,

2.2. Prevoz robe

Kod utvrdjivanja prevoza robe na pruzi Uskoplje -
Zelenika koristeni su izvorni podaci iz magacinskih knjiga
otpbavlijanja /K-117/ i prispjela /K-254/ robe od svih sluz-
benih mjesta gdje je vrsSen robno-manipulativni rad. Ovo
sagledavanje je vrSeno zz obim prevoza robe u 1965.godini
i to odvojeno za kolske poSiljke, denane i ekspresnu robu
po velim uputnim i otpremnim stanicama.

Obradom podataka z=2 svako sluZheno mjesto na pruzi
po vrsti robe, uitvrdjen je obim utovara i istovara robe na
pruzi utvrdjeni su netotonski kilometri ukuppo i na pruzi,
ka© 1 prosjecan put robe koja se otprema i prispjeva na
prugu. Pregled obima prevoza u robnom saobracdaju dat je u
tabelama %, 4, 5 1 ©,

U tabeli 3 prikazano je otpravljanje robe sa pruge
za vele stanice na mrezi Ju gdje je obuhvadena sva roba i
Za one stanice koje se nalaze u blizini prikazanih stanica.
U ovoj tabeli su prikazani rekapitulisani podaci od sva-
kog sluzbenog mjesta na pruzi.
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U tabeli 4 prikazano je prispjete rcbe za istovar
na stanice pruge Uskoplje - Zelenika sa veCih stzanica na
mrezi Jz gdje je obuhvalena roba koja je uputena i sa
manjih stanica u pjibeovoj bliziwi.-U ovoj tabeli je tako-
dje prikazan obim istovara po vrsti robe i odvojeno za
kolsku, dendanu i ekspresnu robu. I ova tabela je tako-
dje kao i kod otprermljene robe rekapitulacija podataka za
prugu prethodno obradjenih za svako sluzbeno mjesto nz
pruzi.

U tabeli 5 /A i B/ prikazan je obim prevoza robe
odvojeno za utovarenu robu, odvojeno za istovarenu robu
sa ostvarenim NTKL. i prosjednim putom robe. Ostvareni
NTKW su prikazani ukupno na cijelom putu, na teritoriji
ZTP~-a Sarajevo i na pruzi Uskoplje - Zelenika. Ovi NTKi:
su iznadjeni na osnovu kolidina utovarene ili istovarene
robe sa svake stanice na pruzi i udaljenosti po vazZelem
Daljinaru /virtuelne duZine/ do navedenih stanica u tabe-
11 3 i 4 Sto znali da prikazani NTKL predstavljaju torif--
ske NTKM. Na osnowvu tako obradjenih NTkilu doslo se do pros-
jeénog puta po vrsti robe koji &ée biti neophodmn kao ele-
menat za obradu prihoda.

U tabeli 6 prikazan je rad stanica na pruzi, odnos-
no utovar i istovar robe u ukupnim koli¢inama odvojeno za
kolsku, dendanu i ekspresnu robu. Pored toga, prikazan je
prosjedan put robe iz s ake stanice sa ostvarenim NTKM
/tarifski/ na eijclom prevozu.

2.3%. Perspeiktivni obim prevoza na pruzi

Uskoplje - Zeleniksa

Na osnovu sagledavanja ostvarenog obima prevoza na
pruzi od 1961 - 19%5.godine moZe se¢ konstatovati da kod
prevoza putnika postoji tendencija opadanja, dok kod pre-
voza roba postoje manja odstupanja iz godine u godinu.
Ovo se moze sagledati na osnovu rada stanica u pomenuton
periodu.

---/
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Otpreml jenih Utovar robe Istovar robe
Godina putnika dencane kolske dencane kolske
1961 252,9 hilj. 1882 ¢ 15567 © 9764 t 132957 ¢
1962 255,9 " 1775 t 889% t 5194 t 48244 t
196% 23%,5 T 2097 t 12234 t 6652 ¢ 59594 t
1964 28555 . 2528 © 11153 ¢ 7232 t 50721 ¢
1965 21845 1t 2400 t© 11068 t 7955 't 57959 t

Iz prednjeg pregleda vidi se da je obim u 1965.
godini kod otpremljenih putnika znatno opao, a ocekivati
je i dalje opadanje u 1966 i idué¢im godinama. Ova predvi-
djanja zasnivaju se na éinjenicama da su ukinute ranije
povlastice u prevozu /K-15, i druge/ i doneSene nove taris
fe u 1966.godini koje su poveéale cijene prevoza, a isto
tako izgradnjom jadranske magistrale koja u vec¢oj duzini
ide paralelnom prugom uticati ¢e na obim prevoza na zeljez-
nici.

U robnom saobraaju posmatrano kroz utovar i isto-
var robe za period 1961 - 1965.godine moze se konstatovati
da je na ovoJj pruzi znatan prevoz dencane robe, Odnos
utovarz i istovara dendane robe prema ukupnom prevozu robe
kreée se oko 12%, dok je kod istovarene robe ovaj odnos
jod i veéi i kreée se oko 14 %. Lsto tako, prispjete robe
za istovar na ovoj pruzi je petl puta veée u odnosu na
otpremu robe Sto ukazuje da je ovo istovarno podrucje.
Sagledavanjem istovara kolske robe u 1965.godini /tabela
4/ vidi se da gradjevinski materijal ¢ini 32,84 od ukupnog
istovara, ugalj 21,6 %, zito i Zitni proizvodi 16,2 %» i
ostala roba oko 9%. Ovakav odnos istovara po masovnim
yIstama robe u 1965,godini nameée zakljucak da se u idu-
éim godinama ne moZe ofekovati neki porsst u prevozu u
odnosu na izvrSeni obim Sto pokazuje ovaj kraci osvrt na
dosadasSnji rad.

‘B'C/
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Ya bi se mogao Sto realnije sagledati perspektivni
obim prevoza robe i putnika, ZTP se podetkom oktobra 1966.
godine obratilo opStinskim skuopStinama &ija podrudja
gravitiraju u prevozu na prugu Uskoplje - Zelenika. kao
i Zeljeznidkim stanicama na ovoj pruzi sz zahtjevom da
dostave podatke o. kolidinama i strukturi robe koja ée
se otpremati i prispjevati na stanice ove pruge. Ovom
trazenju nije odgovorila opStinska skupStina Dubrovnik
na ¢ijem podruéju prolazi pruga u duzini od 37 km ili 58%
te se perspektivni obim prevoza nije mogao obraditi u
ovoj studiji.
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3. KOSTANIs 2ELJEZNICKOG PRLVOZA

e+ 3 3 F F 2 S A F 31T 55+ 5 T

KoStanje prevoza moZe se radunati primjenem pros-
Jecnih tehnidkih i vrednosnih pokazatelja uZeg ili Sireg
podruc¢ja Zeljeznicke mreZe. Sa ciljem da dobijemo realno
kostanje za prugu Uskoplje - Zelenika primjenjivaéemo
elemente ove pruge, a samo u iznimnim slucajevima kad
tih elemenata za ovu prugu, uzecemo prosjeéne normative
ili ostvarenja za uZe ili Sire podrudje pruga uzanog ko-
l1o0sjeka.

Radi iznalaZenja pune cijene kosStanja obradunademo
pejedine troskove koji éine tu cijenu i to kako slijedi:

- troskovi vude vozova,

- trosSkovi stanidne /stalne/ manevre,

- troskovi keola,

~ troSkovi vozopratnog oseblja,

troskovi stanidnog osoblja,

- troskovi gradjevinske sluzbe,

~ troSkovi veza i signalno-sigurnesnih postrojenja,
~ ostali troskovi.

[+ RS B+ L TN - B — S VIR DI
{

Kao osnovu za obradun trosSkova uzeéemo obim saobra-
éaja izvrSen u 1965. godini, uslove rada prema redu voz-
nje 2za 1965/1966. godinu, a visinu pojedinaénih troskova
prema cijenama i instrumentima iz 1966.godine. Za ovake
utvrdjeni obim saobracaja obradunati su i prihodi prema
tarifama iz 1966. godine.

Rentabilnost pruge ¢e se vidjeti iz uporedjenja
koStanja prevoza i ostvarenih prihoda, a sagledade se
uticaj eventualnog smanjenja ili povelanja obima prevoza
na rentabilnost pruge u perspektivi.

ces/
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3.1, TroSkovi wvuce vczova

Na dvije posebne tabele "Proradun troSkova wvuce
vozova" izradunati su troskovi vude svibh vozova i voinji
za 1965.godinu. Svi elementi i pojedinadne cijene 2za
proradun uzeti su na osnovu ostvarenja i static¢kih po-
dataka za ovu prugu. Proradun je izvrSen po principima
" lMetodologije za proradun troskova vuée'". Cijena gori-
va uzeta je franko vagon lozionica, pa ¢e troskovi is-
tovara uglja iz vagona i utovara na tender lokomotive
piti posebno prikazani. Tako izradunati troskovi vude
yvozova iznose:

N.din.
- za 156 pari brzih vozova / 63%.695 + 82.065/ = 145.760
-~ z3a 730 " putn. " /318,324 +400.868/ = 719.192
- za %5 " lokalnih " vozova Cavtat-Zele-
nika /78.223 + 92.568/ccvesssee = 170,791
«~ za %05 " lokalnih vozova Igalo-zelenika
/10.37%2 + 10,538/ = 20.911
- za 360 sabirnih ter.vozova Uskoplje-Zelenika
/voz 690 vozna lokomotiva/ = 131.029
- za 182 teretna voza Uskopl;je-Zelenika
/voz 680/ = 81.649
- za %60 potisaka voza 690 Uskoplje-Glavska
i Gruda - Igalo = 74,099
- za %60 sabirnih ter.vozova Zelenika -
Uskoplje /voz 691 vozna lokomotiva/ = 236.293
- za %0 potisaka voza 691 (Cavtat - Glavska = 76.889

- za 80 teret.vozova /voz 681/ Zelenika-
Uskoplje = 44,812

- za lo2 ter.voza /voz 81/ Zelenika-Uskoplje

sa potiskom Igalo-Glavska /57.595+43.662/ = 101.257
- za 365 S-voznji Zelenika - “Yavtat /lokomo-
tiva za lokalni voz Cavtat-Zelenika/ = 78,957
~ za 360 S-voinji Zelenika - Gruda /lokomotiva
za potisak vozu 690/ = 45,187
- za 360 S-voznji Glavska - Uskoplje /povra-
tak potiskujuée lokomotive voza 690/ = 17.402
- za 462 praznih voZnji Glavska - Zelenika
/povratak potiskivajuéih lokom.
VOZOV& 681i69l/.0‘...0...l.'.0... =128.045

Ukupno troskovi vucée iznose N.din. 2,072.271
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Ovdje nisu us3li troskovi za grijanje kola za

prevoz putnika i oni ¢e biti naknadno prikazani.

3.2+ TrosSkovi staniéne /stalne/ manevre

U toxm 1965.godine staniénu manevru u Zelenici
vrS$ila je lokomotiva "Zeta" koja je radila u dvije sajene.
Tokom 1966.godine ukinuta je ova stalna manevra, a sta-
niénu manevru vrsSe vozne lokomotive serije &3 u prosjec-
nom trajanju od 3,5 sati dnevno, odnosno 1280 sati godis-
nje, za koJji obim ¢emo izradunati troskove stanidne ma-
nevre kako slijedi:

- za gorivo sa potrosnjom normalnog goriva od
134 kg/sat i cijenom od 0,18 N.din./kg
Tg = 1280 x 1%4 x 0,1& = 30.874 N.din.

- za mazivo sa potrosajom od 0,053 kg/km i cije-
nom od 1,01 N.dln./kg.

Tm= 12800 x 0,053 x 1,01 = 685 N.din.

- za troSkove vode rsdunajuéi sa potrosSnjom od
4,8 m3 vode na 1 tonu normalnog goriva i cijenom vode od
1,06 N.din/m3.

T 1280 x 134

; = 1050 x 4,8 x 1,06 = 873 N.din-

- za tekuCe i investiciono odrzavanje lokomotive
za 12.800 km, sa specifidnim troskovims ocrzzvanja od
1,72 N.din/km.

TO = 12,800 % 1,72 = 22.016 N.din.
-~ za lokomotivsko osoblje radunajuéi sa brutc

izdacima n»d 15,21 N.din./sat /za m-vodju i lo¥ada/,

Tlo = 1280 x 15,21 = 1S.469 N.din,

RN 3 l/
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-~ za manevarsko stanidno osoblje /fvozovodja i
kognidar/ sa bruto izdacima od 13,14 N.din/sat,

T, = 1280 x 13,14 = 16.819 N.din.

Ukupni troskovi staniéne manevre iznose:

gorivo 20,874
mazivo 685
voda 873
odrzavanje lokom. 22.016
lokom.osoblje 19,469

manevarsko osoblje 16.819

Svega: 90.7%6 N.din.

3.3, Troskovi kola

T o e e e e S S S . R, o, e s

Za vozove sa prevozom putnika u 1965.godini na
ovoj pruzi bile su angazovane dvije garniture putnidkih
kola preko cijele godine. U ljetnoj sezoni na relaciji
Sarajevo — Zelenika bila su angazovana putnicka kola u
sezonskim brzim vozovima. UzevSi u obzir stvarno vrijeme
koje kola sezonskih vozova provedu na pruzi Uskoplje -
Zelenika, sastave svih garnitura i dodavsSi rezervu od
20 % dobijemc da je za putnicki saobracaj na evoj pruzi
bilo angaZovano preko ecijele godine,

11 putnickih kola
5 sluzbenih kola /za putnidki i teretni saobra-
éaj/.
Da bi se utvrdio inventarski park teretnih kola ns
ovoj pruzi, prethodno je potrebno iznacé¢i kolski radni
park za 1965.godinu na osnovu obrasca:

nr =0 xV y
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n, - kolski radni park
[§) - rad izrazen u broju kola
- obrt kola u danima

Obim utovara i istovara dencane i kolske robe
na ovoj pruzi prema statistici Ju za 1965 godinu izno-
sio je:

- utovar: dendane robe 497 kola/god.

kolske " 1318 "

- istovar: dendane robe 2585 kola/god.
kolske 4 5495 Ly

Projedni dnevni obim rada na utovaru i istovaru

iznosi:
__497 + 1318 _
Uyt = 55 = 5 kola/dan
- 2585+ 5495 = D2 1"

ist 265
Formula zs izradunavanje prosjecnog duaevnog rada
/U/ po konacnim operacijama glasi:

ist * Upred

Posto je Zelenika krajnja stanica na ovoj pruzi,

to je U

pred = 0, pa je:

U = 22 kola

Vrijednost obrta kola treba utvrditi samo za ovu
prugu. PosSto je pruga Uskoplje - Zelenika u posmatranom
periodu bila u sastavu uzsane vezane mreze, to se i veli~
¢ina obrta kola na ovoj pruzi mora razlikovati od punog
obrta na uzanoj mrezi.

Obrt kola ¢éemo utvrditi pomocéu troclane formule:

Kien * %ten  Erob * Yrob

.'_‘1 ;
R 54 * I /dana/

ves/
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Posebno ftrebs utvrd:iil vr
elemenagba iz cbroos:

-~ prosjeCna duzina tzcang
zi izrosi:

b
¥

i1jedncsti sojedinib

a kola /1/ na ovoj pru-

1 -2.Bs_ . &3stoy nSpr iz
T T

i

M

ns

il

5.495 + 25&5 8,080

l, };[_ .,C;:‘
] = 2T IELm = 2 km
. c30

- prosjecna komercijialna brzina

= NL_

R

ar

'k

Vrijednosti na elemente brzine u
T NL = 52.783% + 53,006 = 105.789
TNT = 2.373 + 1106 + 284£& + 082

7 et 02:7 89. s 245

% 7-%09

- Na pruzi Uskopije - Zeleniit

ce, zdje se vrsi prerads kol:

=
odnosno Hum. ZzdrZavanje kola 1
pregtade utice na chrt kolsa, leds}
ne evidszntira pcseono vrijeme za

operacijara, a posebuc radi ranl

vrijene zadraavzai:z Xola i ovog

te je na ovc] pruzis

K X

teh ©
- Pro- jeéno zadriavanjc

preradi ostvarivano je 5 - 7

984.09¢ kolgikih km /prema ST-72 za 1965

a postoje 2

godinu/

g /Btetistika J% 1965.g.

g LI -
v 1Znosis
x/

SR
- £d

zetli su ST=77 1 te:

vozuih km.

7242 yagnih faarnmra

rm /b

tehnicke stani-

leore BB
.,--J.UI..

to Zelerniks i1 Usxk

ovim stanicamsz radi
(\I fau'l' 1'

e
roonim

kola u humu cdnosno Uskoplu n=
satl, te se usvaja:

ses/
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- Koeficijent mjesnog rada iznalazi se na osnovu obras-

ca:
K - Uut + Uist
rob T
2
Koop = _2_25_2_ = 1,23

- Prosjec¢no bavljenje kecla radi jedne robne operacije,
odnosno ukupno bavl enje u mzdjustanicama ntvrdjenc je
na osnovu podataka za pojedine stanice ove pruge i iz-
nosi:

t = 15 gatil
rob ’

Obrt kola iznosi:

= 112 L1 ﬁgé .. _llagwg_li
- 14 ,5x24 :

0,32 + 0,28 = ©,77 = 1,37 dana

kolski radni park iznosi:

By = 22 x 1,57 = 31 kola

Inventariski park teretnih kola

Pored radnogy parka kola postoji anzazovan odredien
broj teretnih kola redi investicionog i tekuleg odria-
vanja, kao 1 rzdél rezerve, tako da ovo povefanje iznosi
20 % od radnog varka, te Ce inventarski kolski park za
ovu prugu biti:

ng = 1,20 % o,
n, = 120 x %1
n, = 37 kola

..a,/
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5+3+2. Investiciono oiriavauje

Po Pravilnilm za of

kola i sluzberna kola za pu
njeg perioda, koliko traje

ticione opravke:

- Jednu glaynu

-~ Jednu veliiu

oprsvku

S0
Vaiey,

-~ Sest srednjih opravaka /30/

Sluzbena kola za teretne

e

gat¢iji ciklus investicio

ova kola podvréi ciklusu kodi vazi za putaicka kcla.

opravaka, ali Cemo ipak

Ay

Ovako moramo postupiti radi poleZaja trassz

pruzi gdje ista sluZbena ¥ola sluZe i

teretne vozovu.

tojala posebna kolz, njihov wizupan btrog

veéi.

Uzevsi prednje u cbzir, 1o

-~

]
-

Ako bi ma putnidége 1 ter

putnickih 3

siklues, imsju slije:

5
L

»
a

« T4

linw

sravku Sinekih wvozila putrnicks

utnickze vozove u toku le-zodis-

vozove imaju meste dru-

Bz
VvozZOova TE 07
utnizke i &z
ne vozove DNs
morao bhita

SR ERERYE

kola zahtjeva u toku jedne godini slijededi brej inves-

ticionih opravaka,.

16 - Y TR GO

asll TPk

.
— e Ly Bl VO
12

16 x6 _ o 4 g0

Cixzlus

irvescigichlt

[Eigis
kolosiska je:

12 godina za zatvorena kols

S gocdiuna zs oLvorena kola s2

Posto inventarski Jari terounil
32 % zatyorenih i &5 % otvorenih kola,
trajanje ciklusa:

0332 x 12 + 0,58 % 9 G

59

kol

4
L

'z M My 2003174 -

1 1

al ok
)

I's e

S
o noe g

i

t
injave

osjeins



= B o

Anslogno tome svaka teretna kola pored 1 GO u cik-
lusn Ce imati:

0,32 X 3+ 0,68 x2 = 2,32 SO

Inventarski park od %7 teretnih kola zahtjeva sli-
jedeéi broj investicionih opravaka:

el o BB D
9,96

5-7—3‘9—5-4}3 - 8,61 SO
k]

Pored ovih opravaka svaka teretna kola izmedju dvije
epravke zahtjevaju reviziju kodnice /RK/, ¢iji je broj
identicdan sa ukupnim brojem investicionih opravaka
/GO + SO/ odnosno 12,33 RK.

Prema planu 4TP-a Sarajevo za 1966. godinu cijena
jedne opravke /novih dinara/ iznosi:

GO VO R0 RK
putnic¢ka kola «3%.886 45,118 13.617 -
teretna kola lo, 360 - 6.099 280

Godisnji troskovi investicionog odrZavanja kola
ce biti:

Za putnicka i sluzbena kola
1,33 x 63.886 + 1,34 x 45.118 + 8 x 13.617 = 254,363

za teretna kola
3,72 x 10360 + 8,61 x 6.099 + 12,33 x 280 = 94,504

Sveg a: 348,867.-

———— ———————— —

Ovi troskovi se utvrdjuju na temelju ostvarenog
rada kola na ovoj pruzi izrazZenog u kolskim km i speci-

.oo/
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ficnih troskova za tekule odrzavanje i njegu kola is-
kazanih u N.din./kol.km. Rad kola moZe se ubtvrditi iz
statistidkog obrasca 5t=72 i kod svih vozova za 1965.
god. iznosi:
Za putnidka i sluzbena kola 789.698 kol.knm
za teretna kola 984.09% ?

TekuCe odrZavanje i njega kola /pregled, mazanje,
esvjetlenje, ¢isCenje, opravke i sl./ ne vrsi se u pot-
punosti na svakoj pruzi i za kola angazZovana na toj pru-
zi, veé u odredjenim mjestima lociranim na mreZi pruga.
Tako se i trosSkovi koji po ovom osnovu ter ete ovu prugu
javljaju djelimicéno na ovoJj pruzi, a djelimiéno i na
enim radnim mjestima na drugim prugama koja rade odredje-
ne poslove za visSe pruga. Zbog toga je pravilno da za
ovaj vrednosni pokazatelj usvojimo specificne prosjecne
troskove tekuceg odriavanja i njege kola za uzane pruge
4TpP-a Sarajevo, koji iznose:

Za putnidka kola 0,30 N.din./kol.km.
za teretna kola 0,14 " i

GodisSnje troSkove za tekuce odrzavanje i njegu
kola dobidemo mnoZenjem rada. kola sa specificénim trosko-
vima, odnosne:

Za putnicka kola 789.698 x 0,%0 =236.909 N.din.
Za teretna kola 984.096 x 0,14 =137.773 "

Sveg a: 374.682 N,din.

Prema knjigovodstvenim podacima 4ZTP-a Sarajevo,
prosjecdna osnovica za amortizaciju za putnicka i sluzbe-
na kola na prugama ovoga podrudja /bivse LTP Mostar/ iz-
nosi:

ose/
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Za putnicka kola lo5.822 N.din.
za sluzbena kola %9.727 "
za teretna kola 16.210 “

/za teretna kola uzet je prosjek svih kola uzanog kolos-
jeka/.

Amortizacija za putnicka i teretna kola placa se
po Tfunkcionalnoj sfopi zavisno od stepena koristenja i
ta stopa za 1965- godinu izncsi

5,9 % za putnidka kola
6,5 % za teretna kola

Za sluzbena kola amortizacija je vremenska, a nje-
na stopa je 5%.

Za 11 putnidékih, 5 sluzbenih i 37 teretnih kola
godisnji iznos amortizacije Ce biti:

p - 11 X 105.822 x 5,9 + 5 x 39.727 x 5 + 37 x 16.210%6,2
' loo

= 117. 595.— N- dino

3e3+5. Kamata_i_osiguranje

———— v - ——

Putnidka i sluzbena kola koja su locirana na ovoj
pruzi su otpisana pa se na njih re plaéa kamata i premi-
ja za psiguranje. Prosjedra sadasnja vrijednos®t jednik
teretnih kola 471P-a Sarajevo iznosi 3,080 N.din. kamatz
nz osnovna sredstva placa se po stopi od 2 », a premija
za osiguranje 0,4 %, pa je godisSnji iznos ovih troskova
za 37 teretnih kola.

P = 22.% 3.080 x 2,4
loo

= 2.735 N.din.

343464 Grijanje putnickih_kola

Po "Uputstvu za parno grijanje vozova" sezona
grijanja traje od 15.X do 30.IV odnosno 196 dana, s tim

.oo/
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da se u tcku ovoga perioda vrsSi grijanje vozova, ako je
spoljna temperatura niza od 10°C. Nz osnowvu klimatskih
uslova koJji vladaju na ovoj pruzi, moZemo usvojiti da u
toku sesone ima samo 60 7% dana za grijanje odnosno 117
dana. Voz se poéne grijati izvjesno vrijeme prije polas-
ka a prestaje izduvavanjeu voda z3 grijanje po dolasku
u krzjinju stenicu. MoZemo uzeti da je vrijeme grijanja
voza jednako vremenu putovanja uveano za 0,5 sati. U
tabeli "Proradun troskova vude vozova" imamo vrijeme
putovanja voza /kolons 11/ pa je godisSnje vrijeme grija-
nja vozova:

-put.vozovi Uskopljz-Zeslenika 2x117x /3,02+0,50/= 824 sni.

- " t Zelenika-Uskoplje 2x117x /3,39+0,50/= 910 "
- lok.vozivi Cavtat-Zelenika 117x /1,63+0,50/ = 249 "
- " " Zeleaika~Czyiat 1i7x /1,61+0,50/ = 267 "
- " " Igalo - Zelenika lcox /0,35 + o0,50/= 85 "
-+ 2 Zelenika-Igalo 1loo x /0,35 + 0,50/= 85 "
S veg a: 2,420 sati

Kad ugmeno normiranu potrosnju normalnog goriva
za grijanje od 4o kg/sat /prema broju kola u vozu/ i
cijenu normalnog goriva 0,18 N.din./kg godisSnji troskovi
grijanja vozova iznose

T = 2420 x 40 x 0,18 = 17.424 N.din.

T s i e S S S s 10

Ukupni godisnji troSkovi kola iznose:

- investiciono odrzavanje 348,867 N.din-

~ tekucée odrzavanje 374,682 n

- amortizacija 1EZ,595 7

- kamata i osiguranje 2.735 "

~ grijanje putnickih kola 17.424 "
Uk upn o: 861.%03 N.din.

oco/
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3.4, Tros3kovi vozopratnog osoblja

Na narednoj stranici nalazi se tabela u kojogj
je iaradunat godisnji rad vozopratnog osoblja u efektiv-
nim radnim satima, koji su osnov za obracun liénog dohod-
ka i sati priznati za obradun kilometraze. Iz ove tabele
se vidi da ti sati iznose:

v=-vodja kondukt. koénic.
- ofekt.radni sati za l.d. 18.554 15,889 14.234
- sati za kilometrazu 23,800 17.530 22,262

Da bi se mogli utvrditi troskovi za vozopratno
osoblje, prvo treba izradunati bruto izdatke za 1 efek-
tivni sat na temelju slijedecih elemenata:

v-vodja konduk. Xoc¢n.

- startna osnovica l.d. mj. 573 N.d. 485 H.de 455 Noda
- dodatak l.d.na iskustvo 513 ® % ,8 " 24

- sluzb. i zasSt.,odjeéa 42 * 41 0" Y

- rashod osoblja 15 % 15 % 15 %

- doprinos na l.d. £0,15 % 60,15 %» 60,15 %
- rezija 30 % 30 % 30
~ kilometraza 2.9 n.d/sat 0,90 n.d./sat 0,90

Brutc izdaci za efektivni sat /bez kilometraze/
iznose:

1’20 x 1;15 X l_’6015 P/ 624,?) + l_._:ls____x_’_q‘_g . AR i S
208 ' ;

za konduktera:

130 % 1415 x 146015 X 521,8 + 1,15 x 4l
208

= 6,23 N.din/sat
za kodnidara:

1,0 x 1,15 x 1,6015 x 479 + 1,15 x 3/
208

5,72 N.din/sa*-
ﬂlﬂ/
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Godifnji trosSkovi vozopritnog osoblja e biti:

za v-vodju: 18.554 x 7,42 + 23.800 x 0,90
za kondukt.:15.889 x 6,23 + 17.53%0 x 0,90
14')234 X 5,?2 + 220262 X 0’90

1590 091 N.d.

114.7%65 "
lol.454 "

za kodln.

n

Ukupn o: 375.%10 N.din-

3.5. Troskovi stanicénog osoblja

Za obavljanje saobra¢ajne sluzbe u stanicama u 1965.
godini bilo je pruzi Uskoplje - Zelenika angaZovano 64
radnika, ukljudujuéi u taj broj i 18 radnika u stanici
Uskoplje. Stanicu Uskoplje je potrebno sagledati u uslo-
vima obustave saobraéaja od Uskoplja do Zelenike. U tom
gludaju nema potrebe da Uskoplje postoji kao stanica -
ista bi se mogla pretvoriti u saobracajno-transportno
otpremniStvo sa svega 4 otpremnika. Prema tome, od sta-
nidnog osoblja radi obavljanja saobrataja na pruzi
Uskoplje - Zelenika stvarno je angazovano 60 radnika.
Brojno stanje staniénog osoblja i njegov raspored po
slu¥benim jedinicama dat je u pregledu na slijedeloj

strani:

Neto l.d. Sl.odjeca

N.din. N.din..
4 Sefa stanice 42,216 1.968
13 otpravnika vozova 112.522 6.39
1 staniéno=-robni blagaj. 9.552 408
1 kalkulant 7.800 408
3 putniéka blagajnika 20,652 1l.224
4 magacinera 27.168 1,392
1l aministrativni radnik 6.876 12
18 skretnicara 107.949 6.480
3 magacinska radnika 15.%%6 288
2 &istada lo.176 144
1 robni blagajnik 8.280 408
1 saobraéajni otpremnik 7.711 360
1 transportni otpremnik 7516 360
2 telegrafiste 13.008 556
3 tranzitera 18.3%396 1+152
Svega za 58 radnika: 415,158 21.556

ses/
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Ovdje nisu navedeni izdaci zsz 2 maneévriste u sta-
nici Zelenika jer su obubvaféni troSkovima stanidne ma-
nevre. 0Od 5 saobraéajnih otpremnika /2 u Glavskoj i 3 u
Igalu/ prikazani su izdaci samo za jednoga, jer bi se
4 premjestili u Uskoplje, ako bi se saobrz2¢aj obustavio.
Ako uzmemo u obzir da bruto izdatke ¢ine jos 50,15 %
doprinosa na liéne dohodke i 10 % za zamjene i reziju,
godisnji troskovi stanidénog osoblja, koji terete prugu
Uskoplje =~ Zelenika iznose:

T = 1,10 /1,6015 x 415.158 + 21.556/ = 755.075 N.d-

3.6. TrosSkovi gradjevinske sluzbe

Pruga Uskoplje - Zelenika ima gradjcvinsku duzinu
65,611 km. Ukupna duZina stanic¢nib kolosjeka, iskljucivo
Uskoplje, iznosi 6,734 km. Nagibi pruge su vrlo veliki
i krecéu se do 25%. Zbog toga se na pojedinim dionicama
koriste potiskivalice i to cd Uskoplja do Glavske i od
Grude do Nagumanca u smjeru Jskoplje - Zelenika, a od
Igala do Nagumanca i od Cavtata do Glavske u smjeru Zele-
nika - Uskoplje. Najvisa kota je u Glavskoj 495,0 m, a
najniza u Zelenici 2,0 m.

ProsjeCno ssobralajno opterecCenje pruge u 1855.3
iznosilo je 346.700 brt.

Gornji stroj pruge je relatovno zadovoljavajudi.
Ugradjene su Sine slijede¢ih tipova: S22, S22a, SXI i
S-%5a. Ukupno je ugradjeno 72,345 km kolosjeka od cega
45,16% km sa Sinama koji su u upotrebi od 190l god.;

0,502 km od 1917; 20,560 km cd 1931 god.; 0,550 km od
1953 god. i 5,576 km od 1954 gzodine.

Kolosjedni pribor odgovara tipovima Sina i u dobrom

je stanju.

voe/
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U prugu je ugradjeno ukupno 9%.800 pruznih pra-
gova, 17,3 m3 mostovske i 92,2 m3 skretnidke grzdje.
Trulost pragova iznosi 11 » na otvorenoj pruzi i 17 %
na stanic¢nim kolosjecima.

Zastorna prizma je nedovoljno popunjena.
Donji stroj je uglavnom stabilan.

Prema stanju na dan 3%0.6.1906.god. pruga ima
70,938 mjerodavnih kilometara.

%3.6.1. Tekués odriavanje _gornjeg_stroja

——— — ——— ————

TrosSkove tekuleg odriavanja gornjeg stroja racduna-
éemo prema Metodologiji ZJZ od 1963 god. na bazi mjero-
davnih kilometara u kojima su sadrzani pojedini elementi
k0ji utidu na visinu troskova.

Za uzane pruge na zojima nije izvrsSena glavna
opravka, za tekuc: odrZavanje gornjeg stroja lietodologi-
ja predvidja 1662 né¢ po 1 mj. km. Medjutim, posmatrajuéi
ostvarenje u proteklih nekoliko godina i stanje pruge,
moze se konstatovati da je dovoljno 1500 né/mj.km pa
éemo troskove radunati sa ovom kolidinom kako bi debili
$to realniji iznos troSkova. Vrijednost 1 né u Sekeciji
ZOP Dubrovnik za osnovnu djslatnost iznosi 4,1 N.din. po
efektivnom satu, rezija pogonza i uprsve 43,3 % bruto 1lié-
nih dohodaka.

Pruge ima ukupno 70,938 mj.km.

Potreban broj norma sati iznosi:

n= 70,938 x 1500 = l1loo.407 nc
a2 bruto liéni dohoci:

L=nzx4,1 = 1lo6.407 x_4,l = 436.270 N.din.
ReZija pogona i uprave: | '

Materijal u redovnom odrZavanju iznosi cea 4 %
radne snage.

ese/
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M = 4 /R + 1L/

loo

s 0,04 x 625.375 = 25.015 N.din.

Prema tome, ukupni troskovi tekuéeg odrzavanja
gornjeg stroja iznose:

Tl = L+ R+ M= 43%3.270 + 189.105 + 25.015 = 650.3%390 N.din.

T1 = 650.590 N.din.

3¢6e2. Tekule odrZavanje donjeg_stroja

——— —— i — —— i i ——— i e e S ——p—

Tekuée odrZavanje donjeg stroja na teritoriji
Sekeije ZOP Dubrovnik iznosi godisnje eca 3,000 N.din.
po 1 km pruge. Za 65,6 km, tj. ukupnu duzinu pruge, tros-
kovi tekuleg odrZavanja donjeg stroja iznose:

T2 = 65,6 x 3000 = 19%.800 N.din.

——————— ——

Pruga je podjeljena na 7 cuvarsko-ophodarskih dio-
niea. Ophodnjs u 5 dionica traje 8, u jednoj 16 i u jed-
noj 24 c¢asa dnevno. Ukupno dnevno trajanje cuvarske slui-
be ophodnje iznosi:

n, = 5x8 + 16 + 24 = 8o efektivnih né.

Cuvarska sluzba se obavlja svakodnevno pa broj efektivnih
sati godisnje iznosi:

né = 365 x 8o = 29.200 n¢

Pored ophodnje pruge, putni prelaz "Savina" u km
327+400 je svakodnevno zaposjednut 16 sati, Sto godisnje
iznosi:

n’é = %5 x16 = 5.840 ncé.

Prema tome, troskovi ¢uvarske sluzbe iznose

T3 = 4,1 /29.200 + 5,840/ x 1,433 = 205.869 N.diw.

ree/
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Potreban obim radova na investicionom odrZavanju
gornjeg stroja odredicemo na osnovu kolidina ugradjenog
materijala i njegovog prosjednog vijeka trajanja u nasim
prugama Auetodologija 2J4 od 1963.g./

- Sine:

Ukupno je ugradjeno 144,690 ml $ina. Prosjelan
vijek trajanja Sina na prugama uzanog kolosjeka iznosi
45 god. pa za godisSnju zamjenu dolazi

1 =2422890 o 3215 m1 i1s
G = 3.215 x 22,12 = 71.116 kg = 71,1t

~ Kolosjeéni pribor:

Tezina kolosjecnog pribora iznosi 16,6 % teZine
Sina. Prosjedan vijek trajanja %0 godina, pa Ce godis-
nja potreba iznositi:

G. = 0,166 x GS X

D = 0,166 x 71,1 —32— = 17,7 ¢t

30

ct] ot
Lol 1]

- Skretniee:

Na pruzi je ugradjeno 50 skretnica. Prosjedan
vijek trajanja iznosi 30 godina a prosjecna tezina 1
skretnice 3,3 t.

Godisnja potreba za zamjenu:

s 50 p.S 515 =
GS - 50 - 5}5 17

Pragovi:

U prugu je ugradjeno 9%.800 komada pragova. Ako
inm je prosjecni vijek trajanja 20 godina godisSnje Ce
trebati zamjeniti.

wee/
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W & 9%.800

T 4,690 kom

i

- Skretnicka i mostovska zradjia
Skretnicke i mostovske gradje je ukupno ugradjeno

107,55 m3. Vijek trajanja je 20 godina pa godisSnja potreba
iznosi

Q‘IOO = 3,37 m3

- Zastor

Na 1 km kolosjeka dolazi 750 m3 zaétora, odnosno
na ga 72,354 km dolazi 54,260 m3. Vijek trajanja se uzima
30 godina, pa godisnja potreba iznosi

& = iﬁégéﬂ - 1.807 m3

~ Vrste Jedin, Jedin. Jedinic. Ukupno
materijala mera Kolié. cijena tr.prev. koStanje
Sine t 7,1  1529,0 52,00 112.419
Kolosj. pribor t 057 0 2200,0 52,00 39.860
Skretnice t 545 3350,0 123,20 19.213%
Pragovi kom 4690 25,0 2:10 173%.999
Mostov.i skretnic.
gradja m3 5455 920,40 46,00 50168
Zastor m3 1807 4o,0 13,20 9%6.132
- Ukupno N.din. 446,781 .-

U investicionom odrzavanju gornjeg stroja uzanib
pruga radna snaga ucestvuje sa 57 % od cijene materijala.

wubif
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Ovaj procenat udesca sradunat je na bati Metodologije
2J4 iz 1963%.godine, a prema cijenama materijala, vri-
jednost norma &asa, rezijskim troskovima za 1966.god.
Prema tome, koStanje radne snage u invéesticionom odrzia-
vanju gornjeg stroja pruge Uskoplje - Zelenika iznosi:

RS = 0,57 x M = 0,57 x 446,781 = 254.065 N.din.

Ukupno kosStanje investicionog odrZavanja gornjeg

stroja:
- Materijal 446,781
- Radna snaga ___________ 224.662_ =z __

70l.446 N.din.

Ovi troSkovi su radunati za prosjec¢no saobratajno
opterelenje cijele mreZe uzanih prugs od 787.000 brt/km,

Kako je saobraajno opterelenje pruge Uskoplje -
Jelenika, znatno ispod prosjeénog a njegov uticaj ns
troSkove znatan, to Cemo u racun uvesti koeficijent

saobratajnog optereenja "." koji se izracunava po
obrascy:
- v
/2= 0,50 + o,5o§—— = gdje Je:
o

P ~ optereenje pruge izraZeno u brutotonama po km,
prosjeéno opterecenje mreiZe uzanih pruga

P = 346.700 brt/km u 1965.godini

Po= 787.000 brt/km

(.

== 0,50 + 0,50 —1%%52— = 0,50 + 0,22 = 0,72

Prema tome,troskovi investicionocg odrzavanja korigovan®
koeficijentom saobratajnog optereéenja e iznositi:

T, = 70l.446 x 0,72 = 505.041 N.din.
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3.6.5. Investiciono_odrzavanje_donjeg stroja

Investiciono odrZavanje donjez stroja u Sekeiji
70P Dubrovnik iznosi 1750 N.din. po 1 km pruge. Kzko
donji stroj pruga, koje se nalazé u odrzavanju Sekcije
7OP Dubrovnik, imzju sliéne karakteristike, to ¢emo
ovaj prosjek usvojiti kao realan i za prugu Uskoplje -
Zelenika. Prema tome, ¢e troskovi investicionog odria-
vanja donjeg stroja iznositi.

T. = 65,6 x 1750 = 11l4.800 N.din.

>

——— ——————

U odrZavanju poslovnih zgrada obracunati su
troskovi zgrada svih sluzbi. Za sve zgrade se moze kon-
statovati d2 se nalaze u vrlo dobrom stanju. Izgradjene
su od kamenog masivnog materijala i dobro ocuvane.

Ukupna tlocrtna povr$ina zgrzda na ovoj pruzi
iznosi 797¢ m2.

7a odrzavanje zgrada potrebno je cca 7,5 Nedin.
po 1 m2 povrsine,

Ukupni troskovi odrzavanja zgrada iznose:

T, = 7970 x 7,5 = 57,775 N.din..

Amortizascija je obr=dunata uz primjenu propisanih
stopa na nabavnu vrijednost pojedinih objekata. Nije
uradunata amortizacija z2 donji stroj, tunele 1 mostove
koja se ne uplaéuje /Sl.list SFaJ br. 52/63/. Isto tako,
neéemo posebno obradunavati amortizaciju za gornji strol,
jer je ona obuhvalena direktno kroz investiciono odria-
vanje. Ovako obradunati troskovi amortizacije iznose:

T7 = 58.3%0l1 N.din.
-to/
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Ovdje Jje obradunats amortizacija i1 za zgrade
saobra¢ajne i masinske sluzbe na cvoj pruzi.

—— —— ———— —— T ——— i ———— ———

Kamate na poslovni fond se obradunavaju sa stopom
2 % na sadasnju vrijednost osnovnih sredstava, izuzev
donjeg stroja koji e oslobodjen.

Sadasnjs vrijednost osnovnih sredstava iznosi:

= gornji stroj - 403¢567,32 N.din.
- zgrade:
saobracajna sluzba 53%9.950,70 N.din.
masSinska sluZba 119.09% ,88 H

gradjevinska sluzba 403%.5567,32 B

- mostovi 96 .494 ,02 i

Ukupno: 1,562.686 ,24 N.din,

Kamata na poslovni fond ¢e prema tome iznositi:

TS = 1,5620686 X 0,0? = 31.254 N-din-

Stopa osiguranja iznosi 0,4 % vrijednost objekate.
Pored vrijednosti cbjekzta %ig%genih u prethodnoj stavei
od 1,562.685 N.dines Ovdje joS neotpisane vrijednosti
donjeg stroja od 8.350.000 N.din. i tunela 579.304 N.din.
Sto ukupno iznosi 10,491.990 N.din.

Ukupni troskovi osiguranjs:

T9 == lO ,491.990-){ O,OOL" = 41)968 Nwdin.

oon/
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5.6.10. Ukupni troSkovi gradjevinske sluzbe

— " S e T S o

- Tekuée odrzavanje gornjeg stroja 650,390 N,din.

- Tekute odrZavanje donjeg stroja 196.800 "

- TrosSkovi Suvarske sluzbe 205.869 "

~ Investiciono odrzav.gornjeg stroja 505.041 "

-~ Investiciono odrzav.donjeg stroja 114.800 "

- Odrzavanje poslovnih zgrada 59.775 "

- Amortizaecija 58.301 "

~ Kamate na poslovni fond 31,254 "

- Troskovi osiguranja 41,98 "
Ukupno: 1,864.198 N.din,

2.7+ Troskovi veza signalno-sigurnosnih postrojenia

3.7.1. Iekule odrigvanje

Za tekule odrZavanje sredstava vsza i signalno-
sigurnosnih postrojenja na ovoJj pruzi angazovana su 2
montera tt linija, 1 mehanicar tt postrojenjza i 1 meha-
nicar ss postrojenja. Mjeseéni neto izdaci za ova 4
radnika iznose 2318 N.din? za li¢ne dohodke i 37 N.din.
za sluZbenu i zastitnu odjecu. Kad se uzme u obhzir pl--
¢anje doprinosa na li¢ne dohodke po stopi od 60,15 »,
rashod od 15 7%, te d2 na ovo na ime dodatka zz terenski
rad, prekovremeni rad, rad na drzavne praznike, nocni
rad, materijal i reZiju treba dodati joS 4o %,godisnji

ees/
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troskovi tekuceg odrzavanja iznose:

T, = 12 x 1,15 x 1,40 x /11,6015 x 2318/+ 37/

o |

Tl = 72-456 N.din.

- —————————————— — —, o

Dok se trosSkovi tekuleg odrzavanja realizuju
ravnomjerno, troskovi investﬁqionog odrzavanja u nekoj
godini uopsSte se ne pojavlj&jé/ﬁgénatni, dok se u
nekoj drugoj godini pojave u znatnijem iznosu. Uzima
se da oni u prosjeku iznose 20 % od troSkova za tekuée

odrzavanje, pa ¢e prema tome godisnji troskovi inves-

ticionog odrZavanja biti:

T, = 0,20 x 72.436 = 14.487 N.din.

2

Prema knjigovodstvenim podaeima osnovica za
amortizaciju sredstava veze i ss postrojenja na pruzi
Uskoplje - Zelenika iznosi 750.145,5% N.din. Za ova
sredstva prema njihovoj vrsti razlicita je stopa amor-
tizacije i kreée se od 3 % do 7,8 %. Prema stvarnoj
strukturi ovih sredstava prosjedna stopa je 4,98 %,pa

godisSnja amortizacija iznosi:

T, = 0,0498 x 750.145,53% = 37.357 N.din.

3
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3 74, Kamata i _premija_za_osiguranje
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Kamata na osnovna sredstva plada se po stopi
2 %, a premija zz osiguranje po stopi od 0,4 % od
sadasnje vrijednosti osnovnih sredstava, koja iznosi
244,776 4,35 N.din., pa e zodisnji iznos ovih troskov:
biti:

Tq_ = 0’024 p.d 24407?6 ,55 = 5.8?5 N.din.

Godisnji ukupni troskovi veza i signalno-sigur-

nosnih postrojenja nz pruzi Uskoplje - Zelenika iznose:

- tekuée odrzavanje 72.4%6 N,din,

- investiciono odrZsvanje 14.487 "

- amortizacija 52557 Y

- kamatza i osiguranje 5.875 ”
Ukupn o: 120.155 N.din.

Z48¢ Ostali troskovi

Ovdje éemo prikazati one troskove koji nisu u
pretbodnim obradunima obuhvséeni. Tu spadaju troskovi
za osvjetljenje, ogrev, voda z2 pice, odvoz smela, hono-
rar za izdavanje karata u stajelistu.Sutorina i izdac:
za neke lozionidke radnike.

Izdaci za osvjetljenic,prema prosjec¢noj godisniof

potrosnji elektricne energije iznose 21.3%00 N.din.

..n/
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Godisnji izdaci za ogrev sluzZbenih prostorija
iznose 3%.870 N.din.

Za ovdu za pice se plala 4.700 N.din. godisnje.

Komunalns sluzba iz Hrecegnovog vrsi odvoz
smeCa iz Zelenike, Hercegnovog i Igala i z= ove usluge
naplatuje prosjecdno godisnje l.150 N.din.

U stajalistu Sutorina izdavanje karata vrsi
ugovorno lice za mjesecni honorsr od 60 Ne.din., £to
sa 15 % poreza ¢ini godisSnje izdatke od &%o0 N.din.

U loZionici Zelenikz ima 51 radnik. Z2 veéinu
njih obradunati su izdzci u trosSkovima vude i stalne
manevre /11 msvodja otvorene pruge, 3 m-vodja zz2 manev-
ru, 3 predlozac¢a, 13 loéz28a, % bravara i 1 ¢istaé Slje-
ke/ 1l1li u troskovima kola /3 pregledaca kola, 3 Cistz-
éa kola, 1 rukovaoc kolskog osvjetljenja i 1 radnik u
akumulatorskoj stanici/, odnosno za ukupno %2 radnika.
Preostalih 9 radnike su: 1 Sef loZionice, 1 operator,

1 rukovacc materijala i 6 ugljara. Sef loZionice, opc-
rator i rukovaoc materijala nisu ostvarivali prekovre-
meni rad;Sefd lozionice se 23 odsustvovanje osigurave
zamjens, a operator 1 rukovzoc materijsls se medjuscbne
zamjenjuju. Ugljeri rade permzaentno po dvoiica, pa an
u 1965. godini ostvarili 428 sati na drZavne praznik

i 2179 prekovremenih sati, Sto po izdacima odgovara za

3910 sati u redovnom radnom vremenu ili za 1,57 ugli=ra.

ool
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Zbog toga Cemo za rezervu izdatke za Sefa lozionige uve-
Cati za 15 %, a za ugljare radunati za 7,57 radnika -
sve raduynajuéi po startnoj osnovici.

Neto izdaci za jednog radnika iznose mjesegno:

lié.dO'ﬂ- SlQOd,j eéa

- Sef loZionice 8% ©N.din. 42 N.din.
- operator 544 ¥ ~ &
- rukovaoc materijala 615 ¥ 7 ¥

- 1 ugljar 422 " 14 ¥
Radunajuéi sa stopom doprinosa nz diéne dohodke
od 60,15 %, godisnji izdaci za navedeno masinsko_Oscblja
¢e biti:
‘za li¢ne dohodke:

12 x 1,6015 /1,15 x 890 + 544 +615 + 7,57 x 422/ =
% Yol 0 e Re ° = 10%.335 N,dinara

" za sluZbenu odijelo i zastitnu odjedu:

12 x A2 + 7 + 7,57 x 14/ = 1,800 N.din-

Svega: = 1051195--”

Ukupni ostali troSkovi iznose godidnje:

za osvjetljenje 2l 300 M

Za ogrev sl.prosteorija 3.870 "

veda za pice 4,700 "

odvoz smela l:l50 - ™

honorar u Sutorini 85¢ "

ostalo masinsko osoblje 105,195 "
Uk upn o: 137.045 N.diL-

.ou/
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3.9;.ﬁkupno koStanje Zeljeznidkog prevoza

Sabirajuéi utvrdjene troSkove dobijamo da godisnje

kodtanje Zeljeznidkog prevoza na pruzi Uskoplje - Zeleni-

ka iznosi:
troskovi
troskovi
troskovi
troskovi
troskovi
troskovi

groskovi

vuc e

stani¢ne manevre
kola

vozopratnog osoblja
stanidnog osocblja
gradjevinske sluibe

veza 1 ss postrojenja

ostali trogkovi

2,072,271 N.dan.
Q0.7%26 "
81.%03 "
375310 "
755,075 "

1,864,198 "
130,155
1%7.045 "
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4, PRIHODI OD PR:VOZA PUTNIKA I ROBE_N& _PRUZL

4,1, Prevoz putnika

Kao osnov z2 utvrdjivenje prihede ol putnickog
saobraé¢aja uzet je ostvareni obim prevozz u 1965,godini
i cijene prevoz- po tarifi koja vazi od 1l.IX 1966.godin-=.
Za utvrdjivanje prihode pristupilo se je n2 ovaj nacin
zbog toge 5to se prije svega nije respolagzlo sa podaci-
ma o prevozu u 1966.godini i $to su ukinute poletkom

septembra 1966.godine tarife po .TP-ima.

Prihodi su izraduncti z2 broj preveZenih putni-
ka na pruzi Uskoplje - Zelenika po vaZelim cijenama ima-
juéi u vidu razne povlestice, vrstu voze 1 upotrebu kcl-
skog r2zreda. Obradjeni prihodi od prevoza putniks i prt-
ljaga prikazani su u tabeli 7.

Kod obraluna prihods vodilo se racduns da budu
obuhvadeni svi prihodi od prevoza putniks koji pripead=aju
obzirom na ostvareni rad pruge.

U tebeli 7 prikezani su prihodi po rrdovnoj voz-
noj cijeni za II kolski razred. Pored toga, izracunati
su prihodi o4 putnika, koji su koristili I kolski rezred
& kojih je bilo 5,73 % sto se vidi iz date tabele zc obic
prevoza. Prihodi od putnika koji su koristili brze vozove
su izradunati ns osnovu brojs putanika koji su preveZeni u
brzim vozovima s tim Sto se ovzj prihod zchvatio sa Z0. 5%
odnosno z2 procenat koji proizileszi iz odnosc putnickih
kilometare ostvarenih na pruzi prema ukupno ostvirenim
putnic¢kim kilometrima preveZenih putnikz. Ovi prihodi od
upotrebe I kolskog rczreds i brzih vozov~n su utvrdien® 7o
sve putnike kako sa redcvitom voznom cijenom, teko i pc
kategoriji povlastica sa predpostavkom da je u tokvom
odnosu koriscen pomenuti prevoz. '

—
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Prihodi od putnika koji su koristili povlastieu
od 75 % obr=dunzti su kao da2 su putnici preveZeni po re-
dovitej voznoj cijeni obzirom d= se z= ovz putovanja do-
biva regres od drustve.

Prihodi od mjesednih pretplatnih karata za rrd-
nike i djake su obracdunati na osnovu brojz izdotih karate
u toku godine po zonams udesljenosti i jedinstvene cijene
po sada vaZeéoj tarifi. Ovo iz razlogz, §to se za pretplat-
ne karte z2 djake dobiva regres od drustvene zajednice do
visine cijene pretplatnih karata za rsdnike.

Prihodi od prevoza putnike koJji iznose 886.218
N.dinara uveéani su sa prihodim~2 od sporednih pristojbi
Jrezervecije sjedista, peronske karte, razni dodeci/ u
visini od 10.218 N.din. $to ¢ini 1,15 % od ukupnog priho-
da. Ovek%v odnos sporednih pristojbi prema ukupuim priho-
dima je ostvaren za bivSe ITP Mostar u 1965.godini, te je
kao takev primjenjen za iznslaZenje prihods od sporednih
pristojbi z= prugu.

Prihodi od prevozeo prtljega su radunsti ne osnovu
koliline otpremljenog prtljaga i nz prosjecnom putu /kaoo
i kod prevoza putnika/ po cijeni od 0,30 N.din. za lo kg
dobiven je iznos 703 N.din.

Na osnovu ovako izvrsSenog obracuna dobiveni su
ukupni prihodi od prevozz putnike i prtljaga a koji iznose:

897.139 N.din.

4,2, Prohodi od prevoza robe

Prihodi od prevozs robe utvrdjeni su na osnovu
ostvarenog obime u 1965.godini i cijena prevoza po jedin-
stvenoj terifi na J7 kojs vaZi od 1l.IX 1966.godine.

ses/
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Prihodi od prevozz robe su prikezani u tobeslams
8 1 9 gdje su obradunati prihodi poesebuno z& kolsku, den-

ganu 1 ckspresnu robu i to odvojeno za otpremljenu 2
odvojeno z2 prispjelu robu.

U tabeli 8 cbradjeni su prihodi od otpremljene
robe n2 osnovu kolidine utovera u torama, prosjeénog putn
z~ svaku vrstu robe i vozarinskog stava odnosno dchodne
stavke za 1 terifski NTKM. Prema ostvarenim tarifskim
NTKM na pruzi Uskoplje - Zelenika, na prugcma [TP-2 Sara-
jevo i ost2lim ZTP-ima i dohodne stavke utvrdjeni su pri-
nhodi pruge Uskoplje - Zelenika, ZTP-a Suirajevo i ostalih
ZTP-2. Prihodi od otpremljene robe za prugu Uskopljs -
Zelenika iznose 182.3%26 N.din. zz ZTP Sarajevo 1,059.64%
N.din., a zz ostals ZTP-a 278.107 N.din., Sto ukupno za
otpreml jenu rgbu na cijelom putu ¢ini 1,3%7.750 N.dic.

U tabeli 9 su obrsdjeni prihodi cd prispjzle rcbe
ze istovar nz prugu Uskopljs - Zelenika. Prihodi od prevo-
za robe koja Jje prispjela utvrdjeni su ne isti nodin koo
i za otpremljenu robu i ovi prihodi iznose za prugu 720.116
N.din., 2za 7P Sarajevo 4,1%0.371 N.din. za ostala CTP-2
1,273.705 N.din., S$to ukupno ¢ini nz c¢ijelom prevozu robs
koja prispJjeva za istovar 5,404.076 N.din.

Primjenon Jjedinstvenih tarife n= Jond 1:.Tx 1966: °
nastala je potreba podijele transportnih prihcds medju
ZTP-ima. Uputstvom o utvrdjivanju, razdvajsnju, obradunu
i seldiranju transportnih prihoda na Jugoslovenskim 7=214-7
picama /506/ prihodi se dijzle premsz ostvorenom poc - Hie-
zevrSnom redu i &istom prevozu robe po ’TP-ima. U skladu
se sadasnjom raspocdjelom trarnsporteih prikoda, utvrdieni
su prihodi za prugu Uskoplje - Zelenika koji su prikazaul
u tabeli lo.

U tebeli lo prikazan je ukunan r»ad sa robom kako
pa mre?i JZ tako i ns pruzi Uskoplje - Zelenika kroz pcksz=
telje manipulisenu teZinu /tona/ i tarifske HTKMI.
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Na osnovu prihods koji su nsplaé¢eni po Jedinstvenim tari-
fama i cijena za poletro-zavrine operzeije /PZO/ podije-
1jeni su ovi prihodi nz2 ime podetno-zavrSnog rada i izvr-
Senog $istog prevoza, te je dobivena cijena jediniee radn
za svaku utovarenu ili istovarenu tonu robe i preveZenu
neto tonu na 1 kilometar.

Na osnovu dobivenih ¢ijena zz2 jedinieu rada i
ostmarenog r2da n2 pruzi, utvrdjeni su prihodi zz prugnu
koji iznose na ime PZO 342.999 N.din., nz2 ime &istog pre-
voza 804,548 N.din. ili ukupno za prugu 1,147,548 N.din.

Prihodi od sporednih pristojbi u robnom saobraéa-
ju iznose 31,787 N.din., Sto ¢ini 2,77 % ukupnih prihoda
od preveza robe n2 pruzi, Visina prihodz na ime sporednih
prissojbi Jje utvrdjena n2 osnovu odnosa koji je ostvaren
u 1965.godini kod bivSeg 7TP-a2 Mostar,

Ukupno utvrdjeni prihodi na pruzi Uskoplje - Zele-
nik2 od prevoza robe iznose:

1,179.3%35 N.dinara

A ]
———4——3 & 5 8



Prije izvodjenja zaklju€ ka radi bolje preglednosti
potrebno je iznijeti kratak izvod nekih vaZnijih elemenata
i pokazatelja utvrdjenih u ovoj studiji:

~ duzina pruge 65,4 kn
od toga:
na podrudju SR BiH 20,6% ili 13,5 km
na u SR Hrvatske 57,7% ili 37,7 km
na " SR C. Gore 21,7% ili 14,2 km
-~ duZina ostalibh staniénibh kolosjeka 6,734 km
<+ visina penjanja pruge prema moru 268,9 m
~ Vvisina penjanja pruge od mora 615,33 m
- najveCi uspom pruge prema moru 8 %
- najveéi uspon pruge od mora 25 %
- komereijalna brzina:
motornih vozova 29,0 km/h
brzih vozova 24,0 km/b
putniékih vozova 21,8 km/h
teretnih vozova 14,5 km/h
~broj vozova u 1965.godini
Uskoplje ~ Zelenika: brzi 156 pari/god.
putn.i mjesSoviti 730 pari/god.
teretni 542 pari/god.
Cavtat - Zelenika: lokalni 365 pari/god.
Igalo - Zelenika: lokalni 305 pari/god.
- opremljeno 1965.godine 218.498 putnika
- prevezZeno 1965.godine 286.981 putnika
- Ostvaren obim putnid.saobr. 13,198,089 PKU
- otpremljeno ~ utovareno robe 13.799 tona
- prispjelo - istovareno robe 66.588 tona
- odnos utovar prema istovaru 1:4,75

= no./'
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= "RELvared. obin mobacy sacbrataie 5,331,485 NTEL

- kosStanje zZeljeznicdkog prevoza 1965.g.
prema cijenama i elementima iz 1966.g. 6,286.093 N.din.

) ¢Od toga:
troskovi vude 2,072.271 N.din.
" stanid.manevre 90.7%36 "
" kola 861.%03 "
" vozoprat.osoblja A75:31g M
" stanié.osoblja 755:0725 M
" gradj. sluzbe 1,864.198 "
" veza i 83 postr. . 13%0.155 "
Ostali troskovi 137,045 "

-

- prihodi za obim rada 1965.god. a po
tarifama i raspodjeli od 1.IX 1956. 2,076.123 N.din.

0d toga:
robni saocbracaj~kol.pos, 771.705 N.din.
" " denC.poSilj. 333,373 !
" " ekspr. roba 42.4%70 x
t " spored.prist. 31.787 I

Svega rob.saobraéaj 14179.335 N.din,

putn.saobr.-prevoz putn. 886.218 H
" "  -spor.pristoj. lo.218 "
- prevoz.prtlj. 352 1

" "

Svega putn. sacbradaj 896.788 N.din.

- gubitak 4,209.970 N.din.
- prihodi pokrivaju trosSkove sa 33,0 %
2 - broj angaZovanog osoblja na pruzi 234 radnika
0d toga:
saobra¢ajna sluzba 85 radnika
maSinska sluiba 53 "
gradjevinska sluzba 94 "

sluzba veze i SS postr, - 4 o

ces/
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1, U putnickom saobraéaju utvrdjenc je da od ukup-
no otpremljeno putnika nz lokslne putnike / na pruzi/ ot-
pada oko 70%, dok oko 3cuj puinira tranzitira Uskoplje.

Ako se posmatra rad ua pruzi iezraazen u putnickim km dola-
zi se do zakljucka da oc¢ ukupno ostvarenog obima rada na
pruzi na lokalne putniks otpaca okc 30/, 2 nz putnike koji

u dolasku i odlasku tranzitirsju Uskopljie oke 7o% FLil.

2. U prevozu robe posmatrano u WIKM ova pruga ules-
tvuje samo sa 0,14% u ukuprom obimu robnog sacbralaja LTP-a
Sarajevo, a njena duZina 3ini 3% mreze ovog ZTP-a.

3. Rentabilnost pruge utvrcjena je na bazi izvrse-
nog obima rada u putnickciz i robnom saobraésju u 1965.g.,
te prihoda i troskova prema tzrifama, cijenama i instrumen-
tima koji vaze u 1966.godini. Guoitak je utvrdjen na taj
na¢in Sto su od koStanja odbijeani svi pribodi ukljuéivo i
prihodi od pocCetno-zavrsnih operacija kcji iznose 34%.000
novih dinara. Ovo bi bilo resglnc pod predpostavkem da roba
koja se sada otprema ili doprems na ovu prugu potpuno Ctpad-
pe od prevoza 1 na ostalim prugama. Trebza imati na umu
da keclske posSiljke u otpremu imzju prosjecan prevozni put
352 km, a dendane 614 km, 2 u prispjeéu kolske 439 kum, a
dencane 667 km. Uputne i otpremne stanice robe sa i za
oVu prugu nalaze se po cijeloj Jugocslaviji., lMoZie se oCe~-
kivati da ée se zbog toga roba za podrudje ove pruge uglav-
nom i dalje prevoziti Zeljeznicom preko Dubrovnixa, Ploda
ili Metkovicéa gdje bi se ostvarivali i prihodi od pedetno-
zavrsnih operacija, iz degza se¢ moie zakljuditi da su gu-
bici nesSto veéi od prikzzanih.

4, Roba zz prugu Uskopljse -~ Zelenika na dijelu pre-
voznog puta van cove pruge ostvaru e izvjesne prihode, koji
samO za 4TP Sarajevc iznose 4,287.572 N.din.  ali njen pre-
v0z prouzrokuje i troSkove. Na pruzi Capljina - Uskoplje
/duzina 95 km/ i od Huwma premz Irebinju, Bilecu i Niksicu

Y
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roba se prevozi uzanom prugom, na kojoj su treoskovi pre-
voza znatno veli o¢ prihoda, a isto take troskovi preto-
vara u Capljini kuda se prevozi veéina robe, ne pokriva-
ju se pristojbama od pretovara. Nz osnovu svega ovoga
moze se predpcstaviti da eventuslno ukidanje saobraéaja
na pruzi Uskoplje ~ Zalenike neCe imati nekog znatnijeg
uticaja na ekonomic¢nosi posiovanja na drugim prugama
2TP-a Sarajevo.

5. Zavod z: sezobraca] Gradjevinskog fakulteta u
Sarajevu izradio je Studiju o rent:zbilnosti pruge Uskop-
1je - Zelenika z2 obim rada iz 1963. godine i prema cije-
nama, tarifama i instrumentima iz te godine. Izvrdeno je
uporedjenje koidtanja prevoza ovem prugom i prugom od .
Uskoplja do Capljine sa koStanjem prevoza drumom od Herceg
Novog do lMetkovicéa i dalje normalnom prugom do Capljine.
TroSkovi prevoza drumom do ietkoviéa su manji. U posljed-
nje 3 godine procentuszlno su vise porasli trosSkovi prevo-
za zZeljeznicom, pa se moze tvrditi da je i prems dana$njin
cijenéma i instrumentima drumski prevoz na posmatranim
relacijama jeftiniji od zeljeznidkoga.

6. Na ovoj pruzi se ni u perspektivi ne oekuju
znatnija poveCanja prevoza robe i putnika. Prevoz putnika
Je u opadanju, a prsvoz rebe stagrira. Rsntabilnost pruge
obradjena za 1 godinu /1965./ nzée imati znatnijih izmjena.
Pribodi pokrivaju samc 33% cijene kosStanja, a varijabilni
troskovi u uvkupnim udestvuju sa viSe od 3Z%, pa prihodi
ne pokrivaju ni verijabilme ftroskove, Kod porasta obima
prevoza rasli bi pribodi ali i troskovi u masi joS vise,
g£to bi dovelo do povelanja gubitaka.,

7. Na osnovu svih razmatranja u ovoj studiji, utvr-
djeno je da je pruga Uskoplje -~ iselenika za ZTP Sarajevo
a i sa opSte drustvenog aspekta nerentabilna, neradunajuéi
u troSkovima i neophodnu akumulaciju u kom bi sludaju gu-
bici bili jos$ i veci. Revalorizacija osnovnih sredstava
koja stupa na snagu u 1967.godini takodjer ée povedati
gubitke na ovoj pruzi.
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