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Ovaj »lzvod iz Saobracajnog pravilnikas sadréi one naj-.

osnovnije odredbe, koje sluzbenici izvrine sluzbe moraju znati,
da bi mogli saobracajnu shuzbu uredno i hezbedno obavljati,

Njegovom izdavanju pristupilo se zbog toga, da bi se
shuzbenicima izvréne sluzbe omogudilo obnavijanje, odnosno sti-
canje znanja iz propisa saobracajne shuZbe, posto je wedi deio
primeraka Sapbratajnog pravilnilia uniSten za vreme rata.

Owim izvodom se ne ukida vaZznost onih odredaba Sachra-
éajnog pravilnika, koje se u Izvodu ne nalaze. Te odredbe vaze
i dalje, a upoznavanje osoblja sa njima vrsice staredine jedinica
putem Hkolovanja. -

U pogledu vrienja sapbracajie sluzbﬁ na zuptanici izdace
Zeleznitka uprava Sarajevo potrebno uputstvo svome osoblju.

Odredbe koje se odioose na sporedne pruge u lekstu su
narotito naglasene. Koje su prnge sporedne propisano je u Do-
datku reda voZnje. Sve uzane pruge su sporedne.

S phzirom na olwoinost, 'da je na izvesnom podruéju nasih
seleznica u- vaknosti Saobradajni pravilnik iz 1932 goding, a na
drugom isti Pravilnile iz 1940 godine, u slzvods su unete u prvom:
redu one odredbe koje su jednake u oba Pravilnika, a od odre-

.daba, koje se u pomenutin P'rrw-jl|1j‘-n:i111:1 medusobno  razlikuju,
unete su one koje su naprednije i za vrienje sluZbe korisnije.

U slzvodus su na pofeika teksta u zagradi navedeni Elanovi -

Saobracajnog pravilnika na keji se dotiéni tekst »lzvodas odnosi,
Ukolilco redni brojevi &lanova oba Pravilnika nisu isti, &lan Pra-
vilnila od 1940 godine oznafen je sa retju »Novis,
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OPSTE ODREDBE

IZNALAZENJE | UKLANJANJIE NEDOSTATAKA
Cl. 1 — Stanje pruge, vozila i sporazumnih sredstava

{Pravilnik 62, 8. 2]--23)

1. Pruga i njena postrojenja, zatim wozila, signalna sred-
stva, moraju-u svako doba biti u tako ispravnom stanju, da se
siaobracaj moZe obavljati potpuno bezbedno, tadno i &to je vide
mogude elotomiéno, =

2. Nedostatke je dufan svaki slufbenik da iznalazi i uklanja.

Ukoliko nije u mogucénosti da te nedostatke ukloni, dufan je prvo -

preduzeti potrebne mere, da pronadeni nedostatak ne ugrozi
saobracaj, a zatim da obavesti nadleZznog sluZbenika, koji ée pre-
duzeti dalje mere, -

i :
PRIPREMA ZA SADBRACAJ VOZOVA
2 MANEVARSKA SLUZBA T

Cl. 2 — Opste odredbe S
(Pravilnil: 62, &l. 300

1. Manevarska sluzba obuhvata sva naredenja i njibovo
izvrienje, koja su potrebna za pokretanje voznih sredstava, nji-
hovo zakvabivanje i otkvalivanje, kao i upravljanje i nadzor
nad tim radom. Manevra se vrii lokomotivom, motorom, Zivom
stoleom  ili ljudskom snagom. U nagibu veéem od 2149, zabra-
njene je manevrisanje Zivom stokom ili ljudskom snagom.

2. Treba uvek narodito paziti da ne bude ugroZena bezbed-
iost saobradaja, sluzbenika i drugih lica. : s

d. Za vreme manevrisanja mora stanica biti zaSticena®pro-
pisanim signalima. Stanica koja nije zadticena ulaznim (Stitnim)
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sizrnalima, ima se za vreme manevrisanja zastititl signalom »3toj«,

ako bi se manevrisanjem sprefavao ulazak ili prolazak vozova.
Signal »5toj« daje se na udaljenosti zaustavnog puta.

4. Manevm nareduje | nadzire otpravnik wvozova, njom
neposredno upravija rukovalac manevre. Bez prisustva rukovaoca
maneyre ne sme se vriib nikakvo manevrisanje.

Ma stanicama gde nema rukovaoca manevre, dufan je sam
saobracajni Gmovnik rukovoditi manevrisanjem. Ukoliko je on
spreden drugim poslom, onda moZe poverniti rukovodstvo i nad-
zor nad manevrom vozovodi ili kojem drugom sposobnom slui-
benil.

U shuZbenim mestima gde nema otpravnika vozova odgo-

vara zd manevrisanje vozovoda.

Osoblju koje radi na manevrisanju sme izdavati uputstva
samo ruliovalac manevre.

8, Na wzanim prugama zabranjeno je za vireme manevri-
sanja ostaviti da fvadila 4 lanci slobodnn vise na vozilima.

Cl. 3 — DuZnost i odgovornost rukovacca manevre
(Pravifnilc 62, & 31)

Rukibvalac manevrisanja mora se pre poletka manevrisanja
uveriti da i u praveu kretanja ne postoji kakva smetnja.

Kod manevrisanja na magacinskim lkolosécima i na kolo-
secima za ulovar i istovar mora paziti, da se neko ne nalazi na
vozilima, medu njima, ili pod njima, a drumska vozila da su do-
voljno udalj jena od koloseka.

Dalje, mora se wveriti da ima dovoljno sredstava za ko-
cenje, zaustavljanje i osiguranje vozila da ne odbegnu, kao i o
tome da li su ta sredstva o upotrebljivom stanju.

Cl. 4 — Mere opreznosti Kod manevrisanja
obzirom na saobracaj vozova

u poloZaju »5toj« i nodu osvetljeni.

Ako skretniCar sa svog :.hrzbencug mesta ne moZe dobro
videti ulazni signal, onda se u njegovo] sluZbenoj prostoriji mora
nalaziti kontrolna naprava, koja pokazuje polofaj ulaznog (Etit-
. nog) signala.

: 2, Glavni koloseci smeju se upotretutu za manevrisauje ili
ostavljanje kola samo po prethodnom odobrenju otpravnika vo-

(Praviinile 62, b 32)
1. Za vreme maneviisanja ulazni (Stitni) signali moraju biti o

S

zova. Na dvokolosednim prugama manevrisanjeé, po pravilu, ima
se vriiti na izlaznom {(pravilnom) koloseku.

3. Manevrisanje na wlaznim kolosecima, popravilu, dopu-
fteno je samo do signala: »Granica manevrisanjas,

Prelo signala »Granica manevrisanja¢ dopusteno je mane-
vrisanje samo izuzetno i po prethodnom odobrenju ofpravnika
vozova, kioji dopustenje sme dati samo pod uslovem da iz susedne
stanice ne.dolazi voz po istom koloseku, i ako je toj stanici jav-
ljeno, da hez p1ethod"tog dopuitenja e otpravija voz, dok se
manevmsanje ne svisi

Dopuétenje za manevrisanje preko signala »Granica mane-
vrisanjas ofpraviik vozova daje rukovaocu manevre pismeno
»0pihim nalogoms, u kom mora napomenuti-da i je dopusteno
manevrisati prefoo wlaznog signaia,

. Pre dolaska voza mora se na ulaznom Koloselou obusta-
Vit men-:”ﬂwuje tako lagovremeno, da S VoZ ne mora zaista-
viitd spred ulaznim signalom. :

(Crbustanitn . maneveizanje  znati - zabpanu stajanja 1 ostav-
lianja viozila van medifia ulagne (ielazne) skreinice kao | svako
kretanje vozila, bilo na Kojoj sbrani. stanice, kojim se dodiruje
put wodnge voza, koji se ofeliuje.

 Ulazni (stitni) sienal sme se za vioz, koji dolasi, postaviti na
sRlabdnoe tel onda, kad-je maneviisanje vec obustavljeno,
i lkada su lzvrieni propisi o pregledu skretnica.

Kod lzratunavania dolaska zadocnelog voza treba uvei
dzetiza osnovl njegovo najlrace vreme voinje.

3. Ao se manevrizanje mora bezuslovno dovrite, pre, nego
se ocekivani’ voz pusti u stanicu, jer nema slobodniog koloseka,
ili s manevrisanije mora izvesiti iz vaZnoih sao hratainih razlooa,
oftda se:

) aboo stanica nije zasticena ulaznim signalom sa pred-
signalom, manevrisanje mora obustaviti na- 5 mintta
pre verovatnog dolaska voza do. ulaznog (Stitnog) sig-
mala, i sme se nastavili tek onda kada je ofekivani voz
sta pred whaznim (Stitnim) =i gna‘hnnn, iakio =u se o Lome
osvedodili ofpravnik vozova i ruliovalac manevre, litno,
ili preko. skretnigara; '

b} alko je stanica zaSticena ulaznim 51“1]'110111 sa predsigna-
lom, a vidilk u daljini nije ‘-".prefen oida se manevri-
sanije e mora obustavitl 1-Geliati doll oceliivani voz
sligne 1 stane kiod ulaemop signala, kogi, po osebi se
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razuime, imora da bude u polofaju »Stojs; a signal
»Granica manevrisanjas ne sme se niposto predi.

6. U stanicama koje nisu zadti¢ene ulaznim (§titnim) signa-
lima, mora se manevrisanje obustaviti najmanje na 10 minuta
pre dolaska voza, koji se ofekuje, i ako se voz ne mode puistilti
u stamicu, fma se stanica zastititi signalom »Stojs.

7. Ako je za ulazak, ili za izlazak voza veé dato dopu-
dtenje, onda se moZe manevrisati na susednim kolosedima puta

voZije toga voza samo u onom sludaju, ako se time ne ygro- _
dava njegova bezbednost

8. Pri manevrisanju u blizini ulaznih, odnosno izlaznih
koloseka ne smeju se davati vidoi i Sujni signali onda; kad bi to
moglo’ dovesti u zabludu vozne sluZbenilee vozowva, koji ulaze,
odnosno izlaze. SluZbenici se moraju u tom slufaju sporazumevati
LEATITE T Crs

Cl. 5 — Kvaéenje kola :
; (Pravilnik 62,-&l. 33, Now 35)

. Za kvatenje kola ne smeju se upotrebiti nepozvana

i neizveibana lica. :

| 2. Ako je sluzbenik ufao medu kola, da ih zalovadi ili ot-
kvati, onda se signal za dalje kretanje sme dati telk, posto on
izade i sam da potreban signal. i ; :

Kad sluZbenik stupa medu kola ispod -odbojnika ili otuda
izlazi, mora se uvek prihvatiti za ruticu, koja je u tom cilju
pricvricensa ispod odbiojnilo.

U sastavljenim teretnim vozovima mora manevarsko osoblje
izvriiti bar jednostruko kvalenje. :

Cl. 6 — Rukovanje skretnicama

(Pravilnitc 62 &, 34, Novi 331

1. Skretnicama koje leZe na plavnim lolosecima, rikaju
za yvreme manevrisanja, slretnidari kogima su one dodeljene.
Ukoliko im sluZba dopuita, moraju skretnicari sudelovati pri ma-
nevrisanju i rukovati skretnicama sporednih kioloseka. Ako to
ne bi bilo moguce, dufan je ruldovalac manevre postarati se,
da tim skretnicama rulniju za to sposobni slufbenici manevriste
ili vozno osoblje. - A2 ' :

2. Po izvrSenom manevrisanju moraju se skretnice povrs-
Hitl o swvoj redovan poloZaj.

e

Za pravilan poloZaj skretnica kod manevrisanja odeovoran
je uprvom redu onaj skiZbenik koji njom rukuje a pored njega
odgovara i rukovatac manevre alo je skretnica snabidevena pro-
pisanim skretnidkim signalima.

3. Ako se preko skrefnica koje se postavljaju rukom pre-
lazi uz jezitak, duZnost je skretnitara da se uveri da li se jezi-
cak potpuno priljubljuje vz glavmu Sinw.

Cl. 7 — Davanje signala
____{P'ravil-rlili B2 T, 35,_3!0155 RN

I, Osoblje koje manevrise, rasporeduje se na pravom kolo-
seku na strani ma kojoj je mafinovoda, a ma krivinama na unu-
trafnjoj strani huka lkrivine

2. LoZa¢ mora paziti na signale, koji se daju na njegovia]
strani, i duZan je odmah dostaviti ith masinovodi.

cl. 8 — Rukovanje kotnicama i papufama
: (Pravilnik 62, ¢l 35)

1. Da bi se pri manevrisanju vsporila birzina kola, i da bi se
ond mogla zaustaviti, mora biti dovoljoo ispravaih i posednutih
Koénica, :

2. Pri adbacivanju kola bez kofnice, moraju manevarski
sluZbeniel imati papuge, da bi s njima, u svako doba, mogli uspo-
riti brzinu kola, ili ih i zaustaviti.

3. Papufama se sme zaustavljati grupa od najvise Sest kola
Papuce se-ne smeju postavijati na sastavu Sina, na skretmici, il
neposrednio ispred skretnice, :

Cl. 9 — Manevrisanje lokomotivom
] * (Pravilnik 62, &1 4] i 42
L. Pre no Sto-ofpociie manevra, dufnost je njenog ruko-
vaoca da unapred saopSti masinovodi 2 po mogudstvu i skret-
niarima i ostalom manevarskom osobliu kalkva ée se kretanja
izvodili, Ako se takvo manevrisanje mora izvediti pozadi vozs
sa dmgom lokomotivem, onda se o tome mora, prethodno, obi.
vestiti maginowvioda vozne loliomotive.
2. Manevrisanje dvema radnim, medusobno zalvadenini,
tlokomotivama treba izbegavati; kad se, izuzetno, tako mora
manevrisati, .doZan je mkovalac manevre oznaditi loliomotivi,

koja ce regulisati brzinu i davati potrebne signale. 7
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4. Rukovaoct manevre moraju paziti da se brzina manevri-
sanja udefava prema mesnim i ostalim prilikama.

4. Alto kolosek, na koji lokomotiva potiskuje vozila, nije
pregledan, onda mora, na dovoljnoj daljing pred vozilima, ié
sluzbenilkk sa potrebnim signalnim sredstvima. U tom sludaju
moraju se manevrisati brzinom fovedijeg hoda.

5. Kola nabtovarena eksploziviiom robom, morajy se pri
manevrisanju rastaviti od lokomotive najmanje sa fetvoro kola,
koja nisu natovarena lakozapaljivom robom.

ilbacivanje Lola

. Pri cdbacivanju mora se pazidi na ovio;

a) Den koloseka na koji se odbacuje mora biti pregledan,
2 sve shretnice na njemu o ispraviom polodaja;

b) Kola, koja se odbacuju, treba da su medusobno zakva-
gena i moraju se koditi;

¢) Vise od Sestoro lola u grupi ne smeju se odbacivati,
alio nemaju kofnica;

d) Cdbadena kola ameju iéi samo talkvom' brzinom, da vilo
lagann i bez jakog udara naidu na kola, koja stoje.

7. Ne smeju se odbacivati:

a) Kola u kojima su putnici, postanskj sluzbenici ili pra-
tioel podiljalka;

) Kola, natovarena  konjima, priplodnom ili krupnam
stolwom;

¢) Kola-sa eksplozivima, municijom 1 zapaljivim {eéno-

slima;

d) Kola za parno grejanje;

¢} Kola za svetledi plin;

F) Kazangka lkola s tetnostima (cisterne, rezervoari, bazen-
ska kola, itd) ako nemaju koénice; -

) Kola sa obrinjima, koja su meduscbno spojena polu-
gama za hvatenje, ili samim fovarom; '

h) Kola na kojima su listice »Oprezno manevrisati«;

1} Lokomotive;

i} Zabranjeno odbacivanje kola na niz kola probyra janih
pod a) 1 c); i

k) Na uzanim prugama kola, ili skupina kola, Joja nemaju
tobica.
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Cl. 10 — Mere sigurnosti da vozila ne odbegnu
(Pravilnik 1_32, &l 443

1. Na wozilima, koja stoje, pojedince ili u gmipama, mo-
raju se lkotnice pritegnuti. Ako nema kotnica, onda se moraju
pod tockove podmetimti podmetadi ili klinovi. Vozila, koja stoje
na pojedinim kolosecima, moraju se, sva zajedno ili bar u vedim
skiepinama, medusobno zakvaditi.

Pod totkore ne sme se stavljati kamenje i komade drveta,

2. Ostavljena vozila kod manevrisanja treba odmah osi-
eurali, da ne odbegnu.

3. Za osipuranje wvozila odgovorni su na stanicama (tova-
ristima) sachracajni Gimovnici (Guvari), Vozno i manevarsio
osoblje, a za kola na magacinskim i tovarnim lkolosecima § ma-
gacinsko osobilje.

4, Kad nastupi bura ili jak vetar, i predvelfe dufan je ruko-
valac manevre, nadzornik stanice, odnosno ssobracajni Einov-
nitks, iveriti se, da'li su vozila dovioljno osigurana

Cl 11 — Voznja lokomotiva van loZionickog podrudia
(Fraviin 62, ¢ 45)

1. Nijedoa se lolkomotiva ne sme lretati van lozionitkog
podiuéja bez dopudtenja saobratajnog Gnovaila, . Lokomotiva
looja se krede van lofionitkog podméja, mora imati staniénog
pratioca, kodi moZe stojati na lokomobivi,

2. Stamiéni sluEbenik ne mora pratiti loliemotivie o slani-
catna, de su kretanja lokomotiva jednom za svasda uredena,
ili gde se vrie na kolosecima, koji su za taj cilj slobodni.

SASTAVLIANJE VOZOVA

€L 12 — Opste odredbe
it Bl (Pravilibe 62,-El 46)

1. Da bi saobracaj vozova bio bezbsdan potrebno je obra-
titi naroditu paZnju na sastavlijanje vozova.

2. Hiofa Koja se wwiritavaju u vosmove moraju hiti sposobna
za saobracaj. Razlika u wvisini susednih odbojnika ne sme biti
veca od osam. santimetara, a na uzanim prugama Cetini santi-
metara, b .

3. Osnovno je pravilno da teza kola budu ispred lalkdih.
Stoga treba kod putnidkih vozova uvritavati fetvoroosovna
leola ispred dvoosovnih, a fod teretnih vozowva tefka i nato-
varena leola ispred laksih i-praznih %ola. Kod teretnih kola treba
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pored toga, ne kredi ovaj osnovoi propis, voditd rafuna, da se

kola uvrStavajd i po redu stanica, kalko bi se usput lakde i bez

velikog manevrisanja, mogla ostaviti.

Cl. 13 — PoloZaj, koliéina i upotreba lokomotiva

(Pravilonilc 62, £ 47)

1. Vozna lokomotiva, ake nije tenderka, treba da je’ po
pravilu na éelu vioza, s dimnjalkiom napred @ praven vodnje. Ako

_se upotrebi lokomotiva sa posebnim tenderom u chmutom po-

lo¥aju ti. tenderom na ¢elu voza, onda voz ne sme prelkoraditi
brzinu od 45 kmsat, a na uzanim progama 25 kKimdsat.

2. Za jedan voz sme se upotrebiti najvife 2 lokomotive mia
felu voza i jedna na kraju, ako stanje pruge i objekata podios
talovu vioEnju. Sve lokomotive u vozu koje su pod parom nazi-
vaju se radne lokomotive, :

3. Kad je potrebna i zapreina lokomotiva, onda, po pra-
vilu, treba odrediti dve lokomotive iste kategorije. Ako talkvih
lokomodiva nema, onda ée se na &elo voza staviti redovno, lolto-
motiva vece birzine.

4, lzmedu dveju lokomotiva, koje vuku ili potiskuju voz,
ne smeju =e wvrstiti kola,

Cl. 14 — Sigurnosna, Stitna i zavrina kola
(Pravilnik 62, #. 48, 491 500
1. Kod svakog voza, na glavnim prugama, moraju se 1zs

" vozne lokomotive uvrstii jedna kola s fudnom kofnicom (sigtr-

" nosna kola), na kojima mora biti vozni duZbenik, Kod vozovs

sa vazduinim kofenjem moZe se izmedu lokomotive i sigur-

~nosnih kola uvnstiti najvife 8 osovina, s tim da tako 'uvritena

b

kola imaju vod za vazdidno kodenje.

2. Kod vozova s prevozom putnika sa brzinom preko
Al i{m,fmf A A AN prugama sa brzinom preleo 30 kmfsat,
izuzey takozvanih lakih vozova, moraju se izmedu vozne loko-
motive i prvih kola sa putnicima uvrstiti jedna kola bez putnika
(Stitna leola). Ako se vozowi s prevozom putnika potiskuju me-

raju se itna kola uvrstiti uvek i izmedu potiskivalice 1 posled-

njih kola s potnicima,
. 3. Poslednja kola u svakom vozu moraju imati rudnu kot
micu, kaja mora bith posednuta (zavr$na fola). Tza zavrsnih kola

e

smeju se dodati na glavnim prugama do brzine 70 lomjsat fedna -

kola bez kofnice, a na sporednim prugama kod nagiba do 10%,,
tetvora a preko 10 9/, dvoja kola.

Cl. 15 — Uvr$tavanje kola u brze, putnicke i meSovite vozove

(Pravilnik 62, 1. 50 4 51)

. Brze i putnitke vozowe treba sastavljati fako, da shuz-
bena, podtanska i eventualno zbirma kola budo do lokomotive,
a lola za pulnike iza njih, PoStanska i zhirna kola mogu se izo-
zetno dodavati i na kraju voza,

2. Kod meSovitih vozova uvriéuju se kola za putnilte re-
dovno na kraju voza, izuzey slufaja kada ih treba kofiti ili
grejati lolkomaotivom, :

3. U birze i putni¢ke vozove sa redovnom osnovnom brzi-
nom do 60 kmfsat mogu se uvrstiti sva ispravna putnitka, po-
itanska, sluzbena i teretna kola s tim, da od poglednjeg period-

nog preglada nije proteklo kod teretnih kola vie od 3, a kod

ostalill vide od 2 oodine,

4. Za uvrStavanje koda u vozove vece brzine ad 60 E{mrsat

izdade se zasebni propisi..

Brzim i putiniékim wvozovima koji se vazduhom kofe kao
i meSovitim vozovima kod kojih se putnitka kola nalaze do
lokomotive i kofe vazdudno, mogu se na kraju dodati i kola sa
ruénom koénicor, s tim da broj osovina talvih kola ne sme
prekoratiti tredinug osovina onog dela voza koji se kodj vaz-

dithom, i da taj broj ne prelazi kod brzine do 40 kmjksat 16 oso-

vina, od 41—50 kmf=at 12 osovina, od 51—70 km,l'sm 8 osovina
od 71—90 km/sat 4 osovine.

© 5. Na sporednim prugama broj osovina dodat iza vazduZno
kocenogudela do 30 kmjsat nije ogramifen, od 31—45 km/sat
mogu se dodati 32 osovine, a iznad 45 krmjsat 4 osovine.

6. Alo se kod meSovitih vozova koji se koce rufno, uvrste
putnitka kola do lokomotive mofe se iza owih kola dodati te-
retna do 40 kmyfsat do potpumog opterecenja lokiomotive, od
4]—50 lemfsat 15 E'} tamna, m‘] 51—80 lem/fsat 100 toma.

L 16 — Uvrﬁéwanje Lkola sa el{s;;luzivnom i zapaljhrom' robom
{(Pravilnik 62, &1, 53)

I, BExsplozivou i zapaljrvu robu treba otpremati redowvno
teretnim vowowvima. Kola sa takvim tovarom moraju se uvrstiti
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$to dalje od lokomotive, s tim da iza lola sa eksplozivnom ro-

bom budu bar jod troja, a iza kola sa zapaljivom robom bar jos
jedna lkola. lzmedu lokomaotive i kola tovarenih eksplozivaiom
robom ili otvorenih kola tovarenih zapaljivom robom mora biti

pajmanje Setvora Slitna kola; a izmedu lokomotive i zatvorenih-

kola tovarenih zapaljivom robom najmanje jedna Stitna kola, Za
Sfitna kola ne smeju se upotrebiti kola s putnicima ili kola sa
zapatjivom robom, |

2. Ako se lwola natovarena eksplozivaom i zapal fivom ro-
bom otpremaju putnidkim il meSovitim vozovima, moraju se
uvrstiti iza kola s pufnicima i od njih rastaviti bar jos jednim
kolima, i

3. Kola tovarena eksplozivnom robom ne smeju se koditl,
Kola s parnim Kotlom smatraju se kao lokomodiva u pogledu
zaiticavanja. -

Cl. 17 — Uvricivanje parova kola s dugackim predmetima
{Pravilonile 62, £1 56)
1. Predmeti lkoji su zhog svoje duzine natovareni na dvoja
kola smeju se otpremiti samo onim vozovima, koji sacbradaju
najvecom brzimom do 40 lkmjsai, a @12 uzanim progama do 30
kmfzat, Alko su ova kola spojena samo tovarom ili lorutim kyva-
Gilom, moraju se uvrstiti neposredno ispred zavrEnih kola, -
2. Alko se ovakve pofilike otpremdju meovitim vozovima,

treba ih rastaviti ed kola sa putnicima bar sa jednim kolima,

¢iji tovar ili strane nadvisuju natovarene dugalke predmete.

L. 18 — Kola za opravku .
' (Praviinik, 62, ¢l. 58)

Kola za opravku koja se zbog svoga kvara me mogu uvr-

stiti izmedu ostalih kola treba staviti na kraj voza.

Cl. 19 — Kolske. dizalice

Kolske! dizalice se mogu prevoziti samo oifim vozovima,

koji nemaju vedu brzinn od 40 kmjsat, a na uzanim, progama

25 kmyjsat. Uvrstavaju se na kraju voza s krakom poloZenim
iokrenutim unazad. Dizalici se moraju dodati $titna kola sa
jedne ili =a obe strame, 3to zavisi od njenog sklopa.

b

{Pravilnik 62, £l 53)-

e e

Cl. 20 — Uvrécivanje sneZnih grtala i ralica
{Pravilnilk 52, & G0}

1. Ako snezno gotalo ili ralica nisu dodati vozu za raz-
eplanje snega, uvrSéuju se iza zavrsnih Kola, odnosno iza loko-
motive zia potiskivanje, a otpravljaju se teretnim vozovima i to
danju. Na prugama gde nema teretnih vozova mogu se preveziti
i melovitim vozovima po mogucstva danju, ali brzina ne sme
biti veca od 40 km/sat, a na uzanim prugama 25 kmysat.

9. O prevozu sineinih grtala i ralica treba blagovremeno
obavestili stanitno i prufno osoblje, da bi se obezbedila voZnja
na ofvereno] pruzi | kroz stdnice.

1. 21 — Otpremanje lolkkomotiva, tendera i motornih' Kola
izvan sluzhe :

(Pravilniic 62, €1, 61}

1. Lokomolive izvan slugbe otpremajn se kao spoluzagre-

janee ili shladnee, . Poluzagrejane su u polpuno. spremiion

stanju za vudu, ali ne udestvuju u vuti voza, veé kretu samo sebe.

Mjihova se tefina ne raduna u bruto vozd, a mora da ih prati
masinovoda i loZaé. :

2 Hiladne lokomotive su redosno hez vabre, sa sicinutim

kretnim pelugana, udviitenim kestatime glavama i iskopianim

razvodnicima, Teiina iy se ratuna u opteredenje Vord, . 01013

da il prati stuzbenik koji poznaje signale ikoji je vedt Kofenju
i podmazivanju lokomotive, a alko ima vatre u lozisty, ondz
pratilac mora biti ispitani {oEat, ;

3. Lokomotive koje se otpremaju vozevima uvrstavaju se
po pravilu, iza vozne lolomoive, ukolike to dopuita stanje
pruge. Hladne lokomotive mogu se wvrstiti i v kompoziciju voza:
: 4, Tenderi se oftpremaju na kraju voza, ali ako imajy po-
moéne odbojnike, mogu se wvrstiti i iza vozne ili druge loko-

motive, Za vreme voZnje tender se ne kodi.

5. -Motoma kola i prazni automobili izvan slufbe imaju
se uvrstiti na kraju voza, Njih mora da prati motorovoda il
sluZbenilc koji je veit kofenju. Pruzni automobili redovno @ mo-

terna kola alkke imaju naroditi sistem odbojnika, snoraju biti

lvatena krutim kvatilom (do 150 cm duzine) i‘ne smeju ici
vecom brzinom od 40 lm/zat, ;

A
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Cl 22 — Kvacenje vozila :
(Pravilnile 62, &, 63}

I. Sva worila treba.po pravilu dvostriko kvagiti.

2. Kvacila na zavrtan] kod brzih i putnitkih vozova i Kva-
¢ila putnitkih kola meSovitih vozova treba dotle pritezati dok
se plofe odbojnika ne dodirnu, a zatim jo§ dva puta potpuno
ik, =

Kod svih ostalih vozova priteZu se kvadila na Zavetan] to-
liko, da je razmak odbojni¢kih plofa | do'2 cm.

3. Kola sa ekeplozivinim predmetima i municijom lkvale se
medusobno | sa swsednim kolima tako, da se odbojnitke ploge
samo. dodiruju,

MNa uzanim prugama hkvatila na zavrtanj treba poitegnuti
toliko, da razmak odbojnika bude od 0,5 do 1,0 cm, pri femu
vipeteno treba da je sa obe strane pribliZzne jednalko navenuto,

4, MNeupoltirebljena  kvadila® dreba zakaditi o  teghjeni-
kova ool :

€l. 23 — Optereéenje voZzova i broj osovina u vozovima
: (Pravilnilc 62, £1. 641 656)

Propisi za optereCenje vozova i o najvefem dopuStenom

broju osovina nalaze se u Dodathu reda voZnje. ;

cl 24 — Oprema vozova

trebna sigmalna sredstva. .

2. Za ispravnu opremu voza odgovoran je otpravodk vo-
zova polazne stamice, vozovoda i ostalo viozno osoblje, a za

opremu lokomaotive odgovoran je maSinovoda.

Cl. 25 — Kocenje vozova

na odredenom mestu ili v sludaju potrebe.

2. Vioz, kaji nije m pokretu, koti se sa razloga da bi se

na mestn na kojem stoji osigurao od polreta.
3. Koénice su rufne il vazduZne.

{Pravilnix 62, &k 67}
. Kod svakioga voza vozni sluzbenici moraju imati po- =

(Pravilnik 62, &l 63)

1. Kotenje voza koji je u pokretu, ima za glavni cilj, da
za vreme putovanja reguliSe njegovu brzinu i da ga zaustawi -

— 17—

Vozovi vecd brzine od 60 kmfsat a na uzanim prugama
vede od 30 kmfsat moraju zaobracati sa automatskim vazdusnim
kodenjem. - i

4. Kod svaliog voza moraju se stavili u dejstvo toliko
koenica, koliko je potrebno da od bruto tezine celog voza 'bEJdE
koten najmanje onaj procenat, koji je na osnovu tablice lko-
genja naveden u redu voZnje. Tablice kolenja nalaze se u Do-
daticu reda vo’nje. One sadrie odvojeno procente kofenja za
ruéno kotenje (tablica Al za glavne pruge, 4 A2 za spo-
redne pruge) — i odvojeno za vazduino Kocenje — (tablica Bl
za glayne, a B2 za sporedne pruge). .

5. Procenti kofenja za izradunavanje potrebnog bruta za
kotenje odreduje se iz pomenutih tabela na 0SNOVi merodav.
nog nagiba na dotitnom delu peuge 1 osnovie brzine voza.

7a brzinu ispod 15 kmfsat odreduje se procenat eji je

propisan za brzinu 15 km/sat. ;
: 6. Alio se stvarna brzina voza i magib pruge nalaze 1zm edu
onih, koji su navedeni u tabelama, n_rmlda se, zd izrafunavanje
brufa za kotenje uzima procenat najbliZe vece brzine odnosno
najblizeg veceg nagiba, koji se nalazi u tabelama.

7. Ako je vom propisno kofen, mora se zaustavili na d-
#ini zaustavnog puta, koji na glavnim prugama 1Znosi 700 m.
a ma sporednim prugama 400 m.

8. Potrebno koteno bruto za voz izracunava se fako da
se stvarna leina voza pomnoZi sa propisanim procentom iz
reda voZnje, a dobiveni rezultat pedeli sa 100. c

Ovalto izratunato potrebno kofeno bruto zaokruzava se
na cele tone take, da se tezine od 0,1 do 09t Zaclruzuju na
1 ton, ' : }

9. Stvarno koteno bruto u vozu moze biti do 3 tone mainje
od potrebnog kofenog bruta. Stvarno koteno bruto se ne zad-
krufuje. ;

10. Pri izrafunavanju stvarno kofenog brita uzima se
u obzir sledede:

Na prugama normalnog koloseka pri rutnom kotenju
a) kod putnifkih, podtanskih i sluZbenih kola sopstvena
tezina kola (tara), koja pada na kofene osovine, ali najviie
25 tona; ; ) _
b) kod feretnih kola svih vrsta - celokupna bruto teZina
kola, kkoja pada na kotene osovine, ali najviSe 25 tona odnosno
onolila kofena tezina, kolika je oznafena na kolima.
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Na prugama normalnog koloseka pri vazduinom Kofenju

kod svih vrsta kola viastita tefina, koja pada oz
koéene osovine, a samo kod teretnih kola sa BoZi¢ lvognicom
celokupna bruto teZina kola koja pada na kolene
osovine, odnosno onolika kofena teZina, Kolika je oznafens
na Kolima. -

Na uzardim prugama i kod vozgova 5a vazduSmim kedenjem
1 kod vozova sa rucnim kofenjem, kao stvarno kofeno hruto
kod putniCkih, poStanskih @ sluzbenih fcola uzima se celo-
Kupna viastita tefina, a kod teretnih kola celo-
kupna brute teZina, koja pada na kofene osovine,

11, Kod kola kojima nisu kotene sve osovine, raduna se
u stvarno Kofeno bruto samo onaj deo tefine loji le#i na ko-
tenim osovinama. Ovio vaZi i za muéno i za vazduSno kofenje
za sve vrste pruga. (Pritom se mora imati u vido da je bruto
teZina kola ravnomenno rasporedena na sve osovine.)

12. Na uzanim progama, kad su po dvojz lola 5 ridnom
koénicom olirenuta j;edna prema drugima, talko da jedan koéni-
tar mikuje obema kolfnicama, uzima se 1 radun stvarno koeno
bruto za obwja kola.

13. TeZina hladnih lokomotiva i tenders uratunsva se u
bruto voza, pa se uzima u obzir i kod izratunavania potrebnog
bruta za kocenje prema njihovo] stvamno] teZini (opremljene
ili neopremljene), a ako ih pratilac kofi, uzimaju se u obzir
i kod izratunavanja stvamog kotenog bruta, ali u svakom
slufaju samo viastita tefina, koja pada na kolene osovine. Kod
lokomotiva sa posebnim fenderom uzima se u obzir samo via-
stita teZing, koja pada na kolene osovine tenderal

14, Ako se kofnica na tendery ma koje radne lokomotive
pokvari, omda se tefina tendera mora uzeti u radun kao neko-
Seno bruto. Ako se u tom sluéaju ne kofi ni lokomotiva, onda
s | njena teZina uzima kao nelofeno bruto, ali kod voza moZe
-saobradati samio jeﬂm takwa radna lokomotiva 1 samo na ma-
gibima, najvise do 109/,

Ukolileer kodnice tendera lokomaotive u 'ﬁ]ut.d‘]u Kvara vaz- .

dusne kodnice na lokomotivi nije u stanju, da koti teZinu loko-
motive tendera u orfoj merni, koja je za voz propisana, onds
se nedostatak ima polkiriti kogenim brutom voza. ;

: 15. Bruto teZina kola bez koténica (potrkata) koja se dodaju
lokomotivskom vozu, moraju biti kotena, kofenom tefinom loko-
mative.
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16, Kod putni¢kih vozova vazduSno koenim mora bit:
najmanje foliko pratilaca voza, loliko je potrebno Za rufno
kofenje voza za najmanju ]:r'!'.ﬁ[-]]lu tj. za 'bmmu od 15 kmfsat,
alo se vazduina Kofnica polovari,

Kod teretnih vozova s vazduSnim kofenjem mora pored
vozovode i zavrinog kofniara biti jo$ samo onoliko sluzbe.
nika, koliko je potrebno za mamdpulaciono sluZba i mamne-
vrisanje,

17. Ako vazduina koénica prestane dejstvovati, mora Voz
nastaviti voZnju ruénim kofenjem a s brzinom, koja odgovara
procentu stvarno kofenog bruta rulnim ko&nicama prema ta-
belama A 1 odnrosne A 2,

Brzina kojom moZe voz saobraéati u ovakvom slutaju,
izratunava se tako, da se prvo voznom osoblju odrede rucne
kotnice kinje ¢e posedati, pa se na osnovu toga rasporeda kod-
nica ustanowi stvarno ruéno Yofeno bruto u vozd,
a zatim izrafunava procenat stvarno kotenog bruta (ovaj pno-
cenat se dobija, ako se stvarno kofeno bruto pomnoZi sa 100,
a dohiveni proizvod podeli sa brufio teZinom voza). Posto se tako
izratunao procenat stvarmo koenog bruta, potraZi se u tablici Al
odnosno A 2 na nagibu, koji dolazi u obzir, odeovarajuéa
brzina,

Ao izrafunati procenat stvarmo  lofenog  bruta, pads
izmedu dva proceria, keji se nalaze u tabelama, onda se uzima
ona hwzina, Xoja odgovara manjem proceniti.

Al kod teretnog vozd stvarno koteno bruto nebi odgo-
varalo ni za brzinn od 15 kmfsat onda ce vor do prve stanice
nastaviti voinju u delovima.

18. Ako se na kraju wvoza s vazdoinim kofenjem nalaze
kola sa ruénim koéenjem, onda se kod vozova s brzinom preko
30 kmjsat kao i kod vozova sa brzinom do 30 kmysat na na-
gibu vecéem od 107/, kofi samostalno vazdusno koceni deo i sa-
mastalno ruéno kofeni deo. Za rufno koteni deo procenat se
uzima iz tablica Al odnosno A2,

_ Kod vozova s brzinom do 30 dmsat, na dagibo do  10%
izrafunava =e potrebno koteno brubo za celu tefinn voza po
procentu iz tabele ‘A | odnosno A 2, a u stvarno kofeno bruto
uzima se ukupna kodena teZina bez. obzira da }i se ko vaz-
duhom il rukom,

19. Ako bi usput, usled kvara vazduine koénice, bmj
riéno kodenih. osovina na kraju voza presao broj, kojl je za
dotidnu birzinu vioza odobren, onda se brzina voza mora sman jiti

gi
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srazmerno -J?mju asoving na kraju vioza ili voz mora nastaviti
voznju rucnim kolenjem. U svaltom slufaju brzina voZnje mora
odgovariati procentu stvarno kofenog bruta.

20. Da woz ima dovolino kofenog bruta odgovoran je '.

vozovoda, a u polaznim stanicama i u onim uspufmim stanicama,
gde se eastay vora menja i otpravnik vezova.

21, Posesti, t_reba po mogudstva koénice onih kola, koja
su natovarena i koja imaju vele koteno bruto,

Cl. 26 - Raspored kola s posednutim lkoénicama
; (Praviloik 62, 1. 70)
It U avakom vozu imaju se kola s kolnicama jednako
ragporediti. .
2. putnidom vozu s vazduinim kofenjem, moraju se
Kola s kolnicom jednako rasporediti, ali tako, da izmedu njih
ne bude viSe od troja kola, ali najvise 9 wsovina, kaja imaju
samo viod za vazduino kolenje. ;

3. Kod vozova sa ruénim kofenjem, ako kola s kotnicama

nije moguce jednako rasporediti, onda se takva kola imaju
uvrstiti vise prema kraju voza. lzmedu dveju kofnica ne sme
biti viZe od 40 osovina hez kofnice. :

4. Kod leretnih vozova s vazduSnim kofenjem 4 jednoj
grupi izmedu dveju kotnica ne sme biti vide od 20 osovina
samo s VazduSnim vodom.

5. Kod yozova, koje lokomotiva ne vife nego gura, mo-

raju prva kola na gelu voza imati koénicu, koja mora biti po-

sednuta. [zuzetak je doevoljen kod pomocnih vozova, fada se

iz stanice Salju na mesto rada.

Cl. 27 — Red voZnje
o (Pravilnik 62, &, 7ir

I. Za svalti voz mora se sastaviti red voZnje, jzuzevsi shi-
Zbene vozove, koji, u slufajevima preke potrebe, mogu saobra-
cati bez reda voZnje. flhat
2 Vozovi su redovni, koji saobradaju svakoga dana
ili u odredene dane I vanredni, koji sacbradaju samo, kada
se uk:iie potréba (vozovi po potrebi, podeljeni wozowi, posebni
vozovi po zasebnom redu voZnje i slufbeni womovi bez reda
viaEnje). ' A
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3. Red voZnje za redovne vozove i vozove po potrebi na-

4, U avaltom redu voZnje moraju biti svi potrebni podaci,
koji se cidnose na kretanje voza, :

5. Dodatale redu voZnje sadrZi odredbe i podatke stalmog
griataja, &koji, st potrebni za izvrenje saobradaja vozova (ople-
recenje lokomaotiva, Korisnu duZinu Koloseka itd.).

6. Svaka stanica i postaja mora na vreme dobiti redove
voZnje za sve vozove, koji saobradaju na njenoj pruzi. Stanice
moraju dobiti i »Dodatak redu voZnje«. Cuvari pruge, odjav-
nici i blokari dobijaju »lzvod iz reda voinjee, sa oznakom vre-
mena polaska i dolaska vozova u susednim stanicama, a sloret-
nicari debijaju »lzvods koji sadrii vreme polaska iz susedne
stanice, vreme dolaska i polaska na njihovej stanici, vozove Ko-
#ima se i wozowi sastaju i wlazni kolosek.

Tzviodi se moraju istaci na vidnom mestu u straZarnici; a
redovne vozove treba u njima olovkom u boji podyudi,

Svalki masinovoda, vozrovoda, kondulkter @ zavring dcotm-
far moraju  dobiti red voZnje, a madinovoda | vozovoda jof i
Dodatak reda voZnje.

Cl. 28 — Uvodenje vozova ;
(Pravilnit 62, &. 76—79)
: l. Za svaku prige moraju se odrediti »Dispozicione sta-
nice«, koje su duZne u odredenom praveu, na svom dispozicio-
nom otselu brinuti se o uwvodenju i otkazivanju vozova, kao
i o oipravijanju putnilca, robe i vozila.

2, Sastav vozova Za prevoz putnika odreduje Zeleznitha
uprava. U slu¢aju potrebe dispiziciona stanica moZe sastav pove-
£ati kolima iz rezerve, Ako je navala putnika tolika da se nis poja-
Canim redovnim vozovima ne mogu prevesti, uviodiée se pode-
ljeni vozovi ili vozovi po potrebi.

3. Teretni vozovi po potrebi imaju se uvesti u sacbraéaj
samo onda, kada za njih ima dovoljno bruta, da se lokomotiva
iskoristi.

4, Pri osiguranju bruta za vozove treba uzeti u obzir
bruto, koje se nalazi u sopstvenoj dispozicionej stanici, bruto
prijavijeno sa medustanica vlastifog dispomicionog otseka §
brute koje ima da prispe sa susednih dispozicionih otseka.




Sl =

. 5. Medustanice prijavljuju svoje bruto u za to odredeno

VIeme. : -

Podaci o brutu, koje ¢e u dispozicionu stanicu prispeti, uzi-
maju & iz anhalize vozova.

Za laksi pregled bruta koje je prijavljeno za otpremu
dispoziciona stanica mora voditi $Dnevnik prijavlijencg brutae.

5. Ako za redowan teretni voz nema dovoljno osiguranog
bruta, onda ga treba pravovremeno otkazati, izuzev, ako naro-
giti razlozi ili propisi ne zahtevaju, da ipak saobrada (previoz
Zivih Zivotinja i drugih hitnih podiljalka):

7. Lokomotive za vanredne vozove treba narulith ng

vreme i to leti najmanje 3 sata a zimi 4 sata pre predvidenog
odlaska voza, U istom roku treba otkazati lokomotive redovnih
vozova, koji de izostati.

8. Dispoziciona stanica se mord pravovremerno pobrinati
28 vozno osoblje vozova, Koje uvedi u sacbradaj.

111
VRSENJE SAOBRACAJNE SLUZBE
Cl. 28 — Obavestavanje stanica i osoblja o saobradaju vozova

(Pravilnik 62, &l. 91--93)
1. Pre nego 3to se ma kakav voz pusti u saobracaj, mo-

raju se o tome obavestiti sve stanice i celokupno osoblje onog

dela pruge, kojim e voz putovati. A
U shidaju, da se sachradaj nelkog voza nije mogao obja-
viti, ili se objavljivanje nije moglo izvriiti pravovremeno i u
potpunosti, voz se sme pustiti u sacbracaj samo uz odrZavanje
naroéitih mera opreznosti. :
2. Sachracaj redowvnih vozova “objavljuje se jednom  za

uvek, prilikom promene reda voZnje.

Uvodenje vanrednih i oikazivanje redoviih vozova vrie

dispozicione stanice;

a) telegrafskim ili telefonslim raspisom — tzv; mlzve:ﬁtaj_em !

o saobracajue, koji se daje jedanput ili vife puta na dan
u odredeno vreme svima stanicama na celom dispozicio-
nom otseky; o g

b) u slutaju kada je smetnja na sredstvima Za sporazumer

. vanje »pismenom pbjavem« poslatom nekim prethodnim
*ovpzaom, koji se zadrfava u svima stanicama. i)

=R

Akio se uvodi posebni voz &iji se red voZnje ne nalazi u
':mj,i:z'ici reda voinje treba uvek poslati i pismenu ija@ru kc:qm
se ima priloZiti jedan primerak reda voinje, kako bi stanice
koje nisu primile taj red voinje mogle zZa sebe ispisati po-
trebne podatke. :

Cl. 30 — Objavljivanje saohracaja vozova stanitnom
i pruZnom osoblju
(Pravilnil 62, &l 94 i 95)

1. Otpravinik vozoya moard obavestiti Zainteresovano ?ta-
plEno Dsyubijcz 0 Svima promenama u sachradajl v(:u::?va; .4::. ha,u.'.
bracaju radnitkih kolica; drezina; o promenama vrste  VOZova;
o zakaSnjenjima i o ulkrStavanjima i preticaniima. . 5

Obavestavanje skretniara i nadzornika skretnica  vrsi
cedoviio telefonom. Nagin obavestavanja drugih -s_-.-ui‘f[}enﬂm kao
i skretnitara, gde nema delefona, mora se propisati za svaku
stanicu u »Stanidnom poslovnom redus. -

2. Objavljivanje promena u sgnhrata;iu vozovVa pruznom
osoblju vrsi se telefonom, a ako je telefon r-.pnkvarrﬁn}h ga
gopite nema, vl se pismeno »Objavnom fnjigome, Pismeni
izveitaj nose i jedan drugom predaju Cuvari prige. _

Telefonsko objavijivanje vrsi se odmah po prijemu raspisa
O proimenama u saobracaju VoZova. ‘we.n-.n_ Za Pismelo DPJEVF_J.IT
vanje odreduje se u Sporazumi sa selcijama 72 odrZavanje
pruge uzimajuci 4 ohzir I vreme, kada dispoziciona stanica daje
raspis o promenama u saobraaju VoOzova. ; ;

3, Cuvari pruge moraju o promenama u gjo_hmﬁalg VO-
zova obavestiti radnifke odrede i vode radnickih kolica
drezina. _ ¥

U slutaju, kada se obavestavamje pruinog osoblja vrsi
telefonom, ako zbog kratliode vremena fuvar prisge ne moze g
obavesti o sachraéaju redovnog voza radnitke odrede mora o
toj okolnosti izvestiti ofpravnika Vvozova, koji ée obavestiti
vozne sluzbenike »Opdtim nalogoms. : :

PROPRATNE ISPRAVE VOZOVA

1. 31 — Putni list
(Pravilngk 62, £. 57 i 98)

|. Za svaki voz mora se voditi putni list od polazne do
uputne stanice. U putni list moraju sluzbenici, kojima je to



duZnost, jasno i tafno upisati sve podatke o stvarnom puto-
vanju voza i o dogadajima. za virethe putovanja.

2. Osim polazne i krajnje stanice, zapisuju se u putni list
samo ona slufbena mesta, na kojima je bilo potrebno zapisi-
vanje 1 drugih podataka.

Svako stajanje kod ulaznog i prostornog signala zapisuju
se, a kod stajanja na otvorenoj pruzi upisuje se i kilometar na
kome je voz stao.

Vreme wvornje od sluzbenog mesta do sluzbhenog mesta,
vreme . dolaska, bavljenja i odlaska, eventualna produfavanja
i skradivanja vremiena voZnje i bavljenja, i ukupno zakadnjenje
zapisuju se o polaznoj i krajnjoj stanici, a u ostalim sluzbenim
mestima i na pruzi samo onda, ako je bilo otstupanja od reda
voznje, kao i u sludaju promene: broja voza, frekvencije put-
nika, opterecenja.

Ove wvali | za vozove, koji polaze sa zakadnjenjem, kao
i za podeljene vozove sve dotle, dok zakalnjenje ostaje isto.

3. Putni list ispunjava delom otpravnik vozova, a delom
vozovoda, Otpravnik vezova upisuje: u polaznim i dispozicio-
nim stanicama brojeve vozova, sa Kojima se voz ima sastafi

i potvrdu o sraviijenju Casovnika; zalim vremenske podatke o |

kretanju voza 1 eventualno tzrok zakafnjenja u polaznim i di-
spozicionim stanicama kao i 1 svim medustanicama, gde se
VvozZ s prevozom putnika bavi viSe od pet, a terelni voz vide od
10 minuta. Sve ostale podatke prema rubrikama unesi u putni
list vozovoda. _

4. Na Cetwrto] strani putnog fista piso se poimedbe o raz-
min dogadajima i slutajnostima, koji nastupe za vreme puto-
vanja voza. Svaku primedbu u putnom listu mora da potpide
jasno i Citko ono lice, koje je napisalo.

5. Podaci upisani u putni list ne smeju se brisati,

6. Kod lokomotivskih vozova putni list vodi maZinovoda
teone lokomotive.

Cl. 32 — Teretnica
(Pravilnik 62, &. 99)

1. Teretnica je redovni prilog svakom putnom listu { siui
za kontrolu pravilnog sastavljanja voza i racionalnog iskoridéa-
vanja upotrebjenih lokomotiva.

2 Teretnicu prema rubrikama sastavlja vozoveda, posto je
prethodno popisac voz u svoj kolski upisnik 1 izrafunao bruto
teinu voza, potrebno i stvarno kofeno bruto.

U teretnici se moraju oznaéiti kola sa posednutim keéni-
cama {podviatenjem broja luala).

Cl. 33 — Raspored kola
(Fravilnik 62, & 100
Raspored kola je prilog putnom listu. Sa njim dispozi-
ciona stanica odreduje kod teretnih vozava, koje bruto ima voz
na medustanicama uzeti, odnosno koje brufo (narofito prazna
kola) ima voz na tim stanicama ostaviti,

Cl. 34 — Postupak v sluéaju gubitka puotnog lista i njegovih
priloga. Pregled i Siljanje putnih listova po svrietku voZnje.
: ' (Pravilnik 62, €. 101 i 102)

Ako se putmi list i njegov neki prilog usput izgubi ili
postane neupotrebljiv, mora vozovoda sastaviti novi. U slu-
taju potrebe voz e se zaustaviti u prvoj naredno] stanici da bi
afpravnik vozova uneo o putni list potrebne podatke,

Putni listovi se moraju u odredenim stanicama predati
otpravniltu vozova, koiji ih pregleda, zakljutuje (overava pre.
gled potpisom na Cetvrtoj strani) i Zalje svakodnewno Saobra-
¢ajnom odeljenju Zeleznitlke uprave.

OTPRAVLIANIE I SAOBRACAJ VOZOVA

CL 35 — Broj i raspored voznog osoblja
{Pravilaik 62, &1 108)

I. Svakom se vozu mora dati sa vozovodom jo¥ toliki
broj pratilaca voza, kolika je potrebno u smislu propisa za ko-
tenje, a osim toga i za wrSenje ostale sluZbe kod voza.

2. Vozovoda i manipulant moraju se javiti na sluzbu
otpravniku avozova najmanje jedan sat, a ostalo osoblje vozo-
vodi najmanje na pola sata pre polaska voza, ako to nije
drukéije naredeno, '

3. Vozovoda je starefina voza za vreme voZnje i na
Pouzi. . 5
4. Sigumiosna i zavrina leola moraju se posesti.



e s e

Sigurnosna kola poseda redovno vozovoda i rukije nji-
hovom kotnicom. Izuzetno kod meSovitih vozova moZe mesto
njega na tim kolima biti jedan pouzdan konitar, koji pozndje
prugu,

Ako se woz gura vozovoda mora biti na prvim kolims ns
celu voza. :

Ko¢nian moraju posesti one kobnice, koje im vozovoda

dodeli.

Cl. 36 — Pravo putovanja na lokomotivi
(Pravilaik 63, & 104}
Na lokomotivi, na tenderu i stajaliStu vode motora osim
maginovode i loZafa smeju putovati samo oni Zeleznitki shiZbe-
nici i organi, koji imaju dozvolu za voZnju na lokomotivi. Imena
lica koja se voze na lokomotivi treba upisali 1 putni list.
Bez narodite dozvole za viodnju na lokomotivi maogu puta-
vati vozni odredi pratioci pomocnih voZnji, snernih grtala | ra-
lica, i kontrolni organi saobracajne sluzbe.

1. 37 — Putovanje osoba téretnim vozovima
(Pravilnik 63, &L 106%
1. Teretnim vozowvima, Kojima se po redu voZnje, ne pre
voze putnici, smeju pubovati, osim slufbenog wosoblja i Zelez-
ni€kih organa jos i ova lica:
a) vojni odredi, oficiri i vojnici, ako imaju uverenja zs
takvo putovanje;
b) pratioci kolskih posiljaka (mrtvaca, Zivotinja, Zelez-
nickih vozila itd.); :
¢} organi javne bezbednosti, finansijske strafe j carinskib
vlasti kada su na shuzbi;
d) sluzbenici podta, telegrata i telefona snabdeveni propi
sanim objavama; :
&) organi hidro-tehniékih odeljaka v sludaju opasnosti od
poplave i za vreme iste; g :
f) vatrogasci u sluaju prufanja pomodéi; _
) Felegnifki radnici u sluéaju velikih radova na pruzi
nezgoda i vanrednih dogadaja;

o

h) zanatlije pojedinih sekcija, radiomica 1 ‘oZionica pri

upuéivanju na rad i povratku sa rada;

— 27 —

1) putnici sa prikljudnih stanica, kojl su Zhog zadocnjenja
ili izostajanja nekog voZa izgubili vezu (§ 6 &l 28
Clsnovne tarife).

2. Broj lica koja se mOgu smestiti i sliFbenim —kolima
odredije otpravnik vozova, Ovim licima nije dopusteno da se
zadrzavaju u odeljliu za vozovodu, it

4. U hitnim slufajevima teretnim vozom mogu putovati
i saphracajni lekari i babice, ako imaju poziv za ukazivanje po-
moé Slanovima Bolesniikog i pomocnog fonda.

Cl. 38 — Brzina voZunje
(Pravilnik 62, &l 106)
| Brzina voinje zavisi od vrste lokomotive, o | stanja
pruge i od stvarno kofenog brutfa. :
9 Podaci o dopudtenoj brzini za pojedine pruge i poje-
dine vrste lokomotiva nalaze se u Dodathu reda vo¥nje. Ove
:e hrzine ne smeju prekoraciti.
3. Najkrade vreme voZnje, predvideno u redu vo#nje pri-
menjuje se samo u shuéaju zakaSnjenja, ako to stanje pruge |
vozila dozvoljavaju. :
4, Osim u slufajevima navedenim na drugim mestima Sa0-
bra¢ajnog. pravilnika brzina voZnje mora se smanjiti i u ovim
slutajevima: : .
a) kad je to opstim nalogom naredeno,
b) kad lokomotiva nije na felu voza veC ga gura brzins
ne sme biti veéa od 25 kmfsat, a na uzanimn prugama
15 lemyfsat;

¢) ako lokomotiva voza putuje sa pridvritenim plugom

" ‘hrzina ne sme predi 60 kmfsat a na uzanim prugama
40 km/sat; :

d) vozowi pred koje je stavijeno snezno grialo na sopstve
nim totkovima smeju i¢i najvide sa brzinom od 30 km/sat;
a na uzanim progama 15 kmfsat; © : !

e} pri voinji sne#nih griala i ralica na vlastitim totkovima
brzina ne sme prelaziti 45 kim/sat, a na tzanim priygama
15 lomfzat i : '

) kada se vozu daje signal »lagano.s

¢1. 38 — Brzina voZnje preko skretnica . .

' (Pravilnik 62, &. 107}

- 1. Prelko skretnica se sme vozifi, redovno, samo smanje:
nom brzinom,

2. U redovnim pri‘EE-l{a-mal_,'- brzina voinje prilikom prelaze
preko skretnica ima se smanjiti na owvaj nafin:
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det g
3. Brzina pruZnih automobila preko skretnica ne sme bit:
| Na glavnim prugama veca od 30 km/sat. |
o T T T —— R , T 4. Ako se osigurang skrefnica presece, ili se iz nekih i
Pri voinji drugih razloga mora voziti prelo skrefnice manjom  brzinom
Brzina moZe biti km na sat uz jezicak || niz jezitak od propisane, stanica fe izvestiti o tome vozne sluibenike
T e e »Opitim nalogoms, ‘putem pozadnje stanice. Ako fo nije bile
pravac | tanje ||pravac | tanje mogiée, zadrzate voz kod ulaznog signala radi obaveStenja.
: - _ 1 S :
ih [ ako je skrefnica osigurana 1] 300 | 40 2 A
i“gft,ﬁg‘,‘{?f, ! sty st ___|,____5 ¢l 40 — PosluZivanje i osvetljavanje skreinica. Pregled
vozova | ako skretnica nije os'gurana | 40 30 n 40 sliretinica pre ulaska i izlaska vozova
] g = 3 p
e | . o e P g A (Pravilnilk 62, £, 108 i 109)
e megoytth | ako je skretnica osigurana B0 | 80 o 40 ; 2 bt ; ;
tivskih YOZOVA BA e i L LR | e . Za pravilan polo¥aj skretnica odgovorni su o prvom
automateldm ko~ | ako skretnica nije osigurana | 35 | 25 | & | 0 redu skretnifari, a zafim nadzornici skretnica i otpravnici
sl e Semens s R L e s LR e VOEDVE,
Kod svih ostalih vozova, bez obzira da 1i je 80 | a0 20 =2 ﬂ . L . : et 5
skretnica osigurana ili nije ' 2. Kada se ne ofekuje nikakav voz, ili se ne manevrife,
onda skretni¢ari moraju postaviti skretnice u njihov redovan
polofaj, '
. Na sporednim prugama i Alwo slretnica koja nije u zavisnosti sa ulaznim signalima,
1= e BT T T . EE n svom redovnom poloZaju vodi na' neki posediuti koloselk,
Pri voinji ; B e oo
PR D g mora se, ako je mogude, postaviti na slobodan kolosek.
Il Brzina moie biti km na sat uz jezitak || niz jezidak § 4. Skretnice, kaje vozovi u staniei ili na otvorenoj pruzi
TR R prelaze, moraju se na vreme osvetliti, Skretnice -preko kojik
: pravac | tanje [ pravac | tanje se nocu  festo manevrile, breba ma vreme manevrisamija
Kod putnitkih vozova ako je skretnica osigur. |redownal 20 | = | 20 osvetlit,
| G R N e e e ) e e 4. Skretnifari i nadzornici skretnica moraju se za svaki
Ako skretnica mije G_s'g_“_{'a"_a e _3'} ?'i ! l:ﬁ'f'h § rrispeli voz uveriti da li je potpuno i ceo uSao u stanicu i da
Kod ostalih vozova bez obzira da li je skret- | 55 | 4 o | 20 It je oslobodio medike susednih koloseka, = '
Bleaes/plaalnJIU e ' O potpunom ulasku moraju obavestiti otpravnika vozova.
Ako na prispelom vozu nema zavrdnih signala ili se iz drugih
razloga sumnja da vwoz nije ceo prispeo freba eventualno izla-
Na uzanim prugama T £ : : P .
; S TR o _g sitEe it ) LA zedi suprotni voz zadrZati, a u svakom slufaju odmah obave:
Pri voinji _ stiti otpravnika vozova, [
Brzina moze biti km na sat uz jezicak || niz jezicak 5. Pre ulaska iili izlaska svakog voza moraju se na ficu

mesta pregledati sve neosigurane skretnice, preko kojih ée voz
preci uz jezifak, pri femu treba narofito paziti da se jezitak
potpuno priljubljuje uz glavnu Sinu, a kod skretnica, koje su
20 utvrdene kukom, da li je kuka skretnice potpuno zatvorena.
50 Ovaj pregled mora izvrditi otpravnik vozova, odnosno
nadzornik skretnica, koji se pri tome imaju uveriti i o tome,

1b da i su skretnifani na svom mestu i sposobni za vrienje sluZbe.

n Juskee=l| w |u skre-
pravac | tanje- || pravac | tanje

"Kod brzh i pulnikih vozova ako je skretnica osigurana | 30 | 15

Ako skretnica nije osigurana 20 18

redovna

Kod ostalih vozova bez obzira da i je skrei-
nica osigurana il nije :

15 | 10
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f. Pregled skretnica se mora izveSiti 1 u stanicama s«
skretnitkim sigurnosnim uredajem, ako voz mora ud il @7
kakve stanice izi¢i pored signala, koji pokazuje signal »Stojs
kao i u kojima su skretnice sa ulaznim i izlaznim signalima samo
u takvoj zavisnosti, da se postavljanjem signala na »Slobodnos
gamo potvrduje poloZaj skretnica u kojem se ved nalaze.

7. lzvrSeni pregled skretnica treba pismeno konstatovat:
u odredennj kontrolno] Knjizi.

8. Skretnice preko kojih se vozi niz jezitak otpravnik vo.
zova, odnosno nadzornik skretnica, kontrolife samo posinatra-
njem skretnitkog signala,

9 Alko se skretnice pritvrduju sa centralnog mesta, a nisu
u zavisnosti sa ulaznim, odnosno izlaznim signalom, otpravnik
vozova, odnosno nadzornik skretnica, uverice se o pravilnom
i ispravnom poloZaju skretnica osmatrajuéi polugu centralnog
uredaja, Ako su skretnice osigurane elekfricnim zatvorem,

onda se ispravan poloZaj proverava osmatranjem vidne kon

trolne sprave.

10. Pregled pouzdano zakljucanih skretnica ne treba
vrsiti ako im se kljufevi nalaze kod otpravnika vozova ili na
kojem drugom odredenom mestu, ali se ofpraviik vozZova mMors
pre dolaska odnosno odlaska voza litno uveriti da K su kiju-
fevi na odredenom mestu.

Gl. 41 — Obezbedenje saobradaja uzastopnih vozova
(Prawvilnik 62, &1 1101121
a) Opéte odredbe
1. Vozovi smeju slediti jedan za deugim, po istom kolo-
seku samo o prostornom razmalkiu. Pruge su podeljene na pro-

storne otselte, kojima su granice stamice ili odjavnice, odnosno -

pruZne hlokarnice, koje su snabdevene prosbornim signalima
Alko se na granicama otseka nalaze samo stanice, onda sc

saobracaj uzastopnih vozova vrdi u stani€nom razmalu, a ako

su granice prostormih otseka pored stanica jos | odjavnice.
odnosno pruZne blokarnice, onda se saobrataj uzastopnih vo-
zova vidi u odjavnom odnosno blokovnom razmalu.

2. U jednom prostornom otseku, na istom koloseku, sme
se 1 isto vreme nalaziti samo jedan voz,

3. Lokomiotiva za potiskivanije, koja ide za vozom na uda-
ljenosti od 100 m. smatra se sastavnim delom voza.

S

b} Prijava

4. Na prugama, na kojima vozovi sacbracaju u odjavnom,
adnosno blokovnom razmaku, mora se ulazak vioza u prostorn
atsek prijaviti narednoj odjavnici — blokarnici, odnosno sta-
nici jednim poduZim zvonjenjem na budilnileu odjavnog tele-
fona, odnosno na blokovnom budilniloy, 5to znadi »voz dolazie:

Prijava se sme dati samo onda, ako je prostorni otsek, u
kiojj voe treba da ude, slobodan.

Cim se dobije prijava a naredni prostorni otsek je slo-
bodan, ima se prostorni signal odmah postaviti na =Slobodnos,

cr Qdjava

Odmah po prispecu, odnosno prolasku, svakoga voza mora
syaka stanica odjawnica, #li pruZna blokarnica javiti susednoj
stanici, odjavnici ili blokarnici iz pravea odakle je voz doSao,
da je voz ceo prigpeo ti. da je voz izaSao iz prostornog otseka
kaoiji se nalazi izmedua ta dva slufbena mesta.

" Owoe javljanje &ini se davanjem »Odjaves.

5. Uslov za davanje odjave jeste da je voz potpuno i ceo
u$ao u stanicu, odnosno da je ceo sa ispravnim zavrinim sig-
nalom pro3ac kraj prostornog signala, odjavnice (blokarnice)
i'da je za njim ulazni (&titni) odnosno prostorni signal postavljen
u poloZaj »Stoj«. :

A 6. Ako je voz prispeo odnosno profac bez ispravonog za-
vrSnog signala tj. ako nema bar srednje signalne svetiljke (plo-
tice} a na uzanim prugama bar jednu kutru svetiljku (plodicu)
na poslednjim kolima, onda se prvo mora utvrditi da 1i se voz
nije raskinuo, -

Ako je u takwom sludaju voz profan bez zaustavljanja,
treba ohavestiti narednu stanicu da ga ona zaustavi | utvendd
da 1 je ceo. Odjavu sme stanica odnosno odjavnica (blokaraica)
dati tek tada kada se tako utvrdi, da se voz nije raskinuo.

7. Odjava se daje pri saobradaju u staniénom razimakn te-
legrafom ili telefonom, a pri saobraéaju u odjavnom razmaku
telefonom retima:

A v R e e ovdes

Potpis otpravnika vozZova
odnosno odjavnitara,
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Pri sacbracaju u blokovnom razmakn odjava se daje blo-
kiranjem (pritvrdivanjem) svoga prostornog signala, orl-n-:xs:na
jednovremenim deblokiranjem (razreSenjem) prostornog sig-
nala pozadnje blokarnice, :

8, Uzastopni voz sme se otpraviti samo posle dobivene
odjave.

9. Ako za vozom ide lokomotiva za potiskivanje, onda se
prostorni (ulazni odnosno &titni) signal sme postaviti na »Stoja
i odjava se sme dati telk kada je prosla i lokomotiva za po-
tiskivanje.

za sporazumevanje

1. Kada izmedu dvaju susednih mesta nastupi smetnja na

telegrafu ili telefonu, tako da je neposredno sporazumevanje ne-

moguée onda treba odjave davati posredstvom drugih mesta.

U taltvom slufaju ako je saohradaj u odjavnom razmaku

odjava se daje samo na budilniku sa dva duga Zvonjenja.
SluZbeno . mesto koje prima mora znzkom. »poZurivanje
odjave« traZiti ponavljanje znaka za ndjavu i tek kada tuje po-

novo dva duga zvonjenja sme uzastopni voz pustiti bez »Na- -

loga za opreznosts, [

2. Pri saobracaju u blokovnem razmaku. Kad je blokovni
uredaj pokvaren, onda Ce se odjava davati telefonskim budilmi-
kom odjavnog telefona.

Alo su telefon i telefonski budilnici pokvareni, a blokovni®

budilnilk je ispravan, onda ¢e se odjava dati blokovnim budilni-
fom, onako kako je propisano stavom dva tadke 1.

Cl. 43 — Postupak kada je potpuna smetnja na sredstvima

za sporazumevanje
(Pravilnik 62, ¢ 114)

1. Pri sacbracaju u staninom razmaku: ako za prethodni
voz nije dobivena odjava, onda se uzastopni voz sme otpra-

viti samo u razmaku, koji odgovara redovnom vremenu voZnje
prethodnog voza do naredne stanice, dodawsi tome vremenu

predvidena bavljenja na pruzi, i jo¥ dva minuta za odjavu. Taj
razmak ne sme biti manji od 10 minuta,

¢l. 42- — Postupak Kkada je delimifna smetnja na sredstvima

{Pravilnile 62. &, 113}
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Osim roga ima se polazak uzastopnog voza tako odrediti,
da razmalk 1 vremenu izmedu dolaska dvaju vozowa u narednu
stanicu bude najmanje 10 minuta, a uzastopnom vVoZu mdra se
dati i #Nalog za opreznosts,

2. Pri sachracaju w odjavanom razmaliu:

ay ako stanica nije dobila odjavu, onda otpravija uza-
stopii voz s #Nalogom za opreznost« po odredbama za otprav-
ljanje zadocnjenih uzastopnih vozova, ali s tim da razmak u
vremenq izmedu dolaska dvaju vozova o narcdnu stanicu bude
najmanje 10 minuola; ]

by ako odjavnil za prethodni voz ni na poZurivanje nije
mogao dobiti odjavi, onda mora zanstaviti uzastopni voe 1 dati
mu *»Nalog za opreznoste, a osim toga zadriati ga, ako od pro-
laska prethodnog voza nije proteklo najmanje 10 minuta,

Cl. 44 — Nalog za opreznost
. (Pravilnik 62, t1..115)

. svakom vozu, koji se otpravlja bez odjave od pret-
hodnog voza, mora se dati »Nalog za opreznoste.

2, Nalogom za opreznost naredije se voznim siuZbeni-
cima, da se voZnja, s-obzirom na vidik u daljinu 1 ostale pni-
like na pruzi, mora nastaviti oprezno i takvom brzinom, da se
vz moZe blagovremeno zaustaviti pred prethodnim: vozom,
koji je eventualng stao.

3. Ako odjava nije dobivena, a mo#e se na pouzdan naém
utvirditi da je pruga do naredne stanice, odnosna cidjavnice (blo-
Rarnice), slobodna — Sto je na jednokolosefnoj pruzi nesum-
njivo, ako je voz iz protivnog pravea stigao, — onda ne treba
dati »Nalog za opreznoste.

All, ako smetnja na jednom delu pruge traje duZe vremena,
sme e, po dolasku voza iz protiviiog pravea, otpraviti samo prvi
v bez zNaloga za opreznosts, a narednim uzastopnim vozo-
vima tnora se dati takav nalog.

Cl. 45 — Davanje prijave i odjave u stanicama
(Pravilnilc 62, &l. 116)

I. Prijave | odjave moraju po pravily davati litno otprav-
nici wozova,

2, Drugi slufbenik (telegrafista), sme dati odjavu samo
pod uslovom da se odjava upife 1 odredeni dnewvnik 1 da je pref-
hodno svojerudno potpife ofpravnik vozova.



(blokari) izveStavati su'sedne stanice koje Ce za vreme dok pre-

L

Primljene odjave imaju se dustau\»m na znanje otpravniku
vozova uz potpis.

ClL. 46 — Prekid sluzbe u od,gavmcama i pruznim bloKarnicama
o (Pravilnik 62, ¢l 117)"

1. Ako u nekml odjavnicama (blokarnicama) u {zvasnim
otsecima dana, nije potrébno-da se vrsi Rluzba moZe se sluzba
za to vreme prekinuti. - : :

9. Za vreme takvog prekida sluzbe mogu vozovi saobracali
samo u staniénom razmaku. - :

3. Za vreme prekida sluzbe moraju pmwtomm sngndh biti
u polozaju »Slobodno« a nocu i osvetljent.

4. Pruge na kojima je dozvoljen pze kidanje sluzbe u od-,
javnicama (blokarnicama) odreduje Zeleznicka uprava.

5. O pocetiku i svrietku prekida sluzbe moraju odjavnici

kid sluzbe traje o tome mesta\at, vozne  sluzbenike opStim
nalogom. : ' .
Ako se nies tutim prostorni signal odjaviiice za ovo vreme:
zatelkne u poloZaju »Stoj« ili no¢u neosvetljen, voz mora ipak :
stati i osoblje preduzeti mere za dalje bezbedno kretanje voza. |

Cl. 47 — Otpravljanje podeljenih vozova

j - (Pravilnik 62,¢ 118)

1 AKo se voz otpm\ﬁlla u dva ili viSe delova Ol’ldfl 7a sve
delove vazi red vom prvog dela voza: 1
2. Polazna i duspoalc ona stanica ‘moZze nareditd >>0p§ti'm-
nalogom \r.oznim luZbenicima LlI‘HUO”‘ dela voza ili narednili
delova, da voz ne staje napostajama, kod kojih prvi aeo staje.
‘3. Na jednokolose&nim prugama sme saobracati samo

u dva dela. ; e
b e 1 :

Cl. 48 — Saobraéaj i sprovodenje sluZbenih vozova _
3 : (Pravilnilk 62, &. 119)

Vozove kOJl uzobrdt_a]u bez ledd voznje (pomocne voznje,
sneyna grtala i t. sl), mora pratiti Cinovnik ovlascen za vtienje
saobradajne sluzbe.
Ako'se takav voz ili neki posebni voz nije mogao objavi-ti
stanicama i pruZnom osoblju, mora stati u svako] stanici.
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Cl. 49 — Obavestavanje vozovode i maSinovode
o saobracaju vozova
. (Pravilnik 62, ¢l. 112)

O saobracaju redovnih vozova obayeStavaju se masino-

vode i \fozovode prilikom promene reda voZnje,;a o promeriama
u saobracdaju vozova obaveStavaju se pismenim ncvlozuna.

2. U dispozicionoj, polaznoj i onoj stanici, u kojoj se vozni

sluzbenici menjaju, saobracajni ¢inovnik duzan je obavestiti
vozovodu i masinoviodu »opstim nalogeme:

a) o onim uvedenim vanrednim vozovima, s Kojima de se
voz, bilo po redu voznje, bilo zbog 7akaxnjema ukr:,ta—
vati, odnosno preticati;

b) o onim redovnim vozovima-s kojima ce se, zbog zakus-
njenja sastati; i .

¢) 0 izostajanju onih redovnih cidnosno objavij2nih, von-
rednih vozova, s kiojima se, po redu voznje, ima ukrsta-
vati, odnosno pI‘EItICElftl

3. Ako se uvedu ili otkazu vozowi, a voz, kop bi trebalo

o tome obavestiti, ve¢ otiSao iz dispizicione, o.dunosno polazne
stanice, onda meduatamca u kojoj ¢e voz prvi put stati, mora
vozovodu i masinovodu obavestiti »opStim nalogomze.

Osim obavestenja © promenama u qalobran,aju VGZOva

>ops$tim nalogeme« se daju jos:

a) obavestenja o promeni ulaznog koloseka, a:ko to nije
utinjeno »nalogom za uht:,tavcrnye« i

b) saopstavaju se voznim sluZbenicima potrebne naredbe,

- koje se odnose na saobracaj mjihovog voza kao na pr.:
voznja nepravilnim kolosekom; lagane voznje; neupo-
trebljivost, odnosno nevazenje stalnih signala; prolazak
ili zaustavljanje voza u sluzbenim mestima ili na pruzi
koje redom vozmje mije predviden*o sve okolnosti zbog
kojih je potrebno obratiti veéu paznju, Kao neispray-
nost ‘signalnih i telegrafskih i telefonskih linija; voZnje
radmcluh kolica i drezma zatvori koloseka; neupotreb-
ljivost vazduSne koémce oprezna . voznja pri ulasku
u stanicu itd. ;

4, O svakoj izmeni redovmog ili utvrdenog ukrstavanja ili

o odredivanju ukritavanja koje po redu voznge nije predvideno,
mora se i jednom { drugom vozu dati »Nalog za ukrStavanje«.

5. Pismeni nalozi izraduju ise Kopiranjem u tri dela. Matica

naloga, na kojoj VOZON'OCI’I potvrduje prijem, ostaje u stanici.

A
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Drugi deo ostaje kod vozovode kao prilog putnom listu; a treci
deo mora vozovioda predati masinovodi. MaSinovoda niora na
drugom delu svojim potpisom potvrditi da je nalog primio.

Ako je zbog kratkoce bavljénja potrebno, moZe i otpravnik
vozova tredi deo naloga predati masinovodi uz potvrdu na dru-
gom delu, koji onda predaje vozovodi.

Kod lokomotivskih vozova masinovoda, ako vrdi i duZnost

vezovode prima oba dela naloga.

U stanicama u kojima se masinovoda menja, mora naloge,
Koji za dalje putovanje joS wvaze predati masinovodi koji ga je

IMento. i
Ako voz saobraéa sa zapregom nalozi se daju maginovodi
ceone lokomotive, ali mjihov sadrzaj mora se usmeno. saopititi
i masinovodi druge lokomaotive. '
Na stanici na kojoj ostaje zaprega, koja je bila na &elu
voza mora masinovoda do te stanice jprimljene naloge predati
posredslvom vozovode masinovodi vozne lokomoiive, koji ée na
vozovodinom primerku potvrditi prijem ovih naloga.
6. Prilikom predaje pismenog maloga otpravnik vozova,
odnosno u slucaju indirektnog otpravijanja voza, sluzbenik koji

predaje pismeni nalog, mora vozovodi i usmeno saopstiti sadrzaj -

naloga. Vozovoda mora takode i usmeno saopstiti sadizaj naloga
masinovodi. Obojica imaju procitati sadrzaj primljenih naloga,
a masinovoda mora saopstiti -sadrzaj i loZzacu.

_ 7. Ako se vozni SluZbenici obaveStavaju da je neki stalni
signal meupotrebljiv, treba navesti naziv signala i mesto gde se
nalazi s primedbom: »Pazi na rutne signale«. Ova primedba izo-
staje ako je pokvaren predsignal u poloZaju »Opreznoc.

- 8 Vozovoda mora usmeno, dovikivanjem, obavastiti sve

" \'r-ozfn 0 osoblje i masinovode poluzagrejanih lokomotiva i potiski-
valica o sadrZini primljenih naloga, koji se njih ticu, kao $to jer

lagana i oprezna voinja, voZnja nepravilnim kolosekom, o van-

‘rednom prolasku ili zaustavijanju na sluZbenim mestima i na

pruzi, o neupotrebljivosti vazdu$ne kodnice i stalnih signala
it. sl : ' ol =5
9. Da se vozovi ne bi zaustavijali u stanicama, u kojima po

redu voznje ne staju, treba pismene naloge davati u onim stani-

cama, u Kojima. voz po redu voznje pre toga poslednji put staje.

10. Stanica koja je pozvana od neke druge stanice, da da
bilo kakav nalog vozu, mora to i da u¢ini. U slu¢aju da to ne
ucini, iz bilo koga razloga, mora odmah o tome da obavesti sta-
micu koja je izdala naredenje za davanje naloga.

T e

Cl. 50 — Rukovanje ulaznim (Stitnim) i izlaznim signalima
(Pravilnik 62, &1, 121)
1. SluZbenik koji rukuje ulaznim ($titnim) i izlaznim signa-
lima (otpravnik vozova, skretni€ar, postavnicar) ne sme razresifi,
odnosno postaviti signal na »Slobodno«, pre nego Sto se uverio
da je kolosek i put voZnje voza potpuno slobodan i da ne po-
stojirnikakva smetnja za nesmetani ulazak odnosno izlazak voza.

2. Ako otpravnik wozova blekom naredi ulazak voza na
koloselk koji je zauzet ili koji je samo do izvesnog mesta pro-
hodan a da o tome nije prethodno usmeno ili telefonski oba-
vestio bliokare u postavnici, onda blokar pre nego Sto bi postavio
signal na »Slobodnox, mora traziti objaSnjenje od oipravnika
vozova. Isto tako ¢e postupiti ako se promena ulaznog koloseka
naredi samo blokom.

3. U blokiranim stanicama mora blokar o svakom nare-
denju za ulazak primljencm -putem bloka, telefonski obavestiti
i blckara u susednoj (izlaznoj) postaviici, da bi pre postavijamja
ulazog signala na »Slobodno« utvrdili, da i su put voZnje
i kelosek na koji vioz treba da ude slobodni.

Cl. 51 — Otpravijanje vozova
A) Dopustenje
(Pravilnik 62, &l 122)

1. Zeleznicke uprave propisuju na kojim prugama i stani-
cama je obavezno trazenje i davanje dopustenja.

2. Na stanicama gde je dopuStenje propisano, otpravnik
viozova imora pre nego Sto otpravi voz, traziti od naredne stanice
»Dopustenje«, depeSom:

»Primate li voz broj . . . .7« (potpis)

Uputna stanica daje dopuStenje redima: »Voz broj . . . . .
primam (potpis)«. i :

Kod ukrStavanja vozova trazi se dopustenje po dolasku su-
protnog wvoza posle date odjave-ili se jednovremeno daje odjava
i daje dopuStenje re¢ima: »Voz broj . . ... ovde, primate li voz
broj . . . ? (potpis)«.

Kod ostrog ukrStavanja sme se traziti dopustenje i pre od-
primate li voz

lave i to uslovno: »Kada prispe voz broj

broj . . .? (potpis)«.
Dopustenje se u tom slucaju daje takode uslovno refima:
»Kada prispe voz broj . . . primam voz broj . . . (potpis)«.



“mestima, gde -nema otpravnika vozova, vozovode otpravljajul
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3. Za uzastopne vozove sme se traZiti dopuStenje tek po
primljeno] odjavi. 5 - ,

4, Ako upitana stanica ne bi mogla primiti ponudeni voz
odgovoniée: »Neka feka voz broj . . . (potpis)«.

Kada nastupi smetnja na sredstvima za sporazumevanje vo-
zovi se otpravljaju bez »Dopustenjag uz strogo pridriavanje odre-
daba propisanih za fakav sluéaj. ;

6. Odredbe o utvrdivanju ukrdtavanja i davanju odjava
imaju se i pored dopuitenja bezuslovno strogo izvriavali.

B} Gt'prnvijanje

!, Vioz ne sme krenuti iz stanice dok mu to ne dopusti ot-
pravails wozova.

Dopustenje za polazak daje lifno nsmeno otpravoil vozova
vozovodi i masinovodi naredenjem »Polazake, a za vozove koji
se otpravljaju »Signalnim lopariéeme usmeno ili narogitim signa-
lom peposredno pre polaska voza,

L] stanicama, lkoje voz prolazi bez zaustavljanja, oipravnik
vozova daje dopudtenje za polazak na taj nadin, 3to zawdima
takvo mesto na prostorit da ga vozni sluibenici mogu videti, :

Ao je ofpravaik vozova zauzet olpravijanjem jednog voza,
moze dati naredeje za polazak drugom vozo »OpEtim nalogoms
sledece sadrZine: '

Vioz broj ... Cimapodice. . osall o mianata
1 takvom sluéaju vozovoda nareduje polazak,

Zelezniclka uprava moZe dozvoliti da se u izvesnim stanicama’
sa marofitim prilikania vozovi otpremaju indirelttne telefonskim
naredenjem putem izlaznog skretnifara, opétim nalogom 1 L 8

2, U stanicama u kojima se preleida sluZba 1 na sluZbenim

VOZOVE, i
3. Vipz me sme Kremufi iz stanice pre no §to je po redu
voinje odredeno. fzuzetak je dozvolien pri otpravljanju vozova
s[re vremenas 4 ispunjavanje naroditih mera sigurnosti

4. Sluzbenici, kojima je poveren nadzor i vrienje sacbra-
¢ajne sluzbe, duini su svim silama nastojati da se pni olpravljanju
vozova, tatno primenjuje propisi, koji se odnose na redovitost
i sigurnost saobracaja,

5, Dopudtenje za polazak, odnosno prolazak voza sme se
dati, ako su ispunjeni slededi uslovi:

a) Da je prostorni ofselk u koji ¢e voz afi slobodan;

) Da je na jednokolosetnoj pruzi stigao voz 12 protivnog
pravea, odnosno da je ukritavanje utvrdeno i vozni slu-
Zbenici obaveiteni o tome;

¢) Da je izlazni kolosek slobodan, da su skretnice | signali
pravilno i i=pravno postavljeni za izlazak; i

“d) Da su vozni i staniéni sluZbenici na svojim mestima;

¢) Da je voz u pogledu sizurnosti saobradaja propisno sa-

stavljem;

fy Da je dobiveno dopuitenje ako je propisano, i

o) Da je polazak voza signalisan elekfriénim signalnim

_ zvonom Zde gaima.

6. Pri odlasku odnosno prolasku voza mora otpraynik voza
stati na takvo mesto sa kojeg mo¥e posmatrati voz i na njemu
primetiti eventualne nedostatie.

Cy Otpravijanje vozrova pre-vremens

I. Vezovi koji ne prevoze putnike ili postu, smeju se otpra-
viti 1 ranije nego 3o je redom voZnje predvideno.

2. Otpravijanje voza pre vremena dopusteno je pod slede-
¢ uslovima: i

a) «a je izmedu susednih stanica teleg:{rarakn ili Ee_!ef ﬂnskp.

kao i telefonsko sporazumevanje izmedu stanice | svih
slihenit mesta (strazdrnica) na pruzl pouzdann moguce;
by da je pfethodno dobijen pristanak naredne stanice. Pri-
= stanalk se trafi na slededi nadin: sPrimate 1i voz brof ... ©
za . . . minuta pre vremena. Potpise, Pristanalk se daje
sa: »Voz brof . . . primam pre vremena. Potpise.

Ak iz saobratajnib razloga ili mesnih pritika nife moguce
ek voz primiti prevremeno, onda se odbija sa: 2N¢, voz hroj .-
ne primam pre vremena. Polpis.s

¢} da je prethodno obavesteno sve zainferespavio stanicno

osoblje’] fuvari prelaza;

d} da se prethodio obaveste svi Cuvari pruge, ako na pruzi

rade radnidii odredi, ili ako se izmedu dve susedne sta-
nice nalaze na pruzi radniéka kolica ili drezine. i

Cuvan pruge moraju obavestiti vode drezina j radnitkih
lkolica i radnitke odrede. Ako zbog kratkode vremena, neki tuvar
pruire ne bi mogao da obavesti radnidke odrede, mora o toms
ahavestiti otpraynika vozova, koji fe vozne sluzbenike loga VL
abavestiti »Opitim nalogome, da pruini radnici nisit obavesteni
da e njihov voz podi pre vremena. ;



Na sporednim prugama ako brzina voza nije veda od
km/sat, moze izostati obavestavanje radnickih odreda,

3. Teretni vozovi koji u ot tpremnistvima, tovaristima i po-
stajama ptlma[u Fivotne namirnice ne smeju se za takva slufbena
mesta, niti sa ujih, otpraviti pre vremena.

t. Otpravljanje voza pre yremena dopuiteno je samo po
puuzdanom meduspbnom sporazumu susednih stanica pri Cemu’ se
unaju strogo pridrZzavati propisa u pogledu utvrdivanja ukrita-
vanjia i préficanja.

5. Redovno vreme '.mn]e ne sme s

miou kom slugaju
skratiti,

6. Polazni signal za voz, 1{0[-1 Ce se ofpraviti pre vremena
ima se dati na vreme u smislu propisa Signalnog pravilnika.

7. Vozni sluZbenici voza, koji je otpravlien pre vremena,
01 aJu obracati uvedanu paznl.; na prostorne i ulazne signale;s
na ruéne signale, koje eventualno daje pruzno osoblje na putne
prelaze, @ na’ radnitke odrede na pruzi

L8 Otpravnik vozova mora obavestiti vozne sluZbenike o za-
kasnjenju vozova, koje njihov voz mora da pretekne.
9. Mainovoda i vozovoda ne smeju pre vremena podi iz sta.
nice, ako nisu u tome obaveiteni »Opitim nalogoms.

10, Skretni¢ar mora zaustaviti voz, koji pre vremena polaz]
iz stanice, ako o tome prethodno hije ])].Cr obaveiten,

1. Putni list mora se voditi po propisima &l 98 Pravil-
ika 62 FII"E!T!A sivarnom wvremenu, a razlika izmedu  slvamog
redom voznje prbd‘»tdenwr polaska treba uzeti kao skrateno bav
ljenje. Duze bavljenje u nekoj stanici kao i eventualno dufe
vreme vodnje, ima se sprovesti kao prudufenqe s opravdanjen
*VOEnja pre Vremenas,

12. Nije dopusteno otpravljanje pre vremena:
a) ako elektritno-signalno zvono ne radisili ne radi pravilno
I pouzdano; .
b) ako se na pruzi nalaze radnitka kolica, ruéna ili laka
motorna drezina, Ciji voda nije mogao da bude oba-
veiten o prevremenom saobradaju voza, odnosno akn 5€
na pruzi nalazi tefka motorna drezina; -
¢) pri saobraéaju nepravilnim kolosekom. i

13. Ma prugama, na kojima je dopusteno olpravijanje ve
zova pre vremena radnitki odredi moraju bezusloviio postavit
prenosljie pruine opomenice.

.

—

Cl.. 52 — Objavljivanje polaska vozova telegrafom
ili telefonom _
(Prawiinile 62, &1, 123)

I, Dispozicipne i polazne stanice moraju odman po odlasku
chjaviti polazak vozova telegrafskim ili telefonskimi raspisom
analizom voza, svima stanicama do susedne dispozicions odnosno
krajnje stanice. .

Chvaj raspis mora da sadri vreme polaska, vrstu loko-
motive opterecenje voza, sastav voza s oznakom upubnih stanica
i bruto koje ée voz uzeti po medustanicama,

2. Medustanice moraja uvel saopStiti susednim stanicams
vreme polaska zakaznelih vozova samo onda, kad elektriéno
a vreme polaska nezakasnelih vozova samo onda, kad eleletritng
signalno zvono ne radi, i ga uopste nema, ili kad je prostorni
sigurnosni uredaj pokwvaren, odnosno, kad se prostornim signa-
lima ne rulaije.

3. Onoj stanici, u kojoj se vozovi ulritavaju moraju obe’
susedne stanice javiti polazak odnesno prolazalt vozova otprav-
lienih na ukritavanje,

4, Polazne odnosno dispozicione stanice moraju ohavestiti
o predvidenom zaleasnjenju vozova raspisom dalim najkasnije do
vremena redoviiog pﬂi'as]ca syve stanice do susedne dispozicione
i krajnje stanice voza, i to kod vozova s prevozom putnika ako
kasni najmanje 15 minuia a ostali najmanje 45 munutal Ovo je
isto duZna uciniti meduslanica v kojoj se vkupno zakadnjenje
nekog voza popele ili smanjilo najmanje do 15 minuta odnosno
do 45 minuta, ma da se u to] stanici zadrfao samo 2 minuta.

Cl. 53 — Zabrapa jednovremenog ulaska vozova u stanmicu
/ (Pravilnik 62, £L-124)
Na stanicama ne smeju dva ili vife voza u isto vreme ula.
zitj u stanicu, odnosno izlaziti, ili ulaziti i izlaziti, ako im se kalo-

sedéni putevi dodinuju odnosno ako je mogud boéni sudar,

¢l. 54 — Dolazak i bavljenje vozova po stanicama
' ; (Pravilaik 62, &l 126)
1. Dolazak voza u stanicu otpravnik vozova mora po pravilu
satekati na staniénom prostoru.
2. Otpraviik vozova mora da pazi na ulaZenje i izlaZenje
putnika i da se istovar i utovar robe; snabdevanje lokomotiva.
potrebno manevrizanje i sve ostalo vrii brao.
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3. Kad je voz s prevozom putnika ve¢ stao maSinovoda ne

sme samovlasno pokretati voz, a otpravnik vozova sme narediti

pokretanje tek, kad je svr¥eno izlaZenje i ulaZenje putnika.
4. Ako se u kojoj stanici steline vife vozova od kojih je

iedan ili vise s prevozom putnika, onda ih treba postaviti odnosno

zaustavijati tako, da e putnici pri izlaZenju i ulafenju ne izlau
nikakvoj opasnosti.

Put prekockoloseka, preko kojih putnici imaju prelaziei
mora biti =lobodan.

Cl. 55 — Zahrana prolaska vozova Kroz sluzbena mesta
u Kojima po redu voZnje moraju stati

(Pravitnile 62, &, 126)]

I ¥Mozovi ne smeju proéi bez zaustavljanja kroz ona sluzbenad

mestau Kojima po redu voZnje moraju stati.

2, Voz koji ne prevozi putnike sme proéi bez zaustavljanjal

kroz shuZbena mesta v kojima po redu voinje mora stati, samod
ako v lim mestima nema da obavlja nikakyvi manipulaciju i alad
vidik nife spreten. _'

'd.l"-.fr_':rz e gruéi bez zaustavljanja samo u shufaju akol
olpravnik vozova litno. daje signal »Napreds danju signainimg
loparicem ili slobodnom rukom, a nocu sa zelenom svetlodCu rucned
svetiljlce, i to tako dugo dok ceo voz ne prede iziaznu skretpicu.

] 4. Brzina voza Koji izuzetno prolazi stanicu ber zaustav-
ljanja ne sme biti veca od 25 km. na sat kroz stanicu. !

. 9. Ako vozovoda smatra, iz bilo kojih razloga, da voz Moras
statl, daZan je dati signal »5toje. : :

Cl. 56 — Zaustavljanje vozova koji po redu voinje
ili po naredenju ne staju u stanici :
. (Pravilnik 62, ¢l 127)
1. Otpravnik vozova mora zaustaviti voz koji se po redu
voznje, il po naredenju, ne zadriava u njegovoj stanici u ovimg
sluajevima: _ e
; a) ako stigne pre vremena A nisu preduzete mere za pred

viemeno otpravijanje; : i
b) ako na jednokolosetnoj pruzi voz iz protiviing. praveal
Jos nije stigao na ukrStavanje; e

) ako za prethodni voz jod nije dobio odjavii; -

S e

d) alko se vozu mora dati pismeni nalog;

e} pri vanrednim dogadajima;

£} ako se vozovoda ne malazi kod glavnih vrata sluzbenih
kola, a nofu i sa osvellienom signalnom svetiljkom, da
wa olpraviik vozova mode videtl,

2 VMozni sluzbenici moraju zaustaviti voz, koji po- redu

vozaje ili po maredenju ne staje u stanici:
a) ako otpravnik vozova ne dofeka voz na peronu i ako
* nema propisanog slu¥benog znaka (crvene kape);”

b) ake je opitim nalogom nareden prolaz voza bez za-
ustavijanja a otpravnilk vozova ne daje signal napred;

¢) ako je potrebno usled vanrednili prilika ili vanredinos
dogadaja.

L. 57 — Odredivanje mesta za zaustavljanje vozova
' u stanici
(Pravilingc B2 EL 128)

1. Voz ima po pravilu da stane u stanici tako, da drugom
vozd ne zakrél ulazak | izlazak, ;

9, Kod odredivanja mesta za zaustavijanje vozova 1111::'1 se
u pryvom redu voditi ratuna o bezbednosti saobracaja i lidnog. si-
gurnosti putnika, a n dregedn redua, o poslovima koji se Imaju
kod vozova izvrSiti. i

V8 Voz s prekoradenim brojem osovina ne sme preci medilk -
na izlaznoj strani, izuzev slucaja, kada je pouzdano, da mu sta-
niéni shuzbenilc sa tog mesta daje signal snaprede.

4. Ako je voz s prekoralenim brojem osovina zaustavljen
tako, da mu je kraj voza van medika, onda je za sigurnost voza
pored otpravnika vozova odgovoran i skretnitar i zavrini Kot-
nidar, :

¢l 58 — 'Odredivanje ulaznog koloseka i ofekivanje
: i dolazak vozova u stanicu

] (Pravilnik 62, ¢, ]

1. Praviio za odredivanje ulaznib koloseka je sledede:
Redovni vozovi se pudtaju na odredene ulazne lmlas-:ek::. Pode-
lieni vozovi pustaju se na koloseke odredene za prve delove. Svi
vanredni vozovi pustaju se na glavni ulami kolosek Promenu
koloseka nareduje samo otpravnik vozova i o svako] protmen;
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lolosela moraju biti izvesteni skretnitari 1 ostalo zainteresovano
nsoblje,

2. Ako se promenom kolpseka menja ulaz voza »iz pravcas
»it skretanjes onda s& o ovome izveitavaju i vozni slufbenic
»0pstim nalogome preko pozadnje stanice na kojoj voz po redu
voinje poslednji put staje. U »Opstem nalogus promena se ozna-

Guje sa »Ulazi u skretanjes isto ovo vaZi i za vanredne vozove,

kada ne mogu da udu na glavni kolosek.
3. KWad se vozni slufbenici nisu mogli obavestiti o ulasky u
skretanje onda se voz, ako ide vecom brzinom od 30 kmysat, ima

kod stanica nezaSticenih sa ulaznim (3tinim) signalima zaustaviti

od ulazne skretnice na udaljenosti zaustavnog puta signalom:

»St0j« i obavestiti da voz ulazi u skretanje, a kod stanica koji:

imaju ulazne (Stitne) signale pred wlaznim ($itnim) signalom,
kaji se postavlja na »Slobodnos, tek kad se ofpravnik vozova

uverio da je voz stao. U ovom sluaju masinovoda kada je stao,.

daje dvaput signal »Pazi«, a ulazni skretnitar daje signal sLa-
Fano«.

4. Kada se voz ima pustiti na kolosek zauzet vozilimna, ili

vozom, i ako je on prohodan do izvesne tadke, ili kad voz ima
uci u staniou sa marofitom opreznoicu, onda se o ovome obave-
stavaju skretnicari i zainterespvano staniéno osoblje a vozni shu-
henici »0Opstim nalogoms preko stanice gde vioz poslednji put
staje,

{ Ako vozni sluZbenici nisu obavesteni o prednjem pnda se
wna zaustaviti pre ulaska u stanicu i o tome obavestiti. Kod sta.
rice sa ulazoim (Stitnim) signabom voz sg zauslavlja pred ulaznim

(Stitnim) signalom, a lod stanice bez ovih pred ulaznom . skrel-

nicom. ¢

. 5. Na zauzetom koloseku vozila s moraju nodu oznatiti
signalom »Stoj«. Na skretnici skretnicar daje vozu signal aLa-
Fanoe, - -

6. Ako treba ofekivani voz koji po redu voznje prolazi sta--
nicu bez zadriavanja ma iz kog razloga u stanici zaustaviti, mora

otpravnik vozova o zaustavljanju voza cbavestiti oba skretmiara
i nadzornike skretnica, a i vozne slubenike, ako je to MmoEuce
»0Opstim nalogoms, pulem one stanice ukojoj voz po redu voZnje
pre toga poslednji put staje.

U slulaju da se vozni sluzbene nisu mogli obavestit:
»Upstim nalogoms, a stanica nema izlami signal, mora otpravnik .
vozova zaustaviti voz pred ulaznim signilom, Tek podto je vor
stao ulazni signal se mode postaviti naslobodnos,

A=

Ulazni skkretniCar mora, v ovom sluéaju, dati vozu signal
»l.agano«, a otpravnik vozova i izlazni skretniar signal »Stoj<

Cl. 5% — Dugznosti vozaih sluZbenika pre polaska voza
iz polazne stanice
(Pravilnile 62, &, 130}

1, U polaznoj stanici yoza lokomotivsko osoblje ima se uve-
ri pre polaska voza da li je lokomotiva zalovadena, Tako isto
pre polaska voza mora se isprobati vazdufna koénica. O isprav-
wom radi koénica na kolima uverava =e' za to odredeni shizhe-
nik, a alko ga nema onda vozovoda,

Ovo se mora ¢initi kad god bude vazduni vod prekinut,

Za izvrienje probe vazduine kotnice odgovorni su madino-
coda i vozovada.

2. Vozovoda mora popisati voz i na osnovi iznadene beato-
teZine, pod nadzornom- otpravnilta vozova izrafunati potrebno
kofeno bruto, a zatim mora odredili kola s koénicama lioja trebs.
posesti i koéiti i svakom pratiocu voza pismeno odrediti kola kaja
fe hoditi i nadgledati.

4. Vozovoda se mora uveriti da je voz propisno sastavljen,
da nadzire vorno osoblje pri prezledanju kola narodite u tome
da su dobro skopéana kola s lokemotivom kao i creva za vazduino
kodenje i parno grejanje, da su prelaznice dobro spojene i udvrs-
cene, da su na voru istaknuti propisni signalii da je vozno oseblje

Csnabdeveno svima pofrebnim signalnim sredstvima.

4. Vozovoda mora da potseti otpravnika vozova na pismene
naloge koji se moraju dati vozu.

Vozovoda mora usmeno izvestiti maSinovode radnih lo-
komotiva o sadriaju pismenih naloga, o opterefenju voza, o
broju osoving 1 vozu kao 1 o tome koliko se osovina § bruta kodi
vazduinim, a kolikko ruénim lofenjem,:

5. Ostalo vozno osoblje mora da se uver] o {spravnosti do-
deljenih koénica, da kola pravilno lkvafe i1 da paze da li na
kolima nema nedostataka ili kvarova, da li je roba propisno uto-
varena, da li je kolska oprema na mestu i o redu, da lj su vrata
nakolima zatvorena | da.li su kola koja su oznadena kao prazna
7aista prazna. :

G. Zabranjeno je puSiti, lofiti vatra | dr¥ati otvoren plamen
i blizini kola sa eksploziviim i zapaljivim predmetima, pa i u ko-
ima sa stokom. ako u njima ima sena i slame.
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7. Svaku nepravilnost, koju bi vozovoda sam opazio il b |

mu bila prijavljena od voznih sluZbenikia mora prijaviti otprav-
niku vozova. ;

Cl. 60 — DuZnosti voznih sluZbenika za vreme voinje

: L Opite odredbe
Za vieme voinje i za vreme bavljenja na pruzi vozovoda jz-

daje potrebno naredenje, a u slutajevima koje nije predviden

Pravilnik naredenje izdaje sporazumno sa maSinovodom.
Vozno osobije ne sme napufiati dodeljena kola,

Kod vorova kod kojili se-na fely voza nalaze vide raduib
lokomotiva, teona lokomotiva upravlja brzinom i daje potrebne’

signale.

il Polazak voza i dzlazak iz stanice

“Prioizlasku iz stanice masinovoda feone tl::m@mutve a

kead gLLtmn..h viozova vozovada na felu voza mora paziti da i je

izlazni kolosek slobodan, da 1i su skretnice i izlazni signal pra-|

© vilno postavljeni za izlazak.

2. Kod voza koji prolazi stanico bez zadriavanja, mora [ lo-

Fat da pazina puiwzu izlaznih signala,
Ako se poloZa] izlaznog signala prilikom polaska, |

oprezig dok se poloZaj »Slobodiio« pouzdano ne raspozna,
Za vreme izlafenja voza iz stanice vozno osoblje mora mo-

triti-prema stanici, da li se iz stanice ne daju vozu signali i da nije”

jedan deo voza zaostao w stanici,

ill- Duznosti slufbenika za vreme voinje na pruzi

raju paziti: s b

a) na date sighale; L

by da B nema kakve prepreke voznji;
¢) da li se nisu ofvorila vrata na kolima;

d) da 1i se tovar u otvorenim kolima nije poremetio, i da
da li sej

i, usled toga, ne preti opasnost da ¢e ispasti, 4,
nije u nekim kobima pojavila vatra;
&) da se voz nije raslkinuo;

[1 da li se na kolima ne opaka mw lupanje, ]J.i ﬂlskakauj-:,

ili drugi kakav levar;

{(Pravilnif 62, 1 7131)

1 ['.Il'f}-l
laska voza ne moZe pouzdano raspoznati. onda ée voz vozitil

L. Za vreine voinje na ofVoreno] pruzi vozni sliZbenici mo-

g pema, onda masinovoda.

E

o) naroditu painju treba obratiti na leZifta kola, Koja su
natovarena elssplozivoom mbom i municijom, kao i na
le¥ista Stitnih kola,

Ako je potrebno da i lozad motri na qw:nalc masinoy Dr:h fe

d Na LD pravovremeno uputiti. *
Vozni slufbenici i pratioci hladnih lokomotiva, vozs
kojl prrrh?: krpz stanicu bez zadrZavanja, moraju se taLm posta:
viti da di otpravaik vozova moze videti; a notu se moraju poka
zatl dizanjem osvetljene rufne signalne svetijhke!

3. Ako mehanicki prostorni signali nisu osvetljeni nocu il

alco pokazuju belu sveilost woz mora stati § mofe da nastavi
\D.fllju tel: onda, kada su se vozni slufbenici uverili, da signal po-
kaziuje »&lubnd’,m«_ Vioz koji je stao pred prostornim s ienalom.
lioji pokazuje »Stoj« sme nastaviti voiniu tek kad se signal po-
stavi na »Slobodnoe; ili kad izaslani sluZbenilt usmeno obavesti
vozoyodu, da jer signal neupotrebljiv. 1 da daljei voZnjli voza
nema-smetnje,

Alco =i vozni sluzbenici »Opdtim nalogoms obaveiteni o ne-
|[mirelzt]1wn~:11 prostornog signala, onda voz ne mora stati pred

im signalom samo u onom  slufaji, “ako odjavnik daje signal
>.\.:1*1rr:d»ac "

Pred prostornim signalom, koji pokazuje signal »Stoje, ili
belu svetlest, voz ¢e se zaustaviti m:pmrednn pred ﬂwmhl«:-*n «Cim
je: Moz sEa0, vozovoda ¢e se od odjavnilia obavest t.1 O uzroky za-

ustavljanja.

Ao je odjavnik, odnosno pluml blaliar; zaustavio voz
shog toga, $to za prethodni voz nije dobio mhavu A Fausiay-
lieni voz je 1 pozadnjoj stanici »Opitim nalogome obavesten.
da je prethoidni voz u narednu stanictt veé stigan, onda VOZ0-
voda mora o tome da obavesti ud]mrnlm odnosno pr:mmrr hlo-
lkara, i, ako nema druge smetnje voz moZe nastaviti voZnju. :

- Voz koji je prosan prﬂafr} ni - signal, koji ie pokazivao
»Stoje i zatstavio se fek iza njega, mora pstafi na tome mestu
Potiskivanie voza unazad nije dopusteno.

Vozovoda e se sporazumefi sa odjavnikom odnosne pruz-
nim blokarom, ili narednom stanicom o tome, da 1 moZe nastaviti-
vaznju ili da ostane gde je.

4. Ako vozni-sluZbenici zapaze da *tz-t- nelco leZifte jakio za
orejalo, morajpe odmah zaustaviti voz, i, po uputstvi masino-
vade, leziita rashladiti i podmazati, Da [! ze takva kola moraju
u narednoj stanici ostaviti ili ne, odlutuje pregledat kola, a ako



o

Kola, kod kojih se Cuje Skripanje (cvilenje), zbog zagre-

janog leZidta, moraju e, bezuslovno, ostaviti na pivej stanici, u
kojoj voz mora stati iako redom voZnje nije predvideno.
T 5 Ako se uspul oseli, ili zapazi, da se neka kola jako lju-
[jaju, i da se ‘ll_f-:".{)li}llfﬂﬂ jako tresu, mora vozopratilac, u prvoj
stanici, obavestiti vorovodu, a ovaj otpravnika vozova, koji e,
alzo u stanici nema pregledata kola, pozvati maginovodu, da
utvrdi, da 1i kola mogu ostati u vozu, Ako se nade da ko® mogu
ostati u vozu onda ce se o tome izvestiti pregledat kola u prvoj
uspiting] stanici

6. Na poloZaj stalnib signala, u prvom redu, mora paziti:

a) masmovoda ceone lokomotive, odnosno, kod guranih vo-

20va, vorevoda na prvim kolima, na telu voza;

b) vozovoda, odnosno sigurnosnl kofnitar, ako se vozo.

voda ne nalazi na sigurnosnim kolima; : :

¢) u drugom redu: svi ostali sluZbenici, koji su u sluzhi

lod voza.. :
: _Zawéni_ kocnifar mofa posmatrati prugu protivio praveu
voiije, a prilikom izlaska i prolaska voza kroz stanicu, na Sig
nale koji s&; eventualno, daju vozu.

RUKOVANJE KOCNICAMA
A} Kod vozova s ruénim i meSovitim koBenjem

I. U polaznoj stanici i usputnim  stanicama, gde se sastav
voza menja vozno osoblje mora da se averi, kako dejstvuju po-
verene im kotnice, a isto tako i o stanju svih ostalih koénica.

2. O pronadenim nedostacima na koénici treba obavestiti
vozovodu, koji ce o tome izvestiti pregledata kola, a gde ovoga
nema, masinovodu,

3. S_vaE{j sluzbenik, za sve vreme voZnje mora da ostane
kod kodnice koja mu je dodeljena za rukovanje.

Kod vozova s prevozom putnika dopudteno je kondukterima

da se udalje od svojili koénica samo za vreme pregleda voznib

ISpTava. .

g Kod vozova s prevozoin putnika, koji sacbradaju s vaz-
dusnim kofenjem mora zavrini kondukter, kad svr&i pregled
karata, zauzeti mesto na zaveinim kolima.

Na delovima pruge koja lezi u padu 10%,, ili vetem od
toga moraju sve kolnice biti malo pritegnute da se voz, koji sao-
braéa na padu, u slutaju potrebe, mo¥e %o pre zaustaviti,

T

4. Pri voznji u padu vozno osoblje, ne dekajudiina signal
parne pistaljke, mora pritezanjem rucne kocnice upravljati brzi-
nom Voza.

5. Ako maSinovoda zapazi, da voz voz wvefom brzinom

a0 to je propisand redom voZnje, odmah mora dati parnom
pistaljkom potrebne signale, naredili pritezanje tenderske koé-
nice, a po potrebi upotrebiti § vazduinu koénicu lokomotive.
Ako voz ima i zapreZnu i poluzagrejanu lokomotivi, onda
sa lofnicom tendera druge lokomotive treba rukovati kao i sa

kofnicom na kolima. Isto waZi i za koénice hladne lokomotive.

‘B, Pri prelafenju voza preko skretnice kofnice se moraju
malo: popustiti, pa opet toliko pritegnuti da se todkovi jod
oliredu, a ne klize.

7. U slutaju signala: »Opasnost — koti«, #li: »Pucanj pra-
skalice«, mora svaki sluZbenik odmah pritegouti svoju kotnicu,

B) Kod vozova sa vazduSnim kofenjem

1. Kod-vozova s vazduinim kofenjem maSinovoda sam Je
odgovoran za rukovanje kodenjem i za odr¥avanje propisane
brzine. Pre no $to se voz pribliZi glavnom, ili Slitnom signalu i
mestima, gde se mora Kotiti, mora’ se maSinovwoda wveriti, da li
kotnica dobro radi. ' ;

2. Ako je za regulisanje brezine potrebno i ufelte voznog
osoblja, onda madinovoda mora parnom pistaljkom dati potrebne
signale, kojima se vozno osoblje mora odmah odazvati.

3. Ako maSinovoda primeti da vazdusna koénica ne dej-
stvuje dobro, onda mora odmah zaustaviti voz. Alko kvar ne moZe
da se popravi za kratko vreme, voz mora da nastavi voinju sa
ruénim kKofenjem. ;

C) PribliZavanje voza stanici

1. Kad se voz priblifava stanici, moraju svi vozni sluZbe-
niei, a na prvom mestu masinovoda i vozovoda da obrate najvetu
paznju na predsignale i na ulazne signale.

2. Ako predsignal pokazuje »Opreznos, onda to znafi da
je ulazni siznal u poloZaju »Stoj=. U tom sluéaju voz mora sma-
njiti brzinu pa toliko, da bi se mogao sigurno zaustaviti pred
ulaznim gignalom sko bi ovaj pokazivao signal »5toj«.

Ako mehanicki predsignal modéu, a svetlosni. i danju nije
osvetljen, ili polazuje belu svetlost, ima se smatrati kao da je
u polofaju »Opreznog, ako se ne moZe ubvrditi da je u polo-
Zaju sSlobodnos. WA
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3. Ako wulazni (titni) i izlazni signal pokazuje signal
»Stoje, ili pokazuje belu svetlost, voz se mora zaustaviti i ne sme
krenuti dalje pre no Sto signal pokaze sSlobodnos, ili dok se, na
drugi nesumnjiv natin, ne dobije dopuitenje za mo?ﬂm

Za sluéaj da su vozmi sluZbenici izveSteni opitim nalogom
o neupotrebljivosti stalnog signala, osim predsignala, voz ne
mora stati pred njim, samo o tom slu€aju, ako slubenik kod tog

signala nucénim signalnim sredstvima daje signal »Napreds; u pro- -

tiviiom voz mora stati pred-odnosnim signalom,

Ma stanicama gde nema ulaznih  (Stitnih) signala moraju
vozni slufbenici pri pribliZavanju voza stanici, obratiti painju na
signale, koji =e eventualno daju iz stanice.

4. Kad se vor pribliZio stanici, madinovoda i wmvoda -
raju paziti na poloZaj skretnica.

Ako se iz poloZaja ulaznog signala ili skretnice vidi da se |

voz pudta u skretanje, a redovan ulaz mu je odreden u pravac,

onda se voz, ako mu se ne daje signal s»Laganos za ulaz o sta:-

njcu, mora sto brie zaustaviti, Isti je postupak ako skretnice
prﬁko koiih voz prelad vz jezifak nisu osvetljene.

5. Doldegod, zavrina, odnosno poslednja kola voza nisu

predla medik na ulaznoj strani, zavrini kotniar, bez obzira na
poloZaj vozne lokomotfive, mora da daje signal »Naprede«, a

ostalo osoblje da prihvafi taj signal i da za daje dalje do loko-

maotive. Kad su zavrina (poslednja) kola prefla medik, zavrsni

kotnitar daje signal »Stoje.

Ako se voz zaustavio tako, da je zalriio medik na ulaznoj |
- ili izlaznoj strani, onda vomprahiac k'Djl je najblizi mediiku

mora da $titi voz sa one strane sa kaoje se- ofeluje voz, ili sa koje
se manevrise,

Kod ukrStavanja i mimoilaZenja sme -voz, koji pre ude u.

stanicn, ié samo do medika onog koloseka, na koji treba da ude
voz suproftnog pravesa.

CL 61 == D‘El:ﬁ’lﬂstl voznih sluzhenika za vreme ha‘viienja
u stanici :
(Pravilnilt 62,81 132}
1. Sve odredbe, koje su propisane za vozne sluzbenike u

polaznoj stanici, vaZe za njih i u medustanicama.
Osim toga vozno osoblje mora da pomaZe pri manevrisanju

i drugim poslovima prema naredenju otpravnika vozova ili vOzo-

L oy i

vade. Zavrini kotniéar ne sme napeustiﬁ svoje mesto, dok ne do-
bije zamenika.

2. Nijedan vozni sluZbenik ne sme se udaljiti od voza bez
odobrenja ofpravoika vozova i saglasnosti vozovode, a za vreme
kad na susedni folosek nailazi voz iz suprotnog pravea magino-
voda mora biti na lokomotivi, Masinovoda i lofad ne smeju se
jednovremeno udaljiti od lokomotive, a od voznog osoblja mm‘a
bar jedan vozopratilac ostati kod voza.

3. Vozovoda i rna:smmm-da, a kod guranih vozova Vozo-
voda na felu voza, moraju, sa svoga mesta, i u koliko im to nji-
howvi ‘ostali postovi dopuStaju, paziti da medici budu slobodni, 1 da
je polofaj skretnica za ulazak voza iz suprotnog pravea takawv da
njihovom vozu ne preti ‘opasnost,

Tu duZnost ima zavrdni koénifar, odnosnn madinovoda lo-
komotive za potiskivanje, kad se otckuje voz iz istog pravca.

4, U sluzbenim mestima za sve vreme bavljenja voza, kod
vozova s ruénim i meSovitim kofenjem, moraju sve posednute
ruéne koénice da budu pritegnute.

. Za vreme manevrisanja moraju prva i pc-sicdn ja kola s koc-
nicom da budu zakofena na delu voza koji je bez lokomotive
ostao na koloseku,

Koénice se smeju popustiti neposredno pred polazak voza,
a kotniea zavrinih kola odnosno ako shiZbeno mesto lefi u na-
gibu il grani®i sa delom pruge u padu, onda i ostale ko&nice
smeju se popustiti, fek kad je madinovoeda dac signal: »Popusti
kotnices,

Svaki vozopratilac je odgovoran, da neposednute koénice
u mjegovom deln voza budu popustene. =

5. Svald pratilac voza mora da pregleda dodeljena mu kola
i da svaki zapaZeni kvar odmah prijavi vozovodi.

Ako bi voz imao da putuje duZim delom »pmge koji lefi u
padu, vecem od 109/, moraju se rufne kodnice jof pre polaska
voza, potpuno ispitati, da-bi se utvrdilo, da li dobro dejstvuju.

6. U krajnjoj stanici voza ili u onoj, u kojoj se vrii smena
osoblja, moZe dotadagnje osoblie tek onda napustiti voz, kad je
vor uredno predalo stanitnom, odoosno voznom  osoblju, koje
je do%lo da preuzme vioz,

Kod predaje voza, vozovoda, koji predaje, mora obave-
stifi novo vozno D’SO‘])I_]L‘ ako u vozu ima kola, Koja su natova-
rena altaplﬂm*n{}m robom, ili municijom.

4* -
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€l. 62 — Zaustavljanje voza na otvorenoj pruzi.
Zasticivanje ugroZenih mesta na pruzi

: (Prayviluil 652, &l 133}
1. Svaki voz mera se zaustaviti ¢im se primeti ma §to, iz
fega bi se dala naslutiti opasnost po dalju voZnju.
2. Ako bi wozni sluzbedici opazili, da bi mogla nastats

opasnost po drugi voz, bilo zbog pokvarenog mesta na pruzi, ili

odronjavanja stena, usova, ili zbog poplave, onda se vozZ mord
zaustaviti kod prve straiare (odjavnice, blokarnice) i vozovoda
¢e naredili Guvaru da opasno mesto zastith. Ako je opasno mesto
tako dalelo od prvoga Suvara prige, da se moze pretpostaviti, da
fuvar ne mode stici da ga, na vreme, zaititi, onda se voz mora
odmah zaustaviti, a vozovoda de, odnosno kod lokomotivskih vo-

zova masinovoda, narediti jednom od svojih sluzbenika, da.opasno |
mesto zadtiti sa obe strane praskalicama. U svakom slucaju, voz

¢e kod prve strafare | u prvoj stanici, bezuslovno, stati 1 vozo-
vada ée o svemu, obavestiti Euvara, odnosno ofpravnika vozova.
€1, 63 — Zadticavanje zaustavijenog voza na otvoreno} pruzi
(Pravilndc 62, £. 134}
1. Ako se voz zaustavi na ofvorenoj pruzi, gde mu za-
drzavanje nije predvideno, i voiZnju, u vremenu od o5 minuta, ne
moZe da nastavi, onda se mora odmah pozadi zastititi.
U postaji, tovaristu i otpremnistvu gde nema ulaznog sig-
nala, mora se voz odmah zaStititi, ako £e'se baviti 5 ili vife mi-
nuta preko vremena bavljenja, koje je redom voinje odredeno.

Voz, koji je otpravljen s asNalogom za opreznoste, pa se,

bilo na otvorenoj pruzi, bilo pred prostornim signalom, bilo na
postaji, tovaristu ili otpremnitvii, koje nije zasticeno ulaznim
signalom, a gde bavijenje nije predvideno, zaustavi, mora se
odmah zaStititi. _

2. Voz zastituje zavrini koénitar, po naredenju vozovode,
lokomotivski voz zaSticuje loZat, po naredenju maginovode ' Za
pravilno- izvrienje zaStiCavanja odgovorni su sluZzbenici, kojima
je zasticavanje naredeno. Svako zaSticavanje treba da je naj-
kasnije za 10 minuta posle zaustavljanja voza, izvrieno. ;

‘Kod svakog nepredvidenog zaustavljanja zavrini kofnifar
(kondukter) mora biti spreman na zaStiavanje voza.

3, Cim voz stane, vozovoda ima da oceni hoce li se baviti
du¥e od 5 minuta, U tom slufaju, naredice, preko ostalih kotni-
fara, zavrdnom ko&nitaru da zaStiti voz. :

el s

Cim  zavrini lkoéniar, odnosno loZag, dobije takvo' nare-
denje, mora brzo otiéi do daljing zaustavnog puta vife 200 m,
odnosno na sporednim prugama vife 100 m, i onde poloZiti pra-
skalice | davati signal: »Stoj« uzastopnom vozu, ako bi even-
tuaino dolazio.

Ako zavrini koénitar, odnosno loZad, primeti, da se uza-
stopni vow pribliZuje 1 da e pre njega stiéi do onog mesta, na
kojem treba da poloZi praskalice, onda mora poloZiti praskalice
i na kraéoj udaljenosti, a zatim davati signal =5{oj«.

Kad zavrini koénidar ode da za$tili voz, njemu najbliFl koé-
nitar mora odmah, i bez naredenja zauzeli njegovo mesto.

4, Ao zavrini ko¢nitar, odnosno loZaé, lojl e da :za-
titi voz, naide na fuvara pruge, naredide mu da zaStiti voz, a
sam  fe se vratitd voew, =i dzvestiti vozovodu o onome Sa je
udinia,

5. AKko zavrdni koénitar vidi da voz nastavlja voinju, mora
di¢i praskalicu, i podi za vozom iako, da je o mogucnosti da ga
zadtiti ako bi ponovo stao, ili ako bi se uzastopni voz priblizavao.

Na ova] naéin c¢e zavrini kodnifar i¢j za vozom do prve
odjavnice, pruine blokarnice ili stamice, gde de podneti izvestaj.

Zastiéavanje voza sme se obustaviti tek posto je voz stigao
u narednu stanicu, odnosno poSto je profao prvu odjavnicu ili
blokarnicu, pa je njenim signalom zasticen.

6. Ako slufbenily, koji zasticuje voz, nije mogao saznati da
ie njegoy voz stigao 1 narednu stanicu, ednosno da je prostor-
nim siznalom zastiéen, onda mora zaustaviti uzastopni voz | oba-
vestiti vozovodu o stanju stvari. Zaustavljeni uzastopni voz uzede
sobom zavrinog koénifara i :

a) ako nema »Nalog za opreznosts, nastavice voinju re-

dovnom brzinom;

b) ako ima »Nalog za opreznoste, nastavice voZnju posle

10, minwta, rafunajuéi od prolaska prethodnog  voza,
tako oprezno, da se brzo moze zaustaviti, ako na prizi
spazi prethodni voz.

7. Voz, po pravilu, ne sme fekati na povratak zavrsnog
kotnitara koji vrE zagtiéavanje. =
lzuzetno, voz sme safekali na zavrinog lwoénitara:
a) alo je samo jedan vozopratilac kod voza;
by ako voz ne bi bio dowvoljno kofen ni za brzinu od
15 km/fsat; '
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¢) ako za obavljanje poslova kod voza (pregled voznih

isprava) nema drugog sluzbenika kod voza;

d) kod lokomotivskih vozova kad loZat zaSticuje voz.

U ovakvim sluajevima sluzbenik, koji zaSticuje voz, osta-
vice postavljene praskalice na pruzi, a vozovoda ce o tome oba-
vestiti prvog fuvara pruge u pravcu voZije, odnosno odjavnicu
ili stanicu, u koju svrhu voz mora stati

Ako je uzastopni voz zaustavljen ovim praskalicama, voz
¢e nastaviti voZnju glasnikom do prvog Cuvara ili do prve

stanice. !
8. Ako voz koji bez zavrénog lotniCara nastavi voZnju, ne
bi bic dovoljno kofen, treba mu smanjiti brzinu.
0, Ako je voz, koji je stao na ofvoreno]j pruzi i bio zasti-

¢éen, nastavio voZnju, mora se zaustaviti kod naredne odjavnice, |

(pruZne blokarnice) gde ce vozovoda sludaj prijaviti.

Odjavnik (pruzni) blokar, odnosno otpraynik vozova izve-
stice odmah pozadnju stanicu, (odjavnicu, pruZnu bloKarnicu)
0 [ome, i

10. Ako je, po zaustavljanju voza, mogute nastaviti voZnju
samo lokomotivoin, ili samo sa jednim delom voza, vozovoda
moZe narediti nastavljanje voZnje do prve stanice.

Vozovoda onog dela voza, koji je nastavio voinju mora |

obavestiti pruZno osoblje, da je jedan deo voza ostao na pruzi,

i da ¢e se lokomotiva po zaostali deo vratiti bez polaznog |

signala. .
Alko je pruga snabdevena telefonom, onda ce voz, radi obg- |
vestenja prufnog osoblja, stati samo kod prve straZarnice odakle
te se obavesliti obe susedne stanice i sva sluZbena mesta na pruzi,
a ako pruga nije snabdevena telefonom onda se voz mora za-
ustaviti kod svake straZarnice. :
Zavrini signal ostaje na deliu voza, Koji je ostac na pruzi
Otpravaik vozova sme dati odjavu tek po dolasku posled-
njeg dela voza.

11, U oba pravca ima se zaStititi:

a) voz, za koji je traZena pomocéna lokomotiva;

b) zaostali deo voza, koji nastavlja voZnju u delovima;

® o) sko je voz zaustavljen usled signala: sZaustawiti “sve

VOBOVEeE] :

d) voz, koji je zaustavijen, zbog toga Blo se &uo signal,
koji objavljuje dolazak voza iz profivaog pravca po.
istom kolosel;

£l T s

e} ako je voz stap u tunelu, a v tom shutaju, po ATLOE L -
nosti, van tunela. -

12. Nije potrebno pozadi zatititi voz, koji je na pruzi stao:

a) na postaji, tovaridtu i otpremniitvu, Koje je zasticeno
ulaznim signalom; : -

b} pri saobracaju uzastopuih vozova u stanitnom razmaku
alko je sa pozadnjom stanicom sporazumevanje moguce,
pa je utvrdeno, da uzastophi voz iz te stanice . nije ot
pravljen, niti ¢e se otpraviti;

¢} ako je voz zasticen prostornim signalom odjaviice od:
nosno pruzne blokarnice;

d) ako je voz stao pred prostornim signalom odjavnice
(blokarnice), a odjavnik izjavi, da je sporazumevanje sa
prethodnom stanicom (odjavnicom) moguce.

Smatra se da je voz zaltifen prostornim signalom: Kod
prostornog signala s predsignalom, ako je voz profac'i stao
najmanje 50 m. iza prostornog signala; kod prostornog signala
bez predsignala, ako je voz prodao i stao najmanje na udaljenosti
zatstavnog puta iza prostornog signala, b

13. Ako je voz stao pred ulaznim, odnosno &titnim signalom,
koji pokazuje signal »Stoje, vozno osoblje toga voza, po pra-
vilu, ne mora zagticavati voz. U slucaju, kad sporazumevanje nije
mogute, olpravnik vozova mora narediti zasticavanje voza. -

14. Na prugama, na kojima ista lokomotiva vozl sve vozove
u oba pravca ima se voz zasliliti: samo u slutaju nezgoda; ako
je trazena pomocna lokomotiva; i zaostali deo woza, koji na-
stavija vosnju u delovima.

15. Ako se na pruzi desi nezgoda, vozovoda mora rare-
diti da se odmah preduzmu radovi za spasavanje. Ako- je na
dvolcolosetnoj ili paralelnoj pruzi, usled vanrednog dogadaja,
postao i susedni lolosek neprohodan, onda se mora i taj kolo-
sek zaStititi u oba pravea. Ako se to desilo u tunelu zasticavanje
oba koloscka ima se izvriiti van tunela. '

- @l 64 — Postupak, kad voz nemoZe da odrii propisno
vreme voinje _
(Pravilude 62, £ 135)
1. Ako voz, ma iz kojih razloga, ne moze da odrZi propi-
sno vreme voZnje, pa postoji opasnost sustizanja od uzastopnog
voza, onda se vozovoda mora brinuti za zasticavanje voza.

: <
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2. Vozovoda mora izvestiti pozadnju stanicu o usporenoj
voZnji svoga voza, a ako je sporazumevanje nemoguce, onda
mora narediti uvaru pruge pismeno, da uzastopni voz zaustavi
¢ da ga obavesti o usporenoj voZnji ovoga voza.
3. Alo uzastopni voz stitne s nalogom Za t:-_p-}'e;?lumt onda
sme mastaviti voZnju tel posle 10 minuta, raéunajuéi od pro-
laska prethodnog voza. Ali, ako uzastopni voz stigne bez sNa-

loga za opreznoste, $to znati, da je pruga postala slobodna, |

onda ¢e voZnju odmal nastaviti propisanom brzinom.

4. Ako je odjavnica (pruZna blokarnica), odnosno pruZna
straZarnica jof daleko, onda se voz, koji je usporio brzini mora
odmah zaustaviti, | voZnja se sme nastaviti teld po izvrienju za-
Sticavanja.

5, Ao maSinovoda, neposredno posle izlaska voza jz sta-
nice, vidi, da propisano vreme voinje nece mocl odrZati § da i
tim prouzrokovao vede zakadnjenje drugim vozovima, onda ée se
sporazumeti s vozovodom, dali da se voz vrati natrag u stanicu,
u kom slufaju se ima postupiti po odredbama slededeg tlana.

G. Na prugama, na kojima ista lokomotiva prevozi sve vo-
zove u oba pravea, nisu potrebne nikakve mere narofite oprez-
nosti ako voz ne moZe odriafi propisano vreme voZnje.

Cl. 65 — Postupak pri poviatenju voza s pruge
(Praviinik 62, & 136}

1. Za poviacenje voza mora se traZiti dopuStenje od sta-

niwee 1 koju se vozr povladl.

Po dobivenom dopustenju za poviacenje ima se dati odgo:
varajuci polazni signal, i, ako vidik nije sprefen, voz ¢e krenuti
odmah bez glasnika. Ake je vidik spreten voz ée lkrenuti 3 minuta
posle datog polaznog signala takode bez glasnika. :

Ako sporazumevanje sa stanicom nije moguce, pa se do-
pustenje nije moglo dobiti, onda, pred vozom, mora ici glasnik

bez obzira, da li je vidik spreden ili ne. Voz ¢e se povlatiti s glas.

nikom ili do stanice, ili do one strafarnice (odjavnice, blokar-
nice), od koje je moguce dobiti dopustenje za povlafenje.

2. Na prugama, na Xojima ista lokomotiva prevozi sve vo-

zove u-oba pravca, ne treba izaslati plasnika pred vozom kojl se

povladi. )

3. Kada voz menja pravac vo¥nje, moraju se tconi i za-
vrini signali promeniti prema novom praveu, izuzimajuéi slufaj.
kada bi menjanje signala bilo opasno po bezbednost. )

- Jgl

U slu€aju, da se voz mora povlatiti zbog odbeglih vozila,
ne treba davati nikakvih signala, niti traZiti dopustenja, nifi treba
pred vozom slati glasnilea,

Cl. 66 — Saobracaj vozova na dvokoloseinoj pruzi
(Pravilnilz 62, 1. 186-—189, Navi 187)
VoiInja nepravilnim kolosekom v
I. Ma dvokolosefnim prugama moraju vozovi istog pravea
redovno sacbracati po onom koloselu, koji je za taj pravac
odreden (pravilni kolosek).

2. Kad nastupi potreba da neki vozovi, izmedu dve stanice,
ne saobracaju po koloseku, koji je odreden za njihov pravac,
onda za ove vozove nastupa voZnja po snepravilnom kolosskue.

Voinja po nepravilnom koloseku moze da bude predvi-
dena i nepredvidena.

3. Ako izmedu dveju stanica neke dvokolosetne pruge, svi
vozovi sachradaju samo po jednom koloseku, onda treba na tom
delu pruge primeniti odredbe, koje su propisans za jednokolo-
sefne pruge. Kod onih vozova, koji voze po nepravilnom kolo-
selay, imaju se primeniti oni signali, koji su propisani za voZnju
po nepravilnom koloselku,

4. Ako vozovi, ma iz kog uzroka moraju saobraéati po ne-
pravilnom koloseku, onda o tome treba, unapred, obavestiti sta-
nice i sve pruZno osoblje.

3. O voinji po nepravilnom koloseku moraju vozovoda i
maginovoda biti obaveSteni »Op3tim nalogome, u kome treba
odrediti i to, kakvi se signali moraju na vozu istaknuti;

. Rukovanje prostornim signalima za vozove, koji sacbra-

taju po nepravilnom “koloseku, vr¥i se na ovaj nadin;

#) na prugama sa odjavnicama rukuje se prostornim signa-
lima po propisima za dotiéni pravac volinje;

b) na prugama s blokovnim uredajem ne rukmje se pro-
stornim signalom za vozove, Koji voze po nepravilnom
koloseleu, nego se za njih potrebni signali moraju da-

2 vati nuénim  signalnim  sredstvima kod dotitnog: pro-
stornogz signala, ltoji ostaje u polozaju »Stoje, o femu
‘e se vozni sluZbenici obavestiti »Op#tim nalogome,

Sledenje uzastopnih vozova po nepravilnom koloseku
vt se o propisima koii vaZe za pruge sa odjavnicama.
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7. Za vozove, koji sachracaju po nepravilnom koloseku,
ulaznim (Stitnim) i izlaznim signalima ne sme rukovati, nego se
moraju ostaviti u polodaju »Stojs, a potrebne signale davati oué-
nim signalnim sredstvima kod dotitnog signala, o femu e se
vozni slufbenici obavestiti »Op&tim nalogome.

lzuzetna voinja po nepravilnom kolosekn

8. lzuzetno je dopuitena voifnja po nepravilnom koloseku

i alio su oba koloselka ispravna, u ovim slufajevima:

a) ako Je uzastopmd voz narodite vainosti, kad se pred-
vida, da ¢e pravilni kolosek biti zauzet na neodredeno,
ali duZe vreme zbog toga, &to je prethodni voz na pruzi
stao na pr. (kvar lokomotive 1 dr.); '

b) w sluéaju »Hitnoge pomoénog voza, ako bi se zbog te-

kanja na prethodni voz na pravilnom koloseku, morao:

dugo zadriavati;

¢} radni voz, Kaoji saohraca bez reda voinje izmedu dve
susedne stanice, a u vremenu jzmedu dva voza,

9, Ovaltva izuzetna vo¥nja po nepravilnom koloseku dopu-

Stena je samo, ako je sporazumevanje pouwdano mogude -da se |
mogu utvrditi ukrstavanja sa vozovima iz protivnog pravea po

istom koloseku. Ukritavanja utvrduje stanica, koja otpravlja voz

po nepravilitom loloseku, Osim toga za ofpravljanje voza po ne- |
gravilnom koloseku imaju se prethodno telegrafsii ili telefonski

sporazumeti obe susedne stanice,

- 10, Voznim slufbenicima treba »Opitim nalogoms dati sva
potrebna naredenja i obavestenja o izuzetnoj voZnji po nepravil- ;

fom kqluﬁeku.

Osim-toga imaju se obavestiti i: ¥ozni sluzbenici vozova po

pravilnom koloseku; stanitno i pruZno osoblje, koje mora oba-
vestiti vode radaidkil kolica, ricnih § lakih motornih drezina i

radnicke odrede. Ako mije bilo moguce ohavestiti vode radnittkih .
kolica rutnih i lakih motornih drezina i radnitke odrede na pruzi
onda voz, koji vozi po nepravilnom koloseku mora voziti take
oprezno, da sigurnost pruZnih radnilea kao i radnitkih kolica, rug-

nih i lakih motornih drezina ne bude ugroZena.

Ovaliav. voz mora bezuslovno stati pred ulazom u stanicu,
4 u stapicu sme udi samo, ako mu se to dopusti signalom:

*Naprede, ili na drugi pouzdani nadin,

s

Nepredvidgna voinja po nepravilnom Koloseku
kada je sporazumevanje mogude

11 Ako je nepredvideno, nastupila potreba za voznju po ne-
pravilnom koloseku, a susedne stanice mogu se sporazumevati,
onda ¢e se saobracdaj vriiti prema medusobnom sporazumu.

12, MimoilaZenja, koja Ibi se imala izvriiti na otvorenoj
pruzi, ili u stanici, odreduju e u ovom slufaju na stanici kao
ukritavanja. ! ; i .

Ta ulcrStavanja utvrduje ona stanica koja'otpravija vozove
po nepravilnom koloselu.

O utvrdenim ulkrtavanjimma imaju se obavestiti vozni sluzbe-
nici jednog i drugog voza sNalogom za ukritavanjes,

13: Na delu pruge, na kom vozowvi sachradaju po nepravil-
nom koloseku, moraju stati na svakoj stanici, da od otpravnika
vpzova mogu primiti eventualte naloge.

I4, Pre nego se vor obpravi po nepravilnom kolosekuy, ima
se. od naredne susedne stanice, telerrafom Sili telefonom trafiti
dopuitenje na sledeéi nafin: - :

*MoZze livoz br. .. ~po nepravilnom koloseku?z
~ (Potpis otprawvnika vozova)

Dippustenje se daje:
#»Voz br. . . . moZe dodi po nepravilnom kolosekils :
_ (Potpis ofpravnika vozova)

15, Ako nije moguce obavestiti pruZno oseblje o saobra-
éaju po nepravilnom koloseku onda prvi voz, koji se otpravlja
po nepravilnom koloseku, mora tako lagano voziti, da se pruzno
osoblje i radnithki odredi na pruzi, mogu s voza obavestiti o sao-
braéaju po fiepravilnom loloselkuy. ;

Postupak pri nepredvidenoj voinji, po nepravilnom koloseku, kada Je
potpuna: smetnja na sredstvima za sporazumevanje
16. Na dvokolosetnoj pruzi pri nepredvidenoj voZnji po
nepravilnom koloseku, ako telegrafsko-telefonsko sporazume-
vanje mije mogude, moZe ona stanica, koja otpravlja vozove po
pravilnom koloseku, otpravljati vozove bez obzira na mimoila-
zenja, medutim stanica, koja treba da otpravlja vozove po nepra-
vilnom koloselau, ne sme, bez prethodnog pismenog pristanka, of-
praviti nijedan voz po nepravilnom koloseku. ;
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Stanica, Koja otpravlja vozove po pravilnom koloseku,
mota voditi rafuna o vozovima iz protivnog pravca, tj. slati
pismene pristanke; a stanica, koja otpravlja vozova po nepravil-
nom kolosselu, mora slati pismene izveStaje o situaciji i hodu
VOZOVd,

17. U slu€aju, kada bi se, obzirom na sobraajnu situaciju
mogap ofpraviti . prvi voz po nepravilnom koloselku, ne sme gZa
stanica ofpraviti, nego maora izaslati lokomotiva izvidnicu.

¢1. 67 — Nadzor pruge i ufeiée pruZnog osoblja i skretni¢ara

u ohezhedenju saohradaja vozova
(Pravilmile 62, ¢, 138, Novi 139)

I. Odjavnici 1 blokari moraju prolazak voza Cekati u blizing
otvorenih vrata sluZbene prostorije take, da mogu Suti eventualne
znake telefonskog, odnosno blokoviog budilnika, da ih vozno
osoblje moZe spaziti, a, ujedno, da i oni sami mogu voz, pri pro-
lasku, posmatratl.

2. Skretnifari i pruZno osoblje moraju dodekivati vozove
wvreme, koje je odredeno redom voZnje, a u meduvremenu imaju
t}hraa’.‘at.t naroéitu paimu signalima elektritnih zvona i budilnilka,
i eventualnim voZnjama, koje nisu Dbavljene

3. Skrefnifari, fuvari proge i &uvari branika moraju ruko-
vati 5 branicima tako, da bude sigurnost vozila i lica obezbedena,

Pretpostavljene stareSine moraju u tom pogledu pomenuto

osoblje poufavati i pismenom naredbom uputili na sve Sto je za
ovu sluZbu potrebno.

4. U slufaju da se pokvari branik na poteg, mora rukovalac

branika obawvestiti susedne stanice.

5. U takvom slufaju, do opravke branika, stanice moraju
obavestavati vozne sluZbenike »Op&tim nalogome, da putni prelaz
nije zatvoren,

6. Prufno mohlje i skretnifari mﬂra;u paziti:

a) da pruga bude ispravna i slobodna, odnosno brinuti se,

da se zapreke pravovremeno ullone;

b). da li je za voz, Img.: 38 pribi*iru:e bm dat pravilan polazn;

signal;

¢} moraju davati vozovima propisane rucne &!gﬂah od-

nosno rukovati stalnim signalima prema propisima;

'd) paziti na signale, koji su istaknuti na vozovima, ili koje
daje vozno DSﬂblj-E
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e} paziti da li na vozu nema kakve neurednosli ili kvara,
koji bi mogao vgroziti dalju voZnju voza, ili prouzroko-
vath smetnju u voEnji (na pr. raskinut voz, iskliznula
kola, prelom todka ili osovine, lovar na koénici ili kvadilu,
poZar, jafe pomeranje tovara na kolima itd.).

7. Cim Cuvarl pruge éuju signal’ »Odbegla vozilas moraju
odmah zatvoriti branike i preduzeti sve Sto je propisano u Pra-
vilniliu za Euvare pruge u pogledu zaustavljanja odbeglih vozila;

8. Prostorni signali moraju redovno pokazivati signal
»Stoj« Na »Slobodnoe smeju se postaviti samo onda, kada je
dobijena odjava za prethodni voz

9. Ako se pokvari prostorni signal odnosno blokovni ure-
daj, onda odjavnilt odnosne pruZni blokar mora. o tome odmah
obavestiti susednu pozadnju stanicu prema praveu voznje,

Dotle dok je prostorni signal pokvaren, moraju se potrebni
signali davati ruénim signalnim sredstvima.

U slugaju kada je vidik zbog magle, vejavice itd, ogra-
nigen tako, da se prostorni signal koji nema predsignala ne mode
videti sa daljine od 200 m., a voz koji dolazi treba zaustaviti,
odjavnik odnosno pruZni blokar mora poloZiti praskalice na 200
m. ispod prostornog signala, a ako to nije mogude onda pred
svojom straZarnicom.

10. Za voz koji je profao kraj prostornog signala, koji po-
kazuje »Stoje pa se zaustavio tek iza njega, odjavnik odnosno
pruzni blokar ne sme dati odjavu dotle, dok nije dobio odjavu za
prethodni voz, odnosno dok ovaj voz {kUJ: 1e =tao) nije nastavio
voinju.

11. Za one vozove i pomocne lokomotive, ij-i 1Z stanice
saobracaju samo do izvesne odredene tadke pruge, pa se odatle
opet vrataju, ne sme se rukovati prostornim signalima. Isto to
vazi i za lokomotivu potiskivalicu, koja se s mesta gde prestaje
potreba thISRWEJIjE vrada 1 stanicu.

U ovalcvim slutajevima ostaju prostorni signali u poloZaju
#5t0j«, a odjavnik odnosno pruZni biokar mora vozu dati signal:
sMNapreds.

sPrijavas 1 »Odjavae ipak se mora davati

Na jednokolosegnim prugama kao i na dvokolose&nim pru-
gama pri voinji po pravilnom koloseku, rukuje se wlaznim (Stit-
nim) signalima i u takvim sluZajevima.

12. Ako se voz zbog neke smetnje (opasnosti) zaustavio
na pruzi, onda to Dﬂjﬂvnﬂ«c odnosno pruZni blokar mora. javiti
pozadnjoj odjavnici, pruZnoej blokarnici, odnosno stanici.
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Cl. 68 — Propisi za potiskivanje voza
(Pravilnik 62, €1 139, Movi 140)
Upotreba- lokomotive za potiskivanje
. Ma stanicama i prugama vedeg uspona dopuSteno je poti-
skivanje vozova zalkvadenom ili nezakwvafenom lokomotiviom.

5a zakvatenom lokomotivom po pravilu potiskivanje se visi,
ako je ono poirebno do neke stanice na kojoj voz po redu voinje
ima bavljenje.

2. Na lokomotivama za potiskivanje mora biti osoblje koje
dobro poznaje prugu,

3. Za vreme potiskivanja vozovi ne Smeju imati veéun brzinu
od 50 lkm-na sat; na normakim sporednim prugama od 40 km
na saf, a na uzanim adhezijonim prugama 25 km na sat.

4, Dispoziciona odnosno polazna stanica mora prilikem

objavljivanja polaska voza obavestiti medustanice o sacbradaju |

voza sa potiskivalicom i 0 nainu potiskivanja.

Medustanice moraju o tome telefonom da obaveste pruZno

oscblje.

6. Za potiskivanje smeju se upotrebiti samo lokomotive

tije kofnice pouzdano dejstvji

Cl. 69 — Sastav vozova koji se potiskuju

(Pravitnilk 62, ¢ 14005 141, Nowi 141 i 142} 3
I. U voz kojl se potiskuje ne smeju se wvrstiti kola, koja su -

tako natovarena ili spojena da im se odbojnici ne mogu dodirivati,

Prazna kola treba uvrstiti $to dalje od lokomotive za poti- §
skivanje, da th vozna lokomotiva vife wvufe, nego &to bi-loko- |

motiva za potiskivanje potiskivala.

2, Kola natovarena eksplozivnom i lakozapaljivom robom

ili municijom, uvrdcuju se oko sredine vozova., Nije dopustenc
kvaditi kola iza lokomotive za potiskivanje.

a. Madinovoda lokomotive za potiskivanje mora se liéno
wveriti da njegova lokomotiva zaista nije prikvatena ako je tako &

propisano, ili da je zaista i pravilno zakvafena kada tako treba
da bude.

LR

Cl. 70 — Postupak za vreme voinje s lokomotivom
Za potiskivanje
(Pravilnile 62, oL 142, Novi 143)
I Op3te odredbe
. Pocetak i prestajanje potiskivanja mora biti postepenc.
2. Za vreme voZnje treba da se obe masinovode trude da
odrZavaju ravnomernu brzinu.
- 3. Signale, koje radi regulisanja brzine daje vozna loko-
motiva, mora ponoviti lokomotiva za potiskivanije i obratno,
4. Ako neko od voznih sluzbenika mora da zaustavi voz
dace obema lokomotivama signal »Stoj«, ali po moguénoesti prvo
masinevodi lokomotive za potiskivanje.

il ¥Voinja sa nezalvafenom lokomotivom za potiskivanje

o, Lokomotiva za potiskivanje ne sme, po pravilu, da se
odvaja od voza, koga potiskuje, na delu pruge na kome treba
da ga potiskuje. Ako bi se ipak desilo da se odvoji, onda mora
il za vOzom oprezno sve dofle, dok joj ne bude mogude da bez
ikakve opashosti pride. .

Ali ako bi prilaZenje bilo oteiano zbog magle, vejavice itd.
onda ¢e maSinovoda dati signal: »Pritegni kotnices na ¥a e
voznno osoblje davali signal »5toj« 1 praveu vozne lokomotive
i kad se voz zaustavi, lokomotiva za potiskivanje oprezno dée
pri¢i vozu. Voz tada ponovo polazi prema propisima za polazak
iz stanice a naredenje za polazak daje vozovoda,

6. Kad masinovoda lokomotive za potiskivanje nalazi da
treba zaustaviti voz, dace signal: »pritegni kotnices i postepenc
ce zaustavljati svoju lokomotivu, kako bi se izbeglo raskidanje
voza, medutim madinovoda vozne lokomotive &im &uje signal
mora ito pre da zaustavi voz. '

Ako masinovoda vozne lokomotive nalazi da treba zaustaviti
voz, mora odmah dati signal spritegni kofnice«. Masinovoda lo-
komaotive za potiskivanje ponovice taj signal i pofeée postepeno
zaustavijati svoju lokomotivu; medutim, maSinovoda vozne lo-
komotive, izuzev slufaja opasnosti, zatvoride regulator j zausta-
viti voz Cim je lokomotiva za potiskivanje ponovila sicnal spri-
tegni kotnices. e

U oba slucaja vozno osoblje mora odmah pritegnuti kod-
nice i sprovoditi signal »Stoje u potrebnom praveu.

7. Kada lokomotiva koja potiskije voz, dode do tadke gde
potiskivanje prestaje, pa odatle treba da ide za vozom do sta-
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nice, omda ¢e produZiti put za vozom na udaljenosti od 100
melara, i

4. Kad se voz priblizuje stanici a nema poirebe za potiski-
vanjem masinovoda lokomotive za potiskivanje usporice brzinu
da bi na odredenom mestu zaostao od voza,

Posle toga lokomotiva za potiskivanje ide oprezno za vo-
zom na daljini od 100 metara i mora na jednokolosetno] pruzi
stati iza voza unular medika ili na kojem drugom odredenom

mesty, a na dvokoloselnoj pruzi, ako nije veé unapred izdato

kakvo drugo naredenje, lokomotiva za potiskivanje mora stati na
100 metara daleko od voza.

- Odjava za voz sme se dati tek onda kad je i lokomotiva za

potiskivanje stigla u stanicu.

9. Pruge na kojima se lokomotiva za potiskivanje vraca
posle potiskivanja moraju biti snabdevene telefonom i uredajem
za davanje signala elektriénim signalnim zvonom, da se vracanje
lokomotive moZe objaviti narofitim polaznim signalom.

. Voinja sa zakvatenom lokomotivom za potiskivanje

10. Lokomotiva za potiskivanje sme potiskivati samo na
usponima, na padu prema polrebi treba da kodi, a na ravnoj
pruzi razvija samo toliku pokretnu snagu da samu sebe lrede.

11. Cim su masSinovode, kod signala »Svrietak potiski:

vanjas, dall signal »Pazie (triput uzastopce), onda na onim otse-
cima pruge koji leZze u padu moraju kocniCari pritegnuti koénice

svojih kola, a loZal kocnicu tendera lokomotive za potiskivanje!

tako, da kvatila budu umereno zategnufa.

12. Ako voz u padu ili na ravioj pruzi vozi velikom brzi-
nom, ik ako iz ma kog razloga treba zaustaviti voz, mora masino-
voda vozne lokomotive dati signal »Pritegni kotnices, Na ovaj
signal koénicari priteZu kotnice, a maSinovoda  lokomotive za

potiskivanje ponavija taj signal j odmah priteZe svoju koCnicu.

Masinovoda vozne lokomotive sme . obustaviti rad svoje loko-.

motive tek Kada je maSinovoda potiskivalice ponovio signal »Pri-

tegni kodnices,

13. Ako masinovoda lokomotive za potiskivanje spazi na
pruzi ili na vozu nesto zbog &ega je potrebno zaustaviti voz mora,
odmah prestati sa potiskivanjem i dati signal »Priteoni koénicee,

na $ta maSinovoda vozne lokomotive ponavlja taj signal i voz

zaustavlja. :

El

14, Ako je lokomotiva za potiskivanje dodata vozu koji
ima automatsku vazdufnu kotnicu pa je s ovom vezana onda ée
se lod zaustavljanja upotrebiti vazduina kocnica. _

15, Na uzanim prugama lokomotiva za Folisk‘wanje niora
se kvatili osmicom i 'sa oba kvadila na zavrianj.

Cl. 71 — Otpravijanje vozova u zakasnjenju
! (Pravilnil 62, €1, 143, MNovi 144)
Opite duZnosti osoblja kad su yvozovi 1 zakainjen ju

1. Otpravnik vozova mora stalno. pratiti hod vozava loji
dolaze 1 obzir za njegovu stanicu, a to mora rlmmﬁam Giniti o
sluéaju zakadnjenja da bi mogao na vreme izdati -Epr.rcbna nare-
denja u pogledu upravljanja saobracajem, a narocito u Pugl&du
premestanja, odnosno odredivanja ukritavanja 1 prebman_;ar. |

9 Ako se kod zakasnelih vozova ukritavanja i!i preticania,
predvidena redom voinje, ili ve¢ utvrdena ne mogu 1:§vr$1t11 ‘pmria
se ona premeftaju. U slufaju pak da %kt:s’&tavanje i preticanje
dvaju vozova nije predvideno redom voznje, onda se ono odre-
duje. Premeitena i odredena ukritavan]a ili preticanja nazivaju
se utvrdena. !

3. Ukritavanja se po pravilu utvrduju samo telerrafom.
Telegrame za utvrdivanje ukritavanja ﬂt,pr:lwnuk vozZova mora
najpre bez kratica svojerufng upisatl U t&egrafskq-te]efnns&g
dnevnik ili bar svojeruéno potpisati i tek se onda ti telegrami
smeju oflucati. _ 1 :

7a utvrdivanje ukritavanja sme se upu:rtremtj _ielef D =amo
kada nema telegrara i kada je na telegratu smetnja.

Pri telefonskom utvrdivanju ukritavanja treba pozvati neko
drugo sluzbeno mesto, ili, ako to nije moguce, onda nekog slu-
shenika da prisustvuje kao svedok. .

4. Ako bi otpraynik vozova hieo savstan':ge redovpnog
ukritavanja il sa stanice, za koju ie u.]crstaﬂ.rsnj_e_utw;ienn,_
otpraviti voz bez naloga za ukritavanje pre nego li je prispeo
voz iz protivnog pravea, onda ga vorovoda i masm?voga moraju
ypozoriti na to i zahtevati od njega sMalog za ukrifavanjes.

‘5, Da bi se izbeglo zaustavljanje vozova u stanicama re-
dovnog ili utvrdenog ukritavanja, kroz koje vozovl, po 'I'Etiu
vo¥nje, prolaze bez zadrZavanja, treba svaku promenu ukrita-
vanja utvrditi tako blagovremeno, da bi voZni sluZbenici tih vo-
zova mogli biti obavelteni o tome sNalogom za ukritavanjes

L
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jo5 u onoj stanici, u kojoj i vozovi, pre ukritavanja, posiednji
pat staji : . .
6. Utvrdena ukritavanja, ili preticanja, moraju se hlagg-
vremeno, i na pouzdan naéin mopsftiti _5‘E{ret-uin§ar-m1a, nadzorni-
cima skretnica 1 osoblju za manevrisanje. d
Skretnitar i nadzornik skretnica moraju zaustavitl voz.
koji bi izlazio iz stanice pre nego Sto je stigado vOz 1z prolivnog
pravca, a oni nisu bili obavesteni, o tome, da ie ukritavanje pre-
medteno na drugu stanicu, Obaveitavanje se vrsi telefonom, a ode
nema telefona pismeno, iy _
Skretniare, nadzornike skretnica, treba obavestiti | o onim
ukritavanjima, koja su utvrdena na wviastitu stanicu.

Gl. 72 — Skracivanje zakainjenja — Cekanje prikljutnih vozova
: (Pravilnik 62, €, 144, Novi, 145)

1, Zaka®njenje vozova treba nadoknaditi, u prvom redu,

skradivanjem bavljenja u stanicama, u drugom redu, briim” pu-
tovanjem, ali to samo u granicama najkraceg vremena voznje.

2. Propisano vreme za cekanje mora se odrZati i onda kad
se ne moje saznati, koliko je zakasnjenje prikljutnog voza i da
li ima putnika za vezu, 3

3. Ako se pouzdano dozna da u zakasnelom prikljutnom
vozu nema putnika za vezu, koji feka vezu ili da prikljuéni voz
nece tiéi u vreme, koje je propisanc za ctekanje, onda ga ne
treba Selatl

4. Ako koji voz toliko zadoeni, da se predvida, da nece

imati veze, onda kondulkteri toga voza, a na stanicama blagajnici
putnitkih blagajni, moraju upozoriti putnike na tu okolnost.

Cl. 73 — Opéte odredbe za ofpravljanje zakasnelih vozova

{Praviinik 62, £ 146)

|, Alko vozovi zakadnjavaju, a treba utvrditi ukrStavanje,

ili preticanje, onda vazi natelo, da voz manje vaznosti ne sme. |

smetati voinji voza vede vaznosti \
Izuzetno moFe se dati prednost i vozu manje vaZnosti, samo
ako zbog toga, voz vece vainostl nece TNogo ZE.kE.ISI]jT.i. A
Pri izratunavanju vremena za utvrdivanje ukrstavanja 1 pre-
ticanja uzima se u obzir kod zakasnelog voza vece vainost naj-

kraée vreme voZnje, a kod voza manje vaZnosti redovno vreme 1

voZnje.

s

2. Ukritavanje, koje je predvideno redom voiznje, ili koje
je wet pre utvrdeno, vaZi sve dotle, dok se ne izvrdi ili dok se
putem pouzdanog sporazuma ne premesti

3. Redom voinje propisana redovna, ili ve¢ pre utvrdena
ukrstavanja, smeju se premestiti samo onda, ako se stanice mogu
medusobno sporazumevati pouzdanim nacinom. Signali elekirié-
nim signainim zvonom ne smeju se uzeti kao pouzdanc sredstvo
Za sporaziumevarnje, :

Ako nije moguce ni telegrafsko, ni telefonsko, ni pismeno
sporaziimevanje, onda se mora redovno, ili veé utvrdeno ukrita-
vanje bezuslovno odriati, te se voz mora na stanici redovnog,
ili ve¢ utvidenog ukrifavanja zaustaviti i zadriati sve dotle, dok
voz suprotnog pravea ne stigne,

4. Na dvokolosetnoj pruzi pri jednokolosefnom saobra-

_ €aju, ako nije moguée ni telegrafsko, ni telefonsko SpOTAZUmE-

vanje, onda onaj voz, koji vozi po pravilnom koloseku, moZe na-
staviti voznju do naredne sfanice, bez obzira na mimoilaZenja
izmedu te dve stanice ili u narednoj susednoj stanici, medutim voz,
feo i treba da vozi nepravilnim kolosekom, mora na stanici, pre
mimoilazenja, docekati voz koji vozi pravilnim kolosekom.

Otstupiti od toga sme se samo, ako je stanica, koja ot-
pravlja vozove pravilnim kolosekom, poslala pismeni pristanak

Pismeni pristanak ima da glasi ovako: .

»Posle VOZa sl B primam voz br. . . . .. voz broj
s uktstiCe se sa vozom brl . L. L u {(ceo naziv vlastite
stanmice). Sporazuman, «

- : (Potpis otpravnika vozova)

Vozni sluzbenici | u takvom sluaju moraju da budu oba-
vesteni snalogom za ukr¥tavanjes.

Sa{iriaj pismenog pristanka ima se prethodno zapisati u te-
legrafski dnevnik sa naznatenjem stanice kojoj je poslat i broj
voza, sa kojim je poslat. : '
! Sa pismenim pristankom mogu se davati i druga naredenja
119_al:fp§tcn]'a_. kao na primer: promena ulaznog kKoloseka, zaustayv-
ljanje pred ulaznim signalom, obaveitenje o hodu vozova itd.
. ,5' Kod podeljenih vozova ukritavanja predvidena u redu
voznje prvog dela vaZe i za drugi deo voza.

Ako sporazumevanje nije moguce niti telegrafom niti tele-
fonom, onda voz suprotnog pravea mora u stanici redovnog ili

ved utvrdenog ukritavanja za prvi deo &ekati i na ukritavanje

s drugim delom voza, Otstupiti od toga sme se samo, ako je za

5*




naknadno uvedenom vozu iz protivhog pravea, kojl je po redy

B

drugi deo, jo¥ pre nego Sto je nastipila smetnja na sredstvima za ¢
sporazumevanje utvrdeno drugo ukritavanje, ili ako je prvi deo.
doneo pismeni pristanak o promeni ukritavanja, _
Da bi se, u slufaju smetnje na telegrafu ili felefonu, iz-
hegla poremecenja u saobradaju i veca zakaSnjenja, imaju se po
pravilu, prilikom utvrdivanja ukrStavanja za prvi deo voza utvr-d
diti ukritavanje i za drugi deo voza, k.

¢l. 74 — Odredbe za premestanje i odredivanje ukritavanja
{Pravilnik 62. & 147F5

1. 1z stanice u kojoj je ukrStavanje redom voZije propi-
sano, ili u kojoj je ve¢ pre utvrdeno, sme se ako voz iz protiv- |
nog pravea nije prispeo, otpraviti voz samo onda, ako je ulirita-
vanje s tim vozom premedtenc na drugill stanici, A
Premestanje ukritavanja duinost je one stanice u kojoj jes

ono redom voZnje predvideno, odnosio one, u kojoj je veé pres
bila utvrdeno, , 1
Odredivanje onih ukrtavanja, koja redom voinje aisu
predvidena, dufnost je pne stanice koja treba da otpremi neli?
voz pre no $to je prispeo voz iz suproinog pravea lkoji je prema’
redu voinje trebao ved ranije stiéi na fu stanicu. b
To su polazne stanice, krajnje stanice voza, stanice prelazall

sa dyokoloseéne na jednokolosefnu prigu, stanice na raspu trici, g
odvojne stanice pruga, medustanice, koje ohaveslavaju voz O

voinje veé trebao da dode do te stanice; polazne stanice kojel
uvode hitan poseban voz, stanice koje otpravijaju voz bez reda:
voZnje i stanice koje otpravljaju voz po nepravilnom koioseku
3 Stamice, koje su duZne da utvrde ukritavanje, moraji

se pravovrémeno raspitati o hodu zakasnelog voza, da bi se,
vremena, mogao izvriiti sporazum o utvrdivanju ukritavanja. '
3. Premestanje i odredivanje ukritavanja vrdi se telegrafom’
(telefonom) ili na susednu, ili na kaju udaljeniju stanicu, ali samo
4 granicama dispozicionog otseka. : b
4, Stanici, na koju se namerava premestiti ukritavanje daje

se telegrafom (telefonom) ovakva ponuda:
sVoz brog . Ll . ulkrstice se sa vozom Br, ... 0w
(celo ime stanice, na kojoj. se ukritavante namerava utvrditi
kg : (Potpis otpravnika vozova

. Ako pozvana stanica'moze da primi ponudeno ukritavanje,
pozvace pozadnju susednu stamict i one pozadnje stanice, nd

ST

kojima ukrsni voz i suprotni voz, po redu voinje poslednji put
staju, a zatim ce dati svoj pristanak ovakvom depeiom: '

»Nozbroji .ol ulirstice se sa vozom br. . . . . . u (celo
ime vlastite stanice). Sporazuman.« i :
(Potpis otpravnika vozova)

Ako se ukritavanje utvrduje na neku udaljeniju’ stanicu,
onda stanica, koja prima ukritavanje, mora najpre pozvati jos i
sve medustanice, koje se nalaze izmedu nje i stanice koja je po-
nudila ukritavanje, i tek onda daje depesu pristanka Medusta-
nice j ostale stanice, koje moraju biti prisutne, moraju potvrditi
prijem depefe re¢ju sRazumeo« i svojim poziviim znakom, na
Sta stanica koja je primila ukritavanje daje znak razumeo i svO]
pozivni ziiak 1 znak svrietak rada.

Ako se neka medustanica ne moZe odmah dozvati, onda se
ukritavanje utvrduje i bez nje, ali je stanica, koja prima ukrSta-
vanje, mora naknadno pozvati 1 obavestiti o utvrdenom ukrita-
vanji. . !

Ukritavanje je punovazno od trenutka, kada stanica, koja’
ga je predlofila, primi depedu o pristanku od slanice, koja je
na nj pristala, : :

Ako stanica, kojoj je ponudeno ukritavanje, ne moZe da
ga primi, edbife ga depefom: i

»Ukritavanje 1 stanici (celo ime vlastite stanice) nemoguce.«

. (Potpis oipravnika vozova)

Ponudeno ukrétavanje sme se odbiti samo u slataju, ako
ukritavanje, s obzirom na sacbracajne i mesne prilike, zaista
nije mogude. :

Ako se utvrdeno ukritavanje ne moZe izvrSiti, onda Ce ‘ga
stanica utvrdenog ukritavanja premestiti na drugu stanicu.

Kada nastupi potreba, da ukritavanje treba utvrditi na sta-
nicy, koja otpravlja.vozove po nepravilnom koloseku, onda
otpada depela ponude, nego ta stanica utvrduje ukritavanje na
vlastitu stanicu depedom: ! 1

~ »Voz broj . . . . . ukistie se's vozom Lroigih | iditent (eeli
naziv vlastite stanice).«
(Potpis otpravnika vozova)

Susedna stanica, odnosno ostale stanice, koje moraju biti
prisutne, daju na to ret srazumeos § svoj pozivni znalt.

. B, O utvrdenom ukrtavanju imaju se vozni sluzbenici i
ukrsnog i suprotnog voza obavestiti sNalogom za ukritavanje.«
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Otpravnik vozova one stanice, koja je utvrdila ukritavanje,
mora ¢ utvrdenom ukiritavanju obavestiti sNalogom za ukrita-
vanjes vozovodu i masinovodu ulirsnog voza.

Ako ukrsni voz, bez zadrZavanja, prolazi kroz stanicu, koja
je utvrdila ukritavanje, onda o uivrdenom ukrstavanju mora cba-
vestiti vozovodu i madinovodu ona pozadnja stanica, u kojoj taj
voz, pre ukrtaviuja, po redu voinje, poslednji put stane. U slu-
¢aju, kada to nije mogude, mora se voz zaustaviti u stanici, koja
ie ukritavanje wtvrdila,

Voz suprotnog pravea, po praviluy, mora da bude obavesten
o utyrdenom ukritavanju jo$ pre, nego Sto stigne u stanicu
utvrdenog ukrstavanja. Stoga otpravnik voza pozadnje susedne,
odnosno one pozadnje stanice koja je prisustvovala davanju
ukritavanja, a u kojoaj voz suprotnog pravea, pre stanice utvrde-
nog ukritavanja, po redu voinje, poslednji put stane, mora o
utvrdenom ukrstavanju obavestiti vozovodu i madinovodu usmeno
i #Nalogom za ukritavanjes, i

Ako 1o nije mogude, onda se ima postupitl ovako:
a) ako suproini voz, po redu voinje, staje u stanici utvr-
denog ukritavanja, onda ée olpraviik vozova te stanice
odmah, po dolasku voza, obavestiti vozovodu i maSino-
vodu sNalogom za ukritavanjes;
B) ako suprotni voz, po redu voinje, ne staje u stanici
utvrdenog ukrdtavanja onda stanica wtvrdenog uksta-
vanja mora narediti, da se voz zaustavi u pozadnjoj su-
sednoj stanici, u kojoj ¢e otpravnik vozova postupiti,
kao &to je refeno poad a); u sluéaju, da u toj stanici veé
ne bi bilo moguce obavestiti vozne slufbenike o utvrde:
nom ukritavanju, onda otpraviik vozova stanice utvrde-
nog ukrstavanja mora u svojo] stanici zaustaviti voz
1 postupiti, kao 3o je refeno pod a). TR
6. Voz ne sme podi iz stanice, dok nije stigao suprotni
voz, jli dok nije obaveSten »Nalogom za ukritavanjes, da je;
ukritavanje premesteno. e

Vozovoda, ako prema mesnim prilikama, ne moZe pouzdane
utyrditi, da li je suprotni voz stigao, mora pitati otpravnika vo-
zova, i ako suprotni voz nije stigao, traZiti »Nalog za ukritavanje«
U slutaju kad je suprotni voz ved raspudten, ofpravnik vozova
mora li€no zapisati sastajanje na Il strani Putnog lista 1 potpisati,

Voz, koji prolazi stanicu bez zadr¥avanja mora stati u toj

stanici, ako se prema mesnim prilikama mofe pouzdano zaklju-
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Ziti, da voz suprotnog pravca nije stigao, a vozni sluzbenici misu
obavesteni, da je ukritavanje premesteno.
leritavanje obpada.
g} Eﬁébgit-ﬁi‘!rgignfgnje predvideno, ili wed ﬂdred::t-.:m, na :.'t;a
pici prelaza s jednokoloseCne pruge na dmk;olc_mtn,.nf
prugy, ili na nekoj stanici Fd-rmkn!lusetuc q}r.ugcl, a Eoz
sa jednokoloseéne pruge Je prefao na dv_c:knla.a_e%{;u
priiga pre, nego §to je stigao vozr sa dvokolosetne
0
b) E:]iu:ii;]i-:i rasputnice, sa lkoje se odvaja jedna ili vise
pruga (pravaca), - VoZ sa zajednitke J&{[l}lok_mlus?ﬁ]e
pruge je prefac na svoju prugu pre, nego bi('l.l je stigao
voz sa-druge odvojne pruge, sa kojim ‘ge_ﬂﬁ@talwan;e
bilo predvideno, ili ve¢ odredeno na zajednickoj jedno-
lkolosetno] pruzi; ; S £
c) ma stanici koja olpravlja suproini Voz, EE-LID I8 U'ﬁ;rS-'.H VOZ,
kome je ta stanica krajnja vec Ishgau i raspusten pre,
nego ito ¢e se otpraviti suprotni vOZ. _ {
Po sehi se razume, da se u slutaju pod a), b) i ) ukrkiia-
vanje ima premestiti do stanice prelaza na jednokoloseénu prugt,
odnosno do stanice na rasputnici, odnosno do krajnje stanice;
Postupak je slededi: ;
Vozne slutbenile voza, koji prelazi sa dvokolosefne pruge

na jednokolosefnu prugu, odnosno sa svoje pruge na zajednitku

jednokolosefnu prugu, mora stanica prelaza Gvdnusn? sfanica
rasputnice »Op3tim nalogom« obavestiti, da ukrdtavanje sa do-
titnim vozom nede biti, jer je vel presao na d‘»’rﬁmlqﬁeén-u prugu,
adnosno da je voz sa zajednicke pruge vel presao na drugu
prugu. -
Sadr¥aj naloga ima da glasi: B ]
sUkrétavanje sa vozom broj . . . .. nece bifi, jer je vec
presao na dvokoloseénu prugu; ili, jer je veé prefao na odvojau
prugy, ili jer je veé raspuSten.« _

" Kad voz, u slugaju pod a) i b), prolazi stanicu prelaza bez
zadrzavanja, imaju se vozni sluzhenici obavestifi putem one po-
zadnje stanice, na kojoj voz, po redu voZnje, poslednji put staje.

janj ih 8 i ZOVA
¢l. 75 — Otpravljanje zakasnelih uzaqtu{g:;]ﬂ:i Lﬁg{ S
1. Ma prugama, na kojima vozovi saohracaju u stanifnom
razmaky, ima se postupiti prema propisima tatke 2a), tlana I_l?,
tatke 1, Elana 114 Pravilnila 62, odnosno po odredbama ¢l.o41 143
ovoga Tzvoda, '
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2. Na prugama, na kojima vozovi saobrataju u odjavnom,
odnosno blokovnom razmaku, da bi se izbeglo zaustavljanje uza-

stopnih vozova pred prostornim signalima, ima se postupiti o

ovako:

a) ako uzastopni voz dma istu ili weéd brzinu, onda ga
treba otpraviti tako, da razmak izmedu dolaska oba
voza u narednu stanicu bude jednak onome vremenu,

a koie je potrebno vozu wvede, odnosno iste brzine, da
prevali, obzirom na vreme voZnje, najduZ prostorni
otsek, priratunavii tome i ono vreme, koje je potrebno
za davanje odjave;

b) ako uzastopni voz ima manju brzinu, onda se moZe
otpraviti posle vremena, koje je potrebno vozu vede
brzine da prevali, obzirom na vreme voInje, najdufi
prostorni otsek, priratunavii tome i ono vreme, koje je
potrebno za davanje odjave.

Ti razmaci vremena zajedno sa vremenom, koje je
potrebno za odjavu, veé izratunati, nalaze se u tabe-
larnom pregledu u knjiZici reda voZnje.

e uzasiopni voz vece, odnosno iste, brzine u zakaSnjenju, mora
se uzeti u obzir najkrace vreme voinje, ili se uzastopnom vozu

mora narediti »OpStim nalogome, da redovno vreme voZnje ne
sme sliratiti. '

3. Ako se na prugama sa blokovnim razmakom, bilo iz kog !

ra‘rjloga me rukaje, ili ne moZe rukovati blokom, nego se odjave
daju rtelef onom, ili budilnikom, onda se propisani razmak, za blo.
kovni razmak, ima povecati sa dva minuta za odjayu,

4. Za odredivanje propisanog rarmaka ima se uzeti u obhzir |

redovng osnovna brzing,

5. Ako je telegrafsko i telefonsko sporazumevanje nemo: |
guce, odnosno kad i blokovni uredaj ne radi, ima se postupiti

prema odredbama €l. 43 ovoga Izvoda,

Cl. 76 — Odredbe za utvrdivanje preticanja
{(Pravilndk 62, £l 149)

1. Kad vozovi zaka$njavaju pa se preticanje neée moéi iz-
vriiti na stanici odredenoj po redu vo¥nje, onda ta preticanja &

treba premestiti na drugu stanicu.

Kod otpravljanja drugog dela podeljenog voza, kao i kad. |
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2. Ako je voz, koji; po redu voZnje, treba da bude prefe-
den, foliko zakasnio, da ne mo¥e stiéi na stanicu redovnog pre-
ticanja, a da ne prouzrokuje wece zalkiaSnjenje uzastopnom vozu
yecte vafnosti, onda mora ona stanica, sa koje bi uzastopni voz
morao zakasniti, radi preticanja zadrZati zakasneli voz manje
vaZnosti, a telegrafom ili telefonom obavestiti sve stanice do sta-
nice redovnog preticanja depeSom:
sVoz br.. L, ide ispred voza broj . . . .. &

(Potpis otpravnika vozova)
4. Ako je voz, koji po redu voZnje, ima da pretekne pret-
hodni voz, toliko zaliasnio, da bi se prethodni voz mogao otpra-
viti dalje i sa stanice redovnog preticanja; a da se tim ne po-
veda zakasSnjenje uzastopnom vozu vede vafnosti, onda ée se pre-
ticanje premestiti ‘na susednu stanicu, _

Ovako mora postupiti j polazna stanica i stanica na rasput-
nici u sluéaju odredivanja preticanja.

U takvom slucaju ce stanica, na kojoj je preticanje pred-
videno redom voZnje, odnosno polazna stanica, ili stanica na
rasputnici, dati susednoj stanici ovakvu depesu telegrafom ili
telefonom:

*Voz broj . . ..

. ide ispred voza broj . . .. .«
(Potpis otpravnika vozova)

Susedna stanica daje pristanak sa: sRarumeos,
j (Potpis otpravnika vozova)

Ako susedna stanica ne moZe da izvri preticanje, niti ga,
iz sapbracajnih razloga, mofe dalje premestiti, onda ¢e dati tele-
grafom ili telefonom ovakav odgovor:

»Preticanje u (celo ime vlastite stanice) nemoguée.«

ik} (Potpis otpravnika vozova)

Preticanje sme se odbiti samo u slu€aju, ako ga s obzirom
na mesne i sapbradajne prilike, zaista nije moguce izvriiti.

1 Ako sporazumevanje sa susednom stanicom nije moguce,
ondal se, uzevsi u obzir sacbradajne i mesne prilike susedne sta-
nice, voz moZe otpraviti i bez prethodne prijave promene u redu
sledenja vozova. ' |

4. O utvrdenom preticanju otpravnik vozova novoodredene
stanice preticanja mora usmeno obavestiti vozovodu i maSino-
vodu onog voza koji treba da bude pretefen.
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Cl. 77 — Saobracaj vozova do izvesne tafke na pruzi
(Pravilnik ' 62, &l 1540)

1. Ovi vozovi saobradaju po redu voznje koji izraduje i odo- A

brava Zeleznilka uprava,
2. Za preduzimarje mera bezbednosti saobracaja takvih vo.

zova, uvodenja, objavljivanja, sastavljanja itd. vaie sve odredbe b

kao i za ostale vozove,

3. Narodito treba blagovremeno, obavestifi sve pruzZno 3 '

ozoblje na delu pruge na kome taj voz radi

4. Syaki takav voz mora se blagovremeno povuci u stanicu
tako, da stigne bar 5 minuta pre redovnog polaska suprotnog |
voza, odnosno na b minuta pre polaska voza iz pozadnje stanice. 38

Ako takav voz d¢eka na wkritavanje na nekom odvojnom @
koloseks na otvorenoj pruzi (Sljunkari, rasputnici), to se mora 38
predvideti 1 redu voZnje sa svima potrebnim uputstvima za vozne 8

sluzbenilte, staniéno i pruZno osoblje,

5. Ako je telegrafsko-telefonski sporazum nemogué ne sme |

se ofstupiti ni u éemu od predvidenog reda voinje.
6. Svaki odlazak voza na otvorenu prugu, kao i ajegov

povratalk u stanicu, mora se susednoj stanici objaviti {elefonom

ii telegrafom.
7. Maroéite duZznosti vozovode radnog wvoza jesu:
a) da vodi racuna o taénom odrZavanju reda voénje, 1 da

njegov voz ne smefa i ne ugroiava bezbednost drugih S
vozova bez odobrenja otpravnika vozova, redom voZnje
ili »opitim nalogome predvideno bavijenje ne sme se

niposto produfiti;

b) da se stara o blagovremenom zaSticenju voza sa obe.d

strane;

¢) da vodi ratuna o liénoj bezbednosti radnika, koji mo- ;
raju biti ili u putnitkim, ili u zatvorenim kolima iz kojih

ne smeju silaziti, ili se u njih penjati dok se voz krece:

d) da se kola ne preopterete da se tovar J’ESdIlﬂkD podeli

na osovine, da se materijal ne slage i suvife blizu kolo-

seka, i da voz, za vreme bavljenja na pruzi ukolika je

to mcwuée ne zatvara putne prelaze,

S obzirom na rad, koji se vréi na pruzi, mora se vozovoda i
upravljati prema uputstvima odgovornog organa za odrZavanje.

pruge, koji voz prati.

e

8. U slucaju da voz treba rastavljati na otvorenoj pruzn, na
nagibu preko 2,5%,,, lokomotiva mora stajati na najniZoj tacki
a svaka pojedina grupa kola mora biti zakodena j posednuta jed-
nim voznim sliZbenikoml.

SLUZBENI VOZOVI

¢l. 78 — Natin za traZenje pomoci
(Pravilnik 62, &, 1511 152)

1. Ako nastupi potreba za poOmMOCOOII iq:mmcrtimm, ona
se tra#i raspolofivim sporazumnim sredstvima fj. telegrafom, te-
lefonom, signalima elekiri€nog zvona ili pismeno.

2. U pismenem traZenju pcrmoi:ne lokomuotive treba ukratko
navesti razlog, mesto dogadaja, broj voza i sredstva koja se
traze. Treba napomenuti da li treba da dode lokomotiva na Zelo
ili na kraj voza.

Pismenc trazenje odneée vozna lokomotiva, a ako ona ne
moze onda koji bilo sluZbenik.

MNa paralelnim ili dvokolose@nim prugama (}d]'J&CE' Fa voz
kaji ide po dougom koloselu. :

Cl. 79 — PruZanje pomodi s lokomotivama drugih vozova
] (Pravilnik 62, &. 153)

I, Kada _]l: 5 pruge trazena pomoé otpravnici vozova sused-
il stanica, izmedu kojih je traZena pmrmé moraju se odmah
‘]:rcrra,zurnth o matinu kako da se pomoc &to pre podalje.

2. U prvom redu uzeti u obzir !okmnotwe onih vozova koji
5U 1A puti,

Lokomaotiva voza vede vainmtl moze da se upotrebi samo
za uklanjanje voza manje vaZnosti s puta.

Ako ne mogu da dodu u obzir lokomotive, uspuhm‘h Vo
zova, onda jedna od susednih stanica, izmedu kojih je voz, mora
da trazi pomoc od domicilne stanice za lokomotive.

Cl. 80 — Pratnja pomocne lokomotive
(Pravilnik G2, €. 155)
Pomoénu lokomotivu (voz), koja saobraca bez reda voinje,
mora da prati sluzbenik, koji je oviadten za samostalno vrienje
saobracajne sluzbe.

aw




=

Ako je traZena lokomotiva s radnicima ili lokomotiva s rad- |

nicima i lekarom, onda lokomotivi (voz) mora da prati i po
jedan organ vuée i odrZavanja pruge, kao i Sef prve stanice do
mesta nesrece.

Cl. 81 — Propis za ofpravljanje pomocne voZnje
{voza i lokomotive)
(Pravilnile 62, . 156)

L. Pomodéna lokomotiiva #na rang prema vaznosti cilja pu-
tovanja i moze putovati na Stelu drugih vozova.

2. Objavljivanje, dopustenja, ukritavanja i ostali propisi
za sapbracaj ostalih vozova vaZe 1 za pomoéne lokomotive.

3. Ako sporazumevanje nijé moguce pomocéni voz sme da
se ofpravi samo tako, da na susednuw stanicu stigne bat 5 minuta
pre no 5to bi voz iz profivnog pravea. po redu voZnje morao
otuda krenuti, :

U takvom slutaju brzina voZnje pomodne lokomotive (voza)
ne sme da bude veda _{}d 30 km/sat. i
] Ako tako otpravljena lokomotiva (voz) produZi voZnju i ne
bi mogla da stigne u narednu stanicu na 5 minuta, pre no 3to
treba da pode otuda.voz po redu voinje — onda se pomocna
lokomotiva (voz) mora zaustaviti, u onom minutg dcada bi tre:
balo da stigne u narednu stanicu i produfiti voZnju glasnikom.
Ako nastupi lagana vo¥nja odmah po izlasku iz stanice, lo-
komotiva (voz) ce se v_ratiti u palaznu stanicu. [

4. Ako je vidik sprefen pomocéna lokomotiva iz poslednje
stanice na putu ka vozu koji je na pruzi, mora stati kod svakog
prufnog fuvara (odjavnika) i raspitati se gde se nalazi taj voz.

CL 82 — Postupak, ako voz, koji je traZio pomo¢, moZe
nastaviti voZnju pre no ito je stigla pomocna ~
| lokomuotiva (voz) j R
| (Pravilnil 62, €. 157)
Ako voz moZe da krene dalje, pre dolaska pomoéne loko-
motive,  zatraZite vozovoda dopudtenje od naredne stanice u
pravcu voinje. |

Ako ne moZe da dobije dopuStenje, voZnju moZe nastaviti

samo sa glasnikom. *

Pre polaska voza, ili samo jednog dela voza, mora se dati
polazni signal, i i

o
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CL.§3 — Voznja radni¢kih kolica i drezina
: (Pravilnik 62, &L 159 1 160)
1. Radnicka kolica i rufne drezine ne smeju se prikvagiti
za VOZ. I
lzuzetak samo za uzane pruge mo¥e da odobri i propise
Zeleznithka uprava. ' ¥ i
9 Radnitka kolica mogu putovati samo uz pratnju sluZbe-
nika ‘odrzavanja pruge, koji je za to ovlascen, a samo izuzetno
u pratnji saobracajnog sluZbenika koji je upoznat s prilikama
na pruzi i koji poznaje signalne i saobracajne propise.
3. Sekcija sme ovlastiti za pratnju kolica samo onoga shu-

#benika koji je poloZio propisani ispit. £

4, ShuZbenici telegrafsko-telefonske i signalne sluihve’ mogu
biti vode radnickih kolica samo gko imaju »pismeno ovlascenjes..
5. Radnitkim kolicima mora i¢i toliko radnika koliko je

" dovoljno da se kolica mogu brzo skinuti sa koloseka.

6. Voda radnigkih ‘koelica odgovoran je za sigurnost lica
koja se voze na kolicima.

Cl. S Uslovi za voZnju radnifkih kolica

{Pravilnile 52, &L 1611 162)
1. Radnigka kolica na prugama s nagibom veéim od ?”g’uq
moraju imati koénicu, a na prugama preko 1095 moraju imat
2 kotnice koje kote sva fetiri.lofka. ; Iy
9. Na uzanim prugama do 15/, mogu saobracati kolica sa
konicom na poluguy, a za vele nagibe moraju imatl koénicu na

yreteno, za sva celirl totka. i
3. O voznji radnickih kolica i trokolica treba izvestiti su-

 spdnu stanicu.

. ' 4 Radnitka kolica se ne smeju kretati po stanici bez znaujg
i dopuStenja otpravnika vozova, a na prugu samo sd .p[smenm
propusnicom dobijenom od otpravnika vozova. 1

5. Otpravnik vozova se mora uveriti da li voda ima dobar

Zasovnik. U propusnici mu mora osim podataka po rubrikama,
upisati i saobracaj svih vozova do prve stanice, zakasn jt?l} ia, pée-_
vremena otpravijanja vozova i druga potrebna saobracajna oba
vestenja. O svemu ovome mora vodu i uanmno_uba‘vestjtj_.r

' @, Skretnitar ne sme pustitj radnifka lolica iz stanice bez
spropusnices. . )
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7. Ako radnika kolica treba da pofnu voZnju sa pruge,
voda ne sme da krene pre no 5o se kod prvog cuvara pruge
obavesti o sacbradaju vozova, a Cuvar mora da zatraZi obave-
ttenja o saobracaju i doputenje za polazak od pozadnje sta-
nice. Tek po takvom dopudtenju &olica mogu Krenuti.

8. Ako telefonski sporazum nije mogic, a kolica moraju
saobracéafi, mogu saobracati samo sa glasnikom, radnikom, koji
te idi ispred 4 iza radnickih kolica na udaljenosti zaustavnog puta,

9 Svrietak wvofnje mora se javiti telefonom pozadnjoj
stamnici. : :

10. Voda radnitkih kolica mora imati izvod iz reda voznje.
tasovnik i signalna sredstva propisana Signalnim pravilnikom.

Cl.. ﬁg — Saobracaj radnickih kolica na pruzi

(Pramilnik 62, &, 163)

1. Voda kolica mora, najmanje na 15 manuta pre prolaska

voza iz koga bilo prayca, ukloniti radnitka kolica s koloseka i
postaviti ith bar na 2 mefra daleko od spoljadnje %ine.

2. Kada se Cuje signal za polazak voza, signal 9 ili 10, ¢u-
vari pruge ili odjavnitari moraju zadr¥ati radnicka kolica, oba-
vestiti vodu o tome, i ako treba, narediti, da se kolica odmah
skinu sa koloseka,

= Brzina sme hiti tolika da se kolica mogu zaustaviti na
dal:um od 80 metara. Brzina se mora smanjiti pred putnim pre-
lazima i na mestima gde je vidik sprefen.

4. Kolica mogu da udu u stanicu samo po odobrenju
skretniCara. f '

5. Skretnitari, &ivari pruge, blokari mMoraju da zabelezé

u telefonski dnevnik prolazak kolica, odnosno kada su stavijenz |

na kolosek iliskinuta sa koloselka. 3

6. Kolica smeju prelaziti preko izolovanih Sina samo ako su
odgovarajuéi stalni signali postavljeni na sstojs.

7. U tunelima koji se nalaze u krivini, ili'u kojima je vidik
sprefen, mora pred kolicima i& radnik sa signalnom svetiljliom.
ili zapaljenom bakljom na udaljenosti zaustavnog puta.

Sve, dok kolica ne izadu iz tunela, sme na njima da bude
samo onaj, Woji rukuje kotnicom; ostali radnici osim onih koji
guraju moraju i¢i pored tunelskog zida, uvek van koloseka.

]
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3. Ako se radnitka kolica zadrZavaju radom duZe na pruzi,
ili su natovarena pa se ne mogu izbaciti, moraju se zaltititi u oba
pravca onako, kako je propisano za VOZOVE. . _

§ Zhog woznje kolicima ne treba rukovati stalnim signa-
lima.

¢l. 86 — Osiguranje radnikih Kolica kada stoje na pruzi
. ili u stanici
ity (Pravilnik 62, £l 164)
Radnitka lolica zaustavljena na lmlﬂs:e,:k:-u_ na ma kome
mestu, na prugi ili u stanici, moraju se zakofiti ili podinetadima
osigurati da ne odbegnu.

¢l. 87 — Voznje ruénih drezina i drugih sliénih vozila
R (Pravilnik 62, £l. 166)

Propisi, koji se odnose na voEnju r'ad:n]éklih -%-:o]-i.ca,_vaie iza
saohratai minih drezina, trokolica i drugih sliénih vozila.

Gl 88 — Odredbe o upotrebi i rukovanju motornih drezina
S i pruzni omobil :
: LEIRARE AR (Pravilnik 62, &. 167)
* | ‘Motorne drezine (pruzni automobili) su dvojake: lake
i teske, L

9. Lake motorne drezine (laki pruZni automobill) Si OTE,
koje se na olvorenoj pruzi, na mestima za to odredenim, mogu
brzo, najvie za 2 minuta dignuli sa koloseka. | _

Te drezine, redovno, imaju vreténastu dizalicu, kojom riio-
valac (Sofer) drezinu sam lako digne sa koloseka, ili ku]pflva_l
tovelka takode lako dignu sa koloseka, 5to se mord 'kDI'I'IISI]_El{I
tvrditi od strane Sefa sekcije, loZiomice 1 organd aaf?bra.éa]ne
slufbe. Na lakoj motornoj drezini (pruznom _autnmohﬂfu} mora
biti naznateno, da li je dovoljan sam ¥ofer, ili su potrebna dva
foveka za brzo izbacivanje.

3 Tetke motorne drezine (teski pruzni automobili) su one,
koje se, zhog velike teZine, ne mogu dicéi sa koloseka.
' e ezt it i ba staviti ta-
%4, Na motornu drezinu (pruzni automobil) tre :
blicu na kojoj je oznafen tip drezine, odnusno_aumn}nt_ula, 1351{5
ili tedka, vlasfita teZina i najveca dopustena brzina voZnje na
i minut, kao i koliko se lica na njoj sme voziti.
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. Motorna drezina (pruzni automobil), na kojoj nije ozna-
fena vrsta, kao i laka motorna drezina, ¢éija je vretenasta diza-
lica pokvarena, ili na kojoj nema svili propisanih oznaka, ima
se smatrati fefkom,

Cl. 89 — Lake motorne drezine i laki pruzni automobifi

e
(Fravilnik 62, &, 165)
[ Opite odredbe

1. Motornom drezinem (pruznim automobilom) moZe uprav- ¢

ljati samo uprayljag, tj. ono lice, koje je poloZilo ispit o uprav-

ljanju moetornom drezinom i dobilo oyvlaidenje za upravijanje.

QOsim toga upravijaé mora poloziti § ispit iz signalnogz i sacbra-
éajnog pravilnika. i

2. Motorna drezina i pruZni automobili ne smeju preéi '
brzinu od 60 km. na sat; na sporednoj pruzi 50 km., a preko: 3
skretnica i putnih prelaza moZe se voziti najvife sa 30 km. na sat. |

. Preka krivina, pri poledici na Sinama i kad je vidik spreden, @

brzina se mora smanjiti prema potrebi,

_ 8. Motor se mora iskop€ati, ako se domace Zivotinje u bli-
ainl pruge uznemire od huktanja motora.

4. U nepreglednim tunelima brzina se mora smanjiti na
15 km., signalile svetiljlte upaliti i stalno davati signal signalnom

spravon.

9. Motorna drezina (automobil) mora biti snabdevena sig-
nalnim sredstvima kao i radnicka kolica —— jzzey signalnog

kotura, il

6. Svaka motorna drezina (aulomobil) mora biti snabdevena

jakom signalnom napravom (sirenom).

JL_S&DI: racajne odredhe

7. Za voinju lake motorne drezine (prufnog .au’éﬂfhnbﬂﬂe..:
ne treba davati polazni sighal elektricnim signalnim zvonom, nifi 4

rukavati stalnim signalima, kdo ni zatvarati branike.

8. Motorna drezina (pruZni automobil) mora da prispe u sta- |
nicu bar na 5 minuta pre polaska vozaliz suprotnog pravea, od- |
nosno pre dolaska uzastopnog voza koji sledi motornu drezinu.

9. Ako molornadrezina (automohil) ma iz kojih razloga 3
ne bi mogla stiéi u odredeno vreme u stanicu, voda motora mora
izbaciti drezinu (automobil) s koloseka i to bar 5 minuta pre po-

laska voza iz stanice; ||

AT
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U ostalom vaZe sve odredbe kao i za sachradaj radnickih
kolica. :
Cl. 90 — Odredbe za saobracaj teskih motornih drezina
sy i pruZnih automobila
(Pramilnik 62, &1 169)
Motorne drezine i pruZni automobili, koji su oznafeni kao
teski, imaju se smatrati vozom, i na njih se imaju primen'ti pro-
pisi Pravilnika, koji se odnose na saobraéaj vozova
Isto to vaZi i za lake motorne drezine (pruine automobile)
koje su uvedene kao W?VP

Cl. 91 — Zatvaranje koloseka
(Pravilnile 62, &l. 170—173)
a) PojJam zatvaranja Lolosela
. Pod zatvaranjem koloseka razumeju se one mere, koje se
preduzimaju za éuvanje sigurnosti saobracaja, kad se neka prugs
(kolosek) iskljuéi iz upotrebe. _
2. Zatvaranje koloseka moze biti predvideno i nepredvideno.

b) Predvideno zatvaranje Kolozeka

5. Predvideno zatvaranje koloseka odreduje se onda, kada,
zbog mameravanih radova na pruzi ili na izvesnim objektima na
pruzi, nastane potreba, da se neki kolosek, bilo delimi¢no, bilo
potpuno, privremeno iskljuéi iz upotrebe.

4, Ako ge predvida da ce se prekid koloseka zavriiti za
vreme mirovanja izmedu saobracaja dvaju vozova, onda je do-
voljno, da se neprohodno mesto zaititi u oba pravea i o prekidu
kolgseka obaveste obe susedne stanice. Ali, ako bi taj prekid

_koloseka trajao du’e vremena, onda treba postupiti i po pro-

pisima za nepredvideno. zatvaranje koloseka.

5. ZaizvrSenje onih zatvaranja koloseka, za koje nije sasvim
sigurno, da ¢e za njihoyvo trajanje biti dovoljno vreme mirovanja
izmedu saobradaja dvaju vozova, treba pravovremeno zatrafiti
odobrenje nadleine Zeleznitke uprave.

. B, Starelina jedinice potvrdiée Zel. upravi prijem naredenja
za zatvaranje koloseka. Bez ovladéenja Zel. uprave ne sme se ni
u kom slutaju zatvoriti kolosek.

' Sem toga mora se imati i pristanak starefine dotidtnog slu-

“zbenog mesta gde ce se vrditi zatvor koloseka. |




na na1l:|rzi nadin, izvestiti bar jednu od susednib stanica.

Sl

¢} Mepredvideno zatva i;arlje’ koloseka

7. Pod nepredvidenim zatvaranjem koloseka razumeju se
sve one mere, koje su potrebne, kada kolosek neofekivano po-
stane ueu{mtrebfm fe se po njemu ne moZe voziti.

o U takvim prilikama ncpmfmdrm mesto mora se odmah za-
Stititi sa pbe strane. :
2, Ako nastupi prekid koloseka ijzmedu dve stanice, pa

dko sc smetnja ne moZe ukloniti pre dolaska prvog voza, mora.

sluzbenik, koji je prvi saznao za prekid, da odmah zagtiti to ne-
prohodno 'mesto, a zatim da da elekiriénim signalnim zvonom
sigrnal: »Zanstaviti sve vozoves, 1, da; na najbrzi nadin, izvesti bar
jednu od susednih stanica o to] smetnji

Ako je na dvokolosetno] pruzl ' nastupios prekid samo na
jednom koloseku, onda se ne sme dati signal: »Zaustaviti sve vo-
zoves, nego se neprohodno mesto mora samo zaStititi, a zatim,

U izveStaju se mora tatno oznaditi mesto, obim i uzrok
simetnje, @ na dvokolosefnim prugama jod i koji je kolosek ne-
prehodan,

Y. Staresina one staaice koja je dobila takay izvestaj, mora
o prekidu lelegrafom i telefonom odmah dzvestiti stanicu s druge
strage prekida i obe dispoziciane stanice. Tih stanica je opet duZ-
nost, da, bex Ud]&ganja o tome obaveste sve, svoje zaintereso-

VAND Chﬂbh[‘ i da preduzmu potrebne mere za obezbedénje san- &8

bracaja,

pruge, naznatujudi uzrok smetnje i verovatne vreme trajanja.

d) Mere bezbednosti '.;a.\r.reinf dok jr kolosek zatvoren

10. Kada otpotne zatvaranje koloseka, moraju obe stanice, |

izmedua kojih je prekid, da bi se zabranio i izlazak iz stanice na
zatvoreni kolosek, postaviti signal 2151:0]« na zatvoren kolosek iza

izlazne skretnice 130 moguanmti twkr:l (Lt ag t!m ne omety manev‘
m;ume

itpraskalice.

Mo, bez obzira na ove mere, koje stanice., muraju .preduzetl i
s]uﬁhemm odrzavanja pruge moraju neprﬂhadlm mf:stﬂ da zaﬁtlte .

prema propisima’ Srgnainmg prawlmka PR

Osim toga, duznost je staredine ove stanice da te1ewrd[‘um
iti telefonom ﬂdmah obavestiti nadleznu pretp:}siavljbnu vlast,
saohracajnog kontrolora 1 Imdlezne nadzorne organg ﬁdrﬁavanta ;

“lspred vidnog signala »Stoj« pi‘t‘:ﬂ!d 5tamc1 tret pmomtl

oyl

11, Ako se u stanici zatvara glavni prolazni kolosek, da ula-
zak nije mogué, stanica mora biti propisno zasti¢ena. -Ako je ula-
zak na ostale koloseke mogud, onda ée se skretnica, koja vodi
na te kolosele, u fom polo¥aju na -I.‘.II.'_H!?,IJH!'!i nadin pri¢vrstiti 1 osi-
gurati.

. Isto tako ima se skretnica priévrstiti na slobodni kolosek
ioonda, kada se zatvara i koji drugi kolosek,

(Osim /foga mesto prekida ima se ornaditi sa obe' sirane
signalom »5toj«, koji-se, u tom slufaju, postavija na sredini
koloseka. Za slobodne koloseke ima se postaviti signal »Qpozivni
zignals. f ;

12, Sef selicije mora izvestiti Guvare pruge o predvideiom
zatvaranju koloseka, a starefine stanica jzvestite 0 tome stanicne
sluZbenike i vozano osoblje. :

Viozni sluzbenici imaju se obavestiti »Opd$tim nalogome
u dispozicionim, polaznim i onim stanicama, u kojima se menja
o=oblje.

18. Otvaranja koloseka mora Sef selicije ili njegov .!.‘Ellmfll'lk
u svakom slucaju javiti obema stanicama.

Ako Sef sekeije za vreme rada utvrdi, da se odredeni rok
nece modi odrzati, mora o tome izvestiti fovare pruqe 1 stanice
pismenim izvestajem ili telefonom. |

&1 92 — Vanredni dogadaji

{Pravilnil 62, 21, 1?5—1?'?{

al Pastupak pri Jakoj buri

Pri jakoj buri teretni ‘JI}dl'r‘r't smeju putovati na delu pruge
na Koj jim preti opasnost, samo ‘tako, ako teretna kola budu nato-
varena najmanje sa /5% svoje tovarne snage. Prazna kola, kao
i otvorena kola natovarena dromshkim vozilima, daskama, drve-
nimmy ugljem u vreéamd, serom i slamom, e smeju se astawﬁl
U vozil, niti se sneju dodavati. i

Po p-::utram moie e Sm&ﬂjltL Lrog: {}mvnm

SR L Jadriavanje vozrova U stAnici iz ubﬂ!‘& Si;,‘:!;l"i'!u's'ti
ili zbog nepruhudnuatl pruge

e T manr&dmm vremenskim neprﬂlkama na pr. pri pro-
vali oblaka ili pri jakoj olujiitd. kada bi'se mogla dogoditi ne-
sreca, mofe Sef stanice; odnosno ntpr‘amnk vozova, zadriati vor
nz stande] dcrtle dok se te wemenske neprilike ne poprave, ili
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dok ne stigne izveStaj sa pruge, da nema opasnosti po voz. |

U ovakvim prilikama, treba postopiti s najvetom opreznoscu. £

U slufaju potrebe, treba otpraviti na prugu posebnu loko-
mi}tnu dla izvidi prilike. Maginovodi treba narediti, da, za vreme |
putovanja preko opasnih mesta, obrati najvecu paZnju. .

3. Ako je pruga iz koga bilo uzroka neprohodna, te se za- |
preka do dolaska prvog voza ne moZe ukloniti, onda o tome treba |
hitno obavestiti obe susedne stanice, koje moraju sporazumno sa

svojim dispozicionim stanicama, preduzefl mere da se previde d

vozova ne nagomila u stanicama njihove pruge. .
4. Ako se predvida, da de prekid saobradaja trajati duZe
vremena, onda odmah treba o tome telegrafshki ili telefonski izve- &
stit Clavnu upravu Zeleznica i Zeleznithku upravu, sacbraéajnog _|.
kontrolora i sve stanice dlspoznuune prige, Ako bi prekid sao-

bracaja imao uticaja na prikljuéni putniéki sacbracaj stranih §
Zeleznica, onda treba i sluzbenike prikljuénih stanica stranih Fe- &

leznica odmah obavestiti o nastalom prekidu sacbraéaja, a. po
mogucstvy i o njegovu trajanju. [

¢} Postupak za vreme padanja snega i vejavice

. Pre potetka zime, Sefovi sekcija za odrZavanje pruge
th’EjL‘l oznaliti stanicama one koloseke, na kojima je dopuéten 1
prolazak sneZnih grtala i ralica.

6. Sefovi stanica naredice, da skretnifari i stanini radnici §
fiste sneg i led tako, da skretmce, srca, napojnici, peroni, pristupi’

ka stanicénim zgradajma putni prelam i druga staniéna pastrujenja
budu uvek ofiféeni od snega i od leda. '

Narofitu painju treba obratiti na to, da skretnice i srcag
budu potpuno Eisti.

7. Ako Zef stanice nema dun.w:rlgno radne spage za EI::EETI,['E*
snega i leda, narofito za Cidenje skretnica, okretnica i pre-|
nosnica koje spadaju u - delokrug staamce trafice od s&kmj&za
odrzavanje pru“’f: _ 3

8. Kad je poledica, treba sve pnstu;pe ka stamm posuts f
peskom, pepelom ili drugim slitnim materijalom. Za nabavku
i zalihu takvog materijala ima da se I:mne selroija zd odrfavanje
pruge.

9. Vozui 'sluZbenici moralu na prinzi  obratiti painju na
padan je snega, i svoja opaZanja saopititi prvoj stanici u kojoj
se voz bavi po redu voinje, a u slufaju opasnosti voz bemslmnu '
mora stati na prvoj stanici. g s

| Bt

10. ‘Ako sloj snega nije visok, a vetar nije jak i ne duva
iz nepovoljnog pravea, onda se voz moZe ofpraviti s jednom
lokomotivom, ili sa zapregom. U takvom slutaju treba prosuditi
da li je paire!:rncr smanjiti opterecenje voza.

Ako su prilike na pruzi- nepovoline, Zef stanice, odnosto
otpravnik vozova mora se dogovoriti sa organima vule i odrZa-
vanje pruge o uredenjn saobracaja, obzirom na vremenske |
mesie prilike. ;

11. Ako je voz stao na pruzi zato, StomaSinovoda nalazi,

da Ce se voz zaglaviti u snegu ili je Euvar pruge; iz bo;az.m da se

voz ne zaglavi u snegu, dao signal »Stoj«, onda ¢e, po izvrienom
zadtiéenju voza, vozovoda 8 maalnmodmm odluﬁm da i da =e
sa celim vozom, ili samo s lokomotivom _pmbije'Sneg_ Ako . je
u vozu tehnicki sluzbenik odrzavanje pruge, onda ovaj odluduje.

‘12, Ako, usled vremenskih neprilika, ili drugog kog uzroka,
pokusaj probijanja ne bi bio uputan, ili, ako nije uspeo, voz ée se,
ako je mogude, povudi nazad u stanicu.

Voz, koji se povlati preko sne¥nih zapreka, mora voziti
uprezn{} i lagano, da ne bi igkliznuo. :

d) Upotreba sneznih griala

13. Ako je stanica dobila jzveStaj, da je pruga zavejana,
ili se sama uverila, da voz ne hi mogao, bez pomodi, preéi preko
zavejanog mesta, mora o tome odmah izvestiti 3efa sekcije za
odrZayanje pruge, kako bi se vozu, na vreme dodalo %neino
grtalo ili, prema potrebi, poslalo pred VOZOm.

14. Ako brzina voza nije veéa od 30 lumjsat, onda se’ sneZno
grtalo sme staviti pred lokomotiva voza. Za vozove vele brzine
mpra se uvesti posebna vofnja snefnog griala. :

Zabranjeno je, radi odgrtanja snega, staviti sneno grtalo
pred lﬂkmno-twu voza koji prevozi putnike. j

.15, Sneno grtalo stavlja se neposredno .pre'd lokiomotivu.

16. Za woZnju sneinog grta.]a treba fzpotrebm
samo ]edﬂu lekomotivu,

. . Ako su potrebne dve lokomotive, onda druga lokomotiva
treba da bude u obrnutom poloZaju, t_] tako, da tenderi. :}b&;u
tﬂkmnﬂtwa dodu jedan uz drugi.

'17. Ako se predvida, da w:uin;a sneinog grtala ‘nece thiti.
be,z -zastoja, treba povesti radnike. s.potrebnim alatom, Ako se

™

re_d_ oviio,




‘opititi »OpStim. nalogome,
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radnici ne mogu smestiti na tenderu lokomotive, onda treba za
njih dodati jedna kola iza lokomotive.
Za vreme voZnje ne sme se niko nalaziti na snefnom grtalu.

15, Voinju sneZnog griala mora pratiti sluZbenik Koji je
osposobljen za samostalno vrienje saobracajne sluzbe, koji pre- |
uzima dufnost vozovode, .

MNa onim delovima pruge, na kojima sneino grtal{} ima da ._
Cisti sneg, miora ga prdi:u organ selicije za Ddrzd»anje pruge, §
po mogutnosti inZinjer, Koji poznaje prilike na pruzi, i 1{0;4 ce
izdavati potrebna naredenja u pogledu brzine putovanja i rada 7
lokomotive.

Ako je potrebno, pratie voZnju sneinog griala i shufbe- &
nik wude. '

19. VioZnja sneznog grtala koje ide lpred VOZOM mora u

granicama svoje dopustene brzine, po moguénosti odrzavati red |
voinje i onog voza koji ga sledi.

Voz sledi snefno grialo, redovno, u prostornom razmalku,
koji je propisan za dotiénu prugu.
Ako, zbog vremenskih neprilikka, postoji mogucénost, « i
SNeg, od pmlaska snefnog grtala do dolaska voza, ponovo za |
veje prugu, moZe se voz, po dogovoru pratioca  sneinog

grtala i cbtpravnﬂ-m vozova, otpraviti i u vremenskom razmak
ali najmanje na 5 minuta.

20. Vremenski razmak, koji je utvrden izmedu sneZno
griala i voza, mora sz, :aOp:stam na]crgcrm« staviti do znanja voz- |
nim sluZbenicima sqeznog grtala ivoza, koji sledi snefno grialo)
-tusednm stanici i, ako je moguce, pru?n{;m osoblji. Po pmlabku'
sneznog ' grtala Cuvari pruge mnraj-u 5 ,mmu-ta d'l"rati mgnaT
s5toje, i .

Odreden; razmak VIEMena ne sme’se’ skr&tm

21. Voz mora slediti -snezno grtalo brzinom kojom ﬂ:le
sneino grtale, koja se vozovodi i maSinovodi voza mora Ra-

Voz | snegno grialo mora,ju stati u sw.l{ﬂ;[ stamu

22. Masinovoda @nemﬂg grtala mora Fedde dairatt gnai
*Paziz, Lk SR i

Ako ie sneino g rtatn na pruz; stalo, onda se mord, u sﬂra;
kom sluéaju,odmahd Sto brze zadtititi ppzam i navife mesta treba @
poloZiti praskalice. MaSingvoda ¢ fedte davati signal »Pritegniy

S pd

kotnices. U takvom slugaju voz koji ide za 311ei1;ir_n _Lf,'l_’taiu]_’]_h
miora stati, a madinovoda i vozovoda odluéice, da i je zgodm.le_
pricekat] CiScenje pruge, ili se vratiti u atamcu

23. Ako na dvokolosetnoj pruzi na jednom koloseku sao-
hraca snezno grialo il ralica, onda se u isto vreme, izmedu te dve
stanice, na drugom koloseku ne sme otpraviti voz.

¢} Postupak kada je vidik v daljinu spreten

24, Kada je vidik u {1;11111111 zbog magle, vejavice © L sl,
toliko spreéen, da se ne moie pouzdano i s propisane ﬁdaite-
nosti zapaziti poloZaj stalnih signala, odnosno ruéni signali pruZ-
nog osoblja, koji se eventualno chuu ima se brzina voza pode-
Zavali prema mogucnosti zapazanja signala | tesce se mora da-
vati signal: =Pazis.

€l 93 — Postupak kad vozila odbegnu, ili kada se od voza
: za vreme voznje, otkinu
(Pravilaiic B2, £l 180}

1. Kad vozila odbegnu, ima se postupiti po propisima Sig-

‘nalnog pravilnika.

i 2. Kad skretnifari i pruzno osoblje doznadu, da su odbegla
vozila, ili ju:dan deo voza, onda ée.u prvom redu, zatvoriti bra-
nilge, a zatim Ce Lpotrﬂ‘bm sva sredstva, kojirna nfapr:ﬂa;u ia za-
u%t:we ndbegla vozila.

Ako se pojadini i prm*c.; vetra, ili po nagibu pruge, moie
zakljuditi, da odhegla vozila jure 1 susret vozu, onda voz treba
odmah zaustaviti, i obavestiti vozovodu i madinovodu o odbeglim
vozilima, a vozovoda ¢e prema prilikama, potrebno narediti.

Ako je zaustavljeni voz $ putwicima, i on se, ma iz Kakvih’
uzroka, ne moZe povudi natrag, onda ¢e se, akao prilike dopu-
§taju puinici pozvati da, ito brie, izidu iz lmla

13 Kad se u stathci Euje signal: »Qdbegla vozilas, ili se do-
h-J_}E Izyestaj, da su odbegla vozila, moraju svi prisutni sluzbenici

upotrebili sve mere, da: se odbegla vozila zaustave, a da se tim
ne izloZe opasnosti- ni oni sami, ni putnici i sluZbenici, koj. se,

eventualno, n@laze na vozilima.
1Opste mem lm,le treba preduzeti, su %Iadeae Pre svega,

: _-skr'etnme se imaju tako pnst:awtl da odbegla vum]a jdu na spo-
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redni kolosek; zatim ¢e svi sluZbenici svim silama nastojati, da
du? celoga koloseka na obe Sine nabacujo gomile Sljunka i
peska, osim toga, treba nabaciti na fine pruca i slame, 1 posta-
viti papude,

Kada se fuje signal: »Odbegla vozilae ne sme ona stanica,
iz koje su vozila odbegla, a ni ona, prema kojoj beZi, pustiti
nikakav voz na dotitnu prugu sve dotle, dok ne dobije obave-
Stenje, da je svaka opasnost otklonjena.

4, Ako se predvida, da se odbegla vozila neée moéi za-
ustaviti, u stanici, a na pruzi do susedne stanice nalazi se voz,
bilo protivnog bili istog pravea, onda treba skretnicu bilo Rn;eg
sporednog koloseka postaviti u polovitni polofaj ili na drugi
natin prouzrokovati, da odbegla vozila iskliznu,

Ako na odbeglim vozilima nema putnilea, ili shiFbenika,
onda se ona mogu pustiti i na prazan, slepi, krnji kolosek.

5. Odbegla vozila mogu se uhvatiti i lokomotivom, koja se
Zalje 1 susref.

6. Kad se voz raskine u stanici, stanitni slu¥benici moraju
davati voznim sluZbenicima signal: »Stoj«, a vozno osoblje pri-
hvatajuci taj signal prenosi ga do masinovode.

7. Ako suse vozila otkinula od voza za vreme voZnje, duZno
ie vozno osoblje otkinutog dela voza pritegnuti kﬂﬁnme i &im
ie otkinuti deo stao, davati signal: »St‘}]« :

8. U sludaju, kada prednji deo wvoza produEi voinju, jer
osoblje na tom delu nezna da je wvoz raskinut éuvar pruge i
osoblje otkinutog dela voza moraju odmah da zaStite zaustav-

ljeni deo voza u oba pravea, ali prvenstveno u onom praveu fz

kog bi mogla nastati opasnost po zaustavljena vozila i da postupe
po propisima Signalnog pravilnika.

9. Pri raskidanju voza mogu nastul:r.i.tt ova tri sludaja:

a) da su otkinuta vozila sama stala, ili su zaustavljena. U

tom slutaju, mora voz oprezno iéi nazad do odbeglih
vozila, i, kada ova prikvati, produfiti put. Ako kvafenje
nije moguce, voz ¢e produfiti bez ovih vozila, a njih
¢e zaStititi po propisu o zaSti¢avanju zaostalog dela voza.
b) da otkinuta vozila idu za prednjim delom, a nije ih mo-

cude zaustaviti. U tom sluéaju ¢e prvi deo produZiti put,
4 ma:‘émcrmda te podefavati brzinu tako, da ga ntkmuta

UK e =

vozila stignu. Zatim ¢e voz stati, pa ce se dalje postu-
piti kao u slufaju pod a).

¢} da se otkinuta vozila kreéu u obrnutom praveu i da ih
je nemoguce zaustaviti. U tom sluéaju, mora prednji deo
kod prve straZare stati i dati signal »Odbegla vozilae
ako se taj signal nije veé Zuo. Posle toga vozno osoblje
mora pregledati voz, a zatim voz moZe nastaviti voZnju.

Cl. 94 — Saobracéajni doevnik

(Prawvilnik 62, &L 183)

1. Sve dispozicione, polazne:i Krajnje stanice moraju vo-

diti saobracajni dnevnik za dispozicione stanice o saobraéaju svih
vozova, | lokomotivskih, koji dolaze i odlaze,

2. Medustanice moraju voditi saobrafajni dnevnik za me-
dustanice,

3. Saobracajni dnevnik se vodi prema predvidenim i oStam.
panim rubrikama.

Cl. 95 — Odjavni dnevnik
= (Praviloile 62, &1, 185)
1. Ma onim prugama, na kojima vozovi sacbhradaju u od-
javinom ili blokovnom razmaku, mora svaka stanica, odjavnicas
+ blokarnica voditi »Odjavni dnevnik«.
2. U odjavni dnevnik upisuju se, u predvidenim rubrikama
svi sluZbeni razgovori i sva saopitenja data za saobraéaj vozova
| drugih vozila, uz tafno naznalenje vremena.

' PHOTOGALERIJA
' Web portal o istoriji Zeljeznice u BiH
Web portal on the history of railways in BiH |

www.photogalerija.com

-



	scan0001
	scan0002
	scan0003
	scan0004
	scan0005
	scan0006
	scan0007
	scan0008
	scan0009
	scan0010
	scan0011
	scan0012
	scan0013
	scan0014
	scan0015
	scan0016
	scan0017
	scan0018
	scan0019
	scan0020
	scan0021
	scan0022
	scan0023
	scan0024
	scan0025
	scan0026
	scan0027
	scan0028
	scan0029
	scan0030
	scan0031
	scan0032
	scan0033
	scan0034
	scan0035
	scan0036
	scan0037
	scan0038
	scan0039
	scan0040
	scan0041
	scan0042
	scan0043
	scan0044
	scan0045
	scan0046



